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“La parola al mercato®

Alla ponferenya FECERALITO, tenulasl presso
I'Butmobe Club di Milango, si & decusso della o
Tra k& proposse del Presidentas Messrmn Arusi
FENASIONE Oele regose Sulld BCArDOMIZATONS Ver
&0 & meulralila tacnoloqice; [Ecehla slae sl
pqua al posta di bonus frammentats; aggiorme-
menitn dele norme UE sul rappont tra costrutto
I B CONCESRIONEN, Mm@EsLimenio SuU campelanss
gioveni e donre per sfrontare inncwadions e calo
dermnrafico. Mel comeonn harnn trovetn BRein
fnchE | el If LNl Cora0la rrLEncn
“La parels M Mercale e secobh paEank. LR anho
decisive’, moderata del gieenalieta Meseima De
Donato, 8 cur hanrg partacipsto Giowanm Datboli,

e
I

A0 di Violvo Trucks I=he, Stefano Creppe, Drettore commer-  Mercato taliz, Maurzo Pompsl, Fresidents 8 CEO d Daimiar

ciada i DUAF Yaanr

Scarea Itelsa,

Indusgtriali, Ennoue Fonch, Bresidents g AD

Truck kalia, Naeoda Russo, AD di Foed Trucks [talie e Maren

gemiliang Perri, Direttore Generale di eco Bonmeglio, Drettore commercindd di Fenault Trecks kalia
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LaVerita
Due eventi per vedere bolidi dal vivo

A gingno e a settembre, Monza e Torino saranno teatro di «esposizioni dinamiches
riservate alle quatiro ruote e che incassano il sostegno di Aci, Asi, Unrae e Anfia

i Due saloni per ricordare
agli appassionati di auto e
motori che le macchine si
possono si vedere su scher-
mo, attraverso pe o smar-
tphone. Ma un conto & veder-
}e, un eonto viverle e tocear-
e,

Il primo ¢ il Mimo, il Mila-
no-Monza motor show, che si
svolgera dal 26 al 28 giugno
2026 all’Autodromo di Monza
erappresentauneventodina-
mico, iimmersivo con ingres-
so gratuito, dove il pubblico
potra vivere I'autoimobile in
tutte le sue espressioni pi
emozionali e tecnologiche.
Supercar e hypercar saranno
protagoniste in pista, con la
possihilitd per gli appassio-
nati di assistere a sessioni di-
namiche e vivere esperienze
dirette. Accanto a queste, sa-
ranno attivi programmi di te-
st drive che permetteranno al
pubhlico di provare le vetture
sia all'interno del circuito sia
su percorsi di viabilita ordi-
naria, entrando in contatto
con le pitirecenti tecnologiee
soluzioni di mobilita.

1 secondo evento si terrd a
Torino a fine estate: il Salone
dell'auto di Torino si svolge-
ra, infatti, dall'11 al 13 settem-
brenel centro della citta e at-
tende la partecipazione di ol-
tre 40 case automobilistiche,
grandi protagoniste con mo-
delli espostiin formastaticae
vetture disponibili per test
drive per le vie della cittd. L'e-
venta, gratuito perivisitatori,
siconfigura coine una piatta-
forma completaperil settore,
con la possibilita per il pub-
blico dientrare in contatto di-
retto con i brand e, in aleuni
casi, avviare precontratti du-
rante lamanifestazione, dafi-
nalizzare poi presso la rete
dei concessionari. A ratforza-
reulteriormenteil valore del-
I’evento contribuiscono il
programma bTOb (10 settem-
bre 2028}, dedicato agli in-
contri tra industria e filiera
automotive (si svolgera il 10
settembre 2026 presso il Tea-
tro Regio di Torino, con un
calendario di appuntamenti
one-to-one pensati per favo-

rire relazioni conerete e op-
portunita di business tra in-
dustria e filiera) e la Settima-
na Salone auto Torino.

Nel corso degli anni, Mimo
e Salone auto Torino si sono
affermati come piattaforme
capacidi generare valore peri
territori ospitanti, non solo

nazionale,ma anche diindot-
to economico e turistico. «Il
coinvolgimento diretto delle
persone, unito alla possibilita
di vivere esperienze dinami-
che e di conoscere le nuove
teenologie, contribuisce a dif-
fondere una culturadellamo-
bilita piti consapevole e mo-
derna», commenta Geroni-
mo La Russa, presidente di
Aci, «Gli eventi favoriscono
infatti la promozione delle
cittd e delle loro eccellenze
architettoniche e culturali,
offrendo al pubblicoun’espe-
rienza diffusa che integra
mobilita, design e scoperta
del territorio. Un ruolo cen-
trale & svolto dal sistema di
convenzioni sviluppato nel
tempo, che coinvolge musei,
trasporti, strutture ricettive,
attivitd commerciali e hotel,
contribuendo a valorizzare
I'offerta turistica nel suo
complesso e a incentivare la
permanenza dei visitatori.
«In dieci anni abbiamo co-
struito un format che ha cam-
biatoilmododiviverei motor
show, portando 'automobile
nelle cittd e creando un dialo-
go diretto tra brand e pubbli-
co», spiega Andrea Levy, pre-
sidente dei due eventi, «Oggi
questo modello é riconosciu-
to anche a livello internazio-
nale ed éstatoripresodaalire
realtd europee, a conferma
della suaefficacia. Mimoe Sa-
lone auto Torino rappresen-
tano non solo eventi espositi-
vi, ma vere e proprie piatta-
forme di sistema, capaci di
generare visibilita, relazioni
e valore per l'intera filiera,
con un’attenzione crescente
da parte dei media e un im-
patto concreto sui territori».
Lo sviluppo delformat éso-
stenuto dalle principali isti-
tuzioni e realtd del sistema

automotive italiano, tra cui
Aci, Asi (Automotoclub stori-
co italiano), Anfia {Associa-
zione nazionale filiera indu-
stria automobilistica), Unrae
{(Unione nazionale rappre-
sentanti autoveicoli esteri) e
Federauto.
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1 L’Arena e

Automolive

Il mondo
dell’auto
in fiera
al Dealer
day

* || settore attraversa un
momeanto difficile tra
transizione energetica
e trasformaczione dei
miadelli di business
Si é apertaieri la 24* edi-
zione dell'Aulomotive
Dealer Day di Verona, ap-
puntamento dedicato al
mondo della mobilitd ¢
dell'sutomotive. Al cen-
tro del dibattito inaupguara-
lee, i1 difTicile momentoat-
traversaio dal setiore, ra
transizione  energetica,
pressiene sui margini e
trasformazionc dei mo-
delli di business. Alancia-
re l'allarme € stato il vice-
presidente di Federaulo,
Plinjio Vanini. che ha evi-
denziato le difficolth eco-
nomiche della rete distri
butiva italiana.  «Qgni
50mila macchine che
perdiamo sul mercator,
ha cormimentalo, «C sono
sSmila posti arischios. Va-
nint ha sottolineato co
me i margini delle con-
cessionarie stano scesi at-
tormo all'l 4% nel 2024 e
CLHTIR POSSINY PeELiona-
re ulteriormente  nel
2025; ha ioltre parlatoe
di timmohilizzazioni per
circa 4 miliardi di euro
che stanno mettendo in
difficolta le aziende della
distribuzione, Nel mirino
anche il rapporto con il
settore del noleggio a hare-
go termine. Secondo Fe-
derauto, i dealer si trova-
no a operare con condi-
ziont economiche pena-
lizzanti soprattutto
nell'assistenza post-ven-
dita.
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La Provincia

Auto piu “vecchie”
Oral’eta media

e di quasi 12 anni

In provincia. Lo studio e stato realizzato da Facile.it

vanini: «Un dato che incide su sicurezza ed efficienza
Serve unasoluzione che dia sostenibilita alla filiera=

o0
MARIA GRAZIA GISPI

Aumenta anche l'eta
media delle auto, Le automohili
in cireolazione in provineia di
Como hanno, in media, ben 11
anni e 11l mesi, secondo lo studio
diFacile.it. La stessa ethmedia é
quellacomplessivaregionale, in
aumento del 2% su base annua.

Como, apari merito con Lodi,
& la terza provincia lombarda
con leth media pit bassa dei vei-
coli in circolazione. E infatti
Sondrio la provincia con le vet-
ture pilivecchie: le auto in zona
maturano, sempre in media,
un'eta dild anni e 5 mesi. Seguo-
no nella graduatoria le province
di Mantova, con un’anzianita
parial3annielmese, Cremona
(12 anni e 11 mesi}, Bergamo (12
annie 8 mesi), Brescia (12 annie
7mesi), Pavia (12 anni e 6 mesi),
Lecco (12 anni e 5 mesi) e Varese
conl2annielnese.

La provincia lombarda dove,
invece, circolano le anto pin
“giovani” & Milano, area in cui,
sempre ad aprile 2026, 'eth me-
diaerapariall anniel mese. Se-
guono Monza e Brianza con 11 e
7 mesi e, appunto, a pari merito,
ComoeLodi(11 anni e 11 mesi).

Il parco auto & mediamente
invecchiato in quasi tutta la re-
gione, conunaforbice compresa
trail +4%eil +1%. Unicaeccezio-
ne Milano, dove I'anzianita é ri-
masta stabile rispetto a dodici
mesi fa.

Lostudioé statorealizzatoda
Facile.it suun campione di olire
2 milioni di preventivi RC auto

raceoltinell'ultimo anno. Nono-
stante Pincremento, perd, la
Lombardia é risultata essere la
seconda regione italiana con i
veicoli pilt giovani, a pari merito
con 1l Lazio; a hivello nazionale
l'eth media & pari a 12 anni e 6
mesi.

«L'invecchiamento del parco
auto, non solo a Como, & un
trend costante; basti pensare
che nel 2009 l'eth media nazio-
nale eradicirca 8 anni, oggi qua-
si 13 - & il commento di Plinio
Vanini, presidente di Autotori-
na e vicepresidente di Federau-
to con delega allAutomotive -
questo dato incide su sicurezza
ed efficienza in termini di emis-
sioni, consumni e gestione deive-
icoli circolanti: le periodiche
campagne di incentivi non han-
no sortito gli effetti sperati, né
sul mercato, né negli obiettivi
sociali ed ambientali. E sempre
pitlurgente trovare unasoluzio-
nestrutturale che garantiscaso-
stenibilith alla filiera automoti-
ve e alla liberth di movimento
delle persone, come la proposta
di Federauto per una revisione
complessiva della fiscalita lega-
ta allauatos.

Un altro dato che racconta
guanto stiainvecchiando il par-
co auto lombardo & Faumento
della richiesta della garanzia
“assistenza stradale”; secondo
l'usservatorio Facile.it, nella re-
gione ad aprile 2026 tra chi ha
scelto una garanzia accessoria
in fase di sottoscrizione della
polizza RC, ben il 63% haoptato
perl'assistenzastradale; lo scor-

soanno incidenzadiquesta co-
pertura facoltativa era pari al
47.7%.

Le conseguenze negative
comnesse  allinvecchiamento
delle auto in circolazione sono
molteplici. Eevidentecheallan-
mentare dell’etaicosti dimanu-
tenzione ordinariae straordina-
ria e i consumi di carburante
crescona, ma anche il prezzo
dell'assicurazione auto puod es-
sere influenzato dall'anzianiti
delveicolo.Adesempio, seil pre-
mio RC auto medio perun’auto-
mabile di 10 anni & pari a 461 eu-
ra, il valare sale a 559 euro se il
veicolo hal2 anni e arriva addi-
ritturaa 575 euro se ne ha 14; in
soli4anniilpremiosale del 25%.

«Dal punto divistaassicurati-
v, hisogna inoltre mettere in
conto che lofferta di garanzie
accessarie perleautovetture pit
vecchie & limitata - spiega An-
drea Ghizzoni, Managing Di-
rector Insurance di Facile.it - al-
cune coperture, ad esempio
quella che tutela da furto e in-
cendio, tendono adesseremeno
efficaci all'avanzare dell'eti del
veicolo, mentre altre, come
quelle contro gli eventi naturali
o gli atti vandalici, difficilmente
vengona offerte dalle compa-
gnie assicurative se lavetturaha
troppi anni sule spalles.
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Fogio 2 /2
L'etd media dei veicoli in provincia
Pravindia Media viicoli
Bergamo 12 anni e 8 mesi (NG
Brescla 12 anni e 7 mesi [T
Coma 11annie 11 mesi [
Cremona 12 anni e 11 mesi [
Lecco 12 anni & 5 mesi
Lodi 11 anniie 11 mesi
Mantova 13 anni @ 1 mese
Milano 11 anni e 1 mese
Monza e Brianza 11 anni & 7 mesi
Pavia 12 anni e 6 mesi

1anniesmesi [

12 anni e 1 mese I

11annie 11 mesi [P
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LU'appealio rapida attuazione defle misure,

| ¢ associazioni Automotive
chiedono una riforma fiscale

Parte dalle auto aziendalila pro-
posta di Anfia, Aniasa, Federauto,
Matus-Ee Unrae per aggiornareil
vetustoparcoavtoitaliano. Le
associaziani dell’Automotive si
sona unite inun appello al Gover-
no, affinché venga attivato quanto
prima un Tavolo coni principali
attori della filiera eiministeri di
riferimentain grado di definirein
tempi rapidi una riforma fiscale
del settare e di affrontare conun
approccia coordinato, multidisci-
plinare e pragmatico le principali
sfide a cui échiamatatuttala
filiera automotive. Il 14 maggio
scarso, inoccasione del panel
istituzionale dell’ Automotive
Dealer Day 2024, le associazioni
del settare hanno sottolineato |a

necessita dauna revisione della
fiscalita legata all’auto. «Negli
ultimi anni - hanno spiegatoinuna
nota Anfia, Aniasa, Federauto,
Matus-E e Unrae - abbiamo assisti-
to agli effetti di una politicaincen-
tivante che ha alimentato una
grande incertezza, conil risultato
cheogei ilmercato avto italiano
esprime una discrepanza in termi-
ni di mix di alimentazioni rispetto
agli altri grandi paesi europei,
doveindustria e consumatori
beneficiano di una prospettiva ben
definita sul funzionamento delle
agevalaziani. In Italia, al contrario,
lanarmativa sullEcobonus & stata
maodificata quattro volte dal 2020
a oggi e troppo spesso si @ assistito
ad annunci a cui non & seguitauna

canirisultati che sono queHi
osservati negli ultimi mesi». In
un'attica di maggtore pragramma-
zione e chiarezza, le associaziani
hanna ribadito Furgenzadicali-
brare le pafitiche incentivanti con
una visiohe di medic periodo, 2
beneficio di consumatori eindu-
stria. Unaprima leva su cui poter
agire @ quella della fiscaliti delle
avto aziendali, hanno suggerito,
per aggiornare unimpiantonor-
mativo fermao addirittura agli anni
'90. La propasta formulatada
Anfia, Aniasa, Federauto, Motus-E
e Unrae si concentra sullarevisio-
ne della fiscalita delle autg azien-
dali funzionale al’adozione delie
nuove tecnologie per supportare
e imprese nel processo di rinnovo
del proprio parco auvto e ad accom-
pagnare la diffusione della mobili-
{a sostenibile a zero e basse emi-
sioni nel nostro Paese, M G

Economia
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FEDERAUTO

TRA VINCOLI E REALTA

Dal confronto organizzato dalla federazione dei concessionari emerge un
disallineamento tra regolazione curopea ¢ domanda reale: per i fleet manager cresce

la complessita tea elettrificazione, costi e approccio multi-energy

i Elenn Pavin

T el pigno di vna fase di pro

londa erardiriona,  conlron-
A & promosso ds Fedemuto
presso ALl Milano ha restiuio uns
fotogralia ntidla della ension tra re-
golazione suropea o diramiche real
ded marcaln, can implicazion: diretie
anche per | geston di flofte anendah
Maszsimo Arresi, presidende di
Federaubo, ha soltolineado i rsglo
di supenason della doman des
EONCESsInnaN. ~Mon vendiamad S0l
Jtovoicoli, ma intercetiiamo segnali
ulili a inderizsane W produsione™. |
calg di perca 500,000 immakngo-
Fazmani i Nalia dal 2019 - & frosde
dagll 11 miliond pers in Ewxvpa

- ragpresenta, seconda Arfrusi, mn
richiamn il mahimo”: 1 daman-
o EGiglE, A MG 81 NDbNoEsE
reil’ oflarta aftuala, Un nodo cha per
In fothe i traduce in cehcota ai

alirgaienio Ara TCO, despanibilitl
prodans & watol narmaind. Cntion
Dulle amissmay 300 SLanco, chea
limitabo I3 Nessibla lecnologica

8 penslrza solumsonl come hiocar
tiranti & Biometang; “Uobesting &
decarbanizrare, non elefirifcare”, ke
niadin

Gulia stessa linea Massimo Sanlgn
Fouder di MS-Halisemestsmeni

nE e nimio | Inco|renia ira
approcco muti-lecnologico della
aormatia RED 11 ¢ impostaziong
ailpipe”, |l
regalments suropeo sulle (lean
carpovare Meats ha infradofio fargel
di efetirilicarione per fa grandi
ammnde dal 2080, ma & nschia il
digallinaamanto rispalto ally reals
penrariong BEY [15.5% in Uik
6.,5% in Halia a tine 2325). Par | flaat
manager S=gniica una peanedicy

oSl Sulle ams=gsinn

Fior pii complassa. ira nbbhgh
crescenh @ wirasiryMure Snoora mon
unitarm

Plimio Vamind, vicegresidents
delagaio di Fedeauio @ presidenle
di Aubolcaing, ka nehamato s
necessita i ascomo. ~|l chemin vana
ASCOHE I CONCRESIGRNI, ma
MEsss(ic non arra o produtio-
ri". Andirea Bartalomen. Counbry
Manager & Vice President di Saic
Moior Haly, ha portato H ceso MG
costruila Su Passibilia o adattamen
1o escale: im adia, strategs mulli-
Efel Y COn [ang presenta i

Il presidants ¢ Coo Kia (talia Giussp-
pe Bitti ha ribadibo il valsne &6 uns
gemma complels par rispondere

7 esigenza diversificals, centmile
amche per e fote

Marco Beraglio. Ad di Fom

inlia, ha roanosciubo arnan di
punilicanong néll eleglnhcanons
sofiolineando come “l8 nofmea
funrionamo soio &8 asistono e
condizioni”. Ford, in améilo fiolte

& wiicol commenciali, mantians

n ApEroccs mull-enargy. M
Langenbrinck. Ad di Mercedes-Bonz
Halia, ha sinfetizzate; “1 marcaln
MmN Eamprd una legge. comgn an
prododta”, evidenziando cnbcll

5U cosl /8 indrasirufiuen, ofre &

caly di intéragse dai giossans varso
"autg. Infee, Albers Sanbill Ad

i Teyala Motor Felia, ha raltors
il paradsgma mufi-lecnologico
"o esishe un gulo per b, ma
ul'ate per ognl ausomabilista’
cof MterHnng creschanis i coali
di asErcED @ al walode @24 sarvipe
= ek ancha nelle scalta galle

okl arendall
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Federauto: Dealer e costruttori verso nuove regole
Tra fiscalita, CO, e mercato, la sfida del settore

Un msovo patio tra costruton € Conces-
sionan di autovescoli - basato sul recipro-
co rispette, sl fconoscimento dei rispet-
tivi ruoli, sulls chisreea delle relazioni -
¢ stalo proposio da Massime A, Pre-
sidente di Federsuto, nell’anmuale conve-
gno dell’associazione dei Dealer itakiani,
svoltogi lo scorse 13 aprile o Milano,
presso la sede del locale Automobile
Club, con il tiolo “L swomotive tra sfide
nazionali ¢ condizionamenti eunopei™,

IL CONVEGNO E STATO UN’IMPORTANTE .-
casione i confronto tra | protagonist del-
la filera dell’automative - a cominciane
appunts da costrutbon e Dealer - & le Ish-
turion, dalle guali dipende il quadro nor-
eaitive chi sggmerd B fistoro prossime del
sellone @ ultime mon hanso faio
mancare |3 loro panecipazione, al vice
Presidente della Commussione, Raffacle
Fitin, &l Ministr dell"Economia, Giancar-
bo Ghongesti, che & inlervenulo i dineita
per testimoniare ln vicimanea del H-l;r'«n.'rrn
i problen dell’aslomotive &
soprattutio sul tema della fiscalita dn:llt
aube ariendall - il swo “impegno a consi-
derare qualsiasi ¢ ogni possibile inerven-
by @ partire da quelli -m-w:me:un chee 5
Presenlant Come Non onenas

QUELLD DELLA AISCALITA - non solo sulle
aato ariendali, ma sull imero sistema aulo
- &, peraltro, une del quatiro punti (ap-
profonditi in un Position paper presentaio
dall’associazsone al convegno di Milano)
sui quali Federauio intende puniare in
gisssto sUSpicEo nuove Fappono con gh
Oem. Un rapponio che - ba detio Amus -

“restilvizca equilibfio melle funzioni che
ciascun player svolpe all“intemo del mer-
cato dell ‘amtomative, in un quadro di va-
lorzmarione reciproca e & contestuale
impepno per superane una crisi del com-
parte resa ancor pil grave o inceria dalle
ricadute sul sistemn logistco globale de-
gli inifiti conflit medio-omentali™,

MA AL PRIMO PUNTO RESTA la necessita di
uka profonds revisione dei Regolamenti
Cy, che wvamno ndirizrs declsarmente
verse la nevtralith eenologica. In concre-
b, ha sostenuto il presidente di Fedemuio,
& pecessano “revisionare |'approccio me-
toedalogico sul caleolo della OO, supemn-
do il dogms del caleols delle emisssoni al
tailpipe, eliminnre le mulie ai costrution &
semplificare il pacchetio nommative™.

Quanio alls isssazione sull'suto, per Fe-
derauto ¢ “fondamentale - anche per so-
glenere una aulentica decarbonizrarione -
istituire un sistema i fscalid struttarale
e mrmonico per gh sutovescols, basabo sul-
En meutralith tecnologica e che favorisca il

minnove del panca, con vantagg

baenie ¢ per la sicurerzn, 11 i o
In fiscakith di Germanio, Gran Bretagna &
Spagna”, ha aggiunio Artusi, & impicto-
=0, In tuiti ¢ tre § Pacsi - per considernne
soilo alewne voci - ln deducibiling e 1] costo
ammortizzabile delle ano aziendali sono
illzmiati contro i betti decisamente mode-
st in vigone in Halia™,

Parallelamente, tuttavia, secondo Arusi,
“wa ridotia la politica dei bonus che hanno
I"inevitabale effetto di distorcere i trend di
Mnﬁﬁwmmhmﬂm
ad csempio la tecnologin Bev” ¢ “vanno
armoniziade le norme di pantecipazione al
mercato per gamntire che chiungque vi
opert abbia insieme agli onor, gli stessi
oneri: ad esempio, gl obblighi di reglstoo
sulle banche dati delle esposiziond, per il
Moleggio Lungo Termine™.

HWW‘MlWi
tm costrutton ¢ Concessionan. Federauto
ritiene “essenciale ripristinane l-u::mm
dolo, il Regolamento mwmmlln distri-
bazione sutomobilistica™ e Artusi ba spic-
gato che “I'eccessiva dercgulation rag-
EIALA BN quesio SElGPe HON FEppHrCsEnla
pitk un valore, bensi un rischio per i con-
sumaton, in un mnn'lmm di drammatica
evolisone del /
Infine, la l‘mmm: necessaria per af-
Ermmmwwwulmuhltmh-
e Sono sermpre pil presentt, “La transi-
zione ambicniale & | progressi compauti in
tatte e tecnologie degli autoweicoli ¢ nel-
la loro digializzarione™, ha detio Arusi,
“hanno bisogno di una FEViSiOTe
delle modalith e delle formalith del lavors
che esz0 sia dipendente o suonomo™ ¢ ha
apgiunto che bsogna individuare foemule
i od efficact per attrame ¢ valbo-
rm]ppmmﬂmm i tugt 1 e
mi operativi che compengono la filiera
dell’suic”, poiché “non ped pit attendere
ooime obietivo ['eliminazions delle diffe-
renee i pemere anch’esse responssbili
della desertificazione giovanile,
DOPOD LA RELATIONE INTRODUTTIVA, © Luvao-
il som proseguitl com un rapporto sul

mercato sulomolive 2025 ¢ sulle prospet-
tive per il 2026, di Gianluca Pellegrini,

RIFLOEMA

La proposta di Artusi:

un riequilibrio tra industria
e rete di vendita. Norme
pit chiare e formazione
per sostenere competitivita
e innovazione

WWW. ecostam pa.it

Diirettore aditoriale di Caatironsote, ¢ uno
sulla meoemintiva curopea per la decarbo-
nizrarione, & Masimo Santor], Founder
di MS Nalialnvestiment.

Il convegno & proseguilo con wna tavola
rotonds dedicata al tema “La parola al
mereate delle sutovetture, [l momento
delle scelte™ che ha visto ln parecipazio-
me di Plinko Vanini, vice Presidente i Fe-
demuto, Andrea  Barolomeo, Coantry
Manager ¢ vice President di Saic Motor
italy, Giuseppe Bini, Presadente ¢ Ceo o
Kia lealia, Marco Buraglio, Ad di Ford
Italia, Marc Lan Ceor dii Mernce-
des-Benz Inlia ¢ Alberto Santilli, Ad i
Toyota Motor lalia,

MEL 500 INTERVENTO, YAMINI ho ncordato
che “la rele dei Concessionar, attriverso
due decenni burmascosi, ha ssputo norga-
niFears ¢ conlinuane a cssere un nfen-
mento di relacione ¢ di servie sul termio-
i per consurmaton ¢ Case: meno inapne-
g2, piu strutturate, i multi-brand, ma s

brpva feEl & in un mercato dove i
ml:ﬁ: ﬁmm §i & progressiva-
mente conlraito o favore del i, che

funzions con regole diverse, iriond

nuqumﬁvm:unmppmw;mwlmnu
con i costrutiori. E che per determinati
segmenti, in particolare quello dei Privat,
a conti fsti rappresenta costl superion a
fronte di uma dimenssone di servizio meno
preseiie rispeito ai Dealer, Una disparich
sirutturale che sta minando seramente ba
capacild & fare impresa per ol setlore ded
Concessionar, che conta 90mila occupati
diretti ¢ 4,1 miliandi di investimenti net
sostenuiti nel 2004,

WEMINI HA CONCLUSD i| pmprinhutn'cm.n
aprendo gid a primi passi operativic “La
distriburions suomobilistica & una Aliers,
mon uma somma di fnteressi conlrapposti:
affinchd questa sin solida @ competitiva,
i possano essercd anelll deboli ¢ velo-
citd diverse al suo mdemno, Costruftord,
imponaton, nolegginton ¢ Concessionar
devono operane secondo regole comuni e
imsparenti: ocoorme aprire un tavobo di
confronty per piungense & nisove fegole,
coinvolpendo tutti gh siton defla filiera".

IL COMVEGNO E STATO COMCLUSO da uma
secomla tavoela rotonda, “La pamla al
mercato dil veicoli pesam, Un anno de-
cisivo”, modermta dal Dirstiore di TIR,
Massimo De [onato, alla quals hanno
partecipaio Govanni Dattoli, Ad di Vol-
vo Trucks [alia, Siefano Crippa, DAF
Veseoli Industriali, Enfique Enrich, Presi-
demie & Ad Scania ltalia, Massimiliano
Perri, Diretiore penerabe di [veco Merca-
s Iialia, Maurizio Pompei, Presidente e
Ceo di Daimler Truck Halka, Micela Rus-
g0, Ad i Ford Trucks lialis ¢ Marco Bo-
mavegl, Direttore commercinle Renault
Trecks Halga.
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David Giudici @davgiud

Cf un doto che, piii di altrd, rocconea bene §l meomeme che sta vivesdo Pavtmnotive:
il mereato talino cresoe per il tero mese consecutive, A man segna un < 760%
Ln segnabe positivo, senea dubbic. Ma anenzione a non confondere la ripresa con e
sluzione. Perchd soimo gquesta superficke incoraggziante, i ssiems auto resa i una
Fasee cli tensione profonda. Lo dimostra 8 recente appello di Redersto, che b proposto
LN AW Patta i costmioe ¢ concessionan per affrontore una crisf dhe non & pii
congiunturale, ma srunurale. Regole europes da rivedere, neutralich weonsologic di
ristabiline, fiscalith da rendere pin equa, equilibeio nel mpport ungo b Wemo: sonee
temmil concret, urgenil, che racconinms un setore ancora &l doerca 0 una direzione
chiara, Nel framtemgso, Fauto contimea o evalversi o uni velocits mpressionamie, Le
nuove proposte che mcconiiamo in questio Tmern see sempre pii solissicate, effi-
cient, connesse. Poodoatd globali, maran, perlopil ecocllenii. Ma spesso maleo samill
tra Joro, Sehbene b dida ogel o propeéo quella i provare a disingeersi, come fa la
Mugrckn X5 dil copertina, E il prezzo della razionalizzacione industrinle, delle pint-
forme condivise, della transizione. E poi ¢4 an alimo livello, forse anoonn pii soctibe, ma
decisive: quello del controllo. [ sistemd di monitoreggio della guida, g ealid in mal
Paesi ¢ destiman a diffosedersi mpédamente (leggete a pag. 961, sano 8 simlxeds diuna
mbalitn che diventa sempre pit regolma, asenmi, indinzzat, Siourezza, ceno, Ma
e una musovn relazione i womo ¢ auromiobile, inoos lo spazio & ibered individog-
lie i restringe progressivamente. £ in questo contesto che entrann in gioen | auov auto
mibdlisti. | neopatentati che si affaccian oggi alla guida |o fanno in un mondo mokoo
diverso da quello dhe abbiams condsciuto nod; pil siowro, po digicale, pit soamars. E
probobilmente anche meno emotive. Per loro, Faure dschia df essere fin do subito un
ogieto funzienale, pin dhe un'esperienen. Eppure, propeio mentre tutio canbia, resta-
no segmnali for di congimuiti. La prova della 849 Testarossa di lvan Capetli of riccadn
che guidnre pud ancoen essere i geso fisioo, batdcuore, nonostante b vecnologin
evialua. Le gare = dal YWee di Imola al Rally del Gocoo = contineane a essene uno spa-
216 i el Pmamobile esprime o mstentcss, rschio, pesione Allora la domanda
 inevitahile: dove stn andando daveero Faoto? Tra mercato che oesce min [Etcn o

mroeare equilibrio, regole che inseguono

L tecmeodoggia, filicre che chiedans noo

v alleanze ¢ una mobilith sempre

pinr cpmtrolbac, il rischio ¢ perdere

di wista i senso il profondo d

Ltk steaarclinano i
L'AUTO SOTTO PRESSIONE B o N a A

mezzo. Eoun linguaggio.
E Hbereh, idente, cul-
tura inchiasriade. Ogh-

2l. pit che mai, ha

bisogme ol esse-
M EOoVErTRIED,
Ma anche
cupiti.  E
persing

IL PROSSIMD dife-

NUMERD i
SARA IN EDICOLA
IL3 GIUGHD
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La Russa: “Difendere imprese
ed economia automotive™

Secono i presidente of Aci, o sastenibilio
ERTALMENATERYES MY RV MO rciave o WSl
if manterimento del posti of kevoro

stato Gerommo La Russa,
gia Presidente di AC Milano
¢ da fine gennaio entrato
in carlcn come presidente
nazionale  dell’Awtemoekile
Clih, ad aprire { lavori del
CONVEENG Organizzato da
Federauin, la Federazione
Iraliann del Concessionarl Auie il 14 aprile scor-
g presso b sede Aci di Corso Venezia a Milano.
Un evento importante per chiarne i ponoo di
vista del dealer in merite all’aftuale staio della
distribuzione automaobilistica, per discutere dei
problemi del comparo sutemotive in Europa o
per proparne soluzionl.

All'evento erang presentl, altre ol verticd di
Federauto, ¢ dell’Aci Nezéendle, il neo-presiden:
te di AC Milapo Pletro Meda, | pld Importancd
dealer d'lalia, moltl esponenti di primo piaano
dell'industria autemotive [tanti erane gli amimi-
nistrator delegati delle filiali italiane delle case
automobilistiche, | manager delle aziende della
componentistics ¢ dei produmord dii carburane).
Ma erano present, di persona o in collegamento
video, nnche alcuni del massimi rapprésentan
ti delle istituzionl italiane, tra cui il Ministoo
dell'Economia ¢ delle Finanze Ginncarlo Giorget-
tl, il Ministro per Ambiente Gilbeno Pichemo
Fratin « il Vice-Presidente esecutiva della Com
missione Europea Baffasle Fitto

"Quando si parla di sestenibilivh ambienta-
le e di ridudoni delle emissioni - hi splegate il

presidente La Russa - il ragionamenio non pud o
nofn deve essere solo di namirs ideologica - & per
guanio ci riguardn Bl percorse da incraprendere
& guelle che consenta i raggiungere ohietv
concreti difendende anche Necanomia dell auto
mrstive, e nostre imprese ¢ soprattutto | posti di
tavore delle nostre imprese, parrimondo fonda-
mentale del sistema-ftalin®,

“Act — ho aggiunto Geromnmo La Kusss - §o0-
stiene convintamente che | iraguardi di carattere
ambieitale debbano essere conseguitl in comdk-
tioni di newtralita ecnologica. Come? Ad esem-
P, utilizzando guanto gla di buono ci offre il
mereaio ¢ incenrivando le possibilich offerte dal-
Ia ricerea e dall'innovazione. Aci, in tal senso,
¢ profilo o promucyvere oollpboraziond ra indu
stria, Governo, Hegiond & Universith per creane
un ecosistema innovativo™

[l Presidente di Federauoo Mazsimo Artasi ha
lanciato la propoara di un nuovo pamo ira co
struttori e concessionan per affrontare insieme
I"attuale fase di crisi dell’suiomotive, Hlustrando
quatire proposte dell'Associnzione: una profon-
din revizhome delle regole della decarbonizza-
rione che, abbandonando il dagma del calcolo
delle emissioni alle scarico, vengn indirizzat
versa fa neutralich veenologica; introduzione di
una fiscalich equa ed equilibeata per il settore,
seguenda 'esempio dei principali paesi europei,
al posto di una politica fatra di bonus spesso epi

| sodici, scollegan ¢ di efferto distorcente sul mer-

catg; l'agglornamento del regolamentd suroped
in materia di distribuzione, ridefinendo - nella
trasparenza = | rapporti tra peodomord e con
cessionan ¢ riconoscendo Pinsostituibilitd della
funzions imprenditoriale di questi wltimi; in-
coragglamento delle competenze, Incentivando
la formazione di risorse giovan| ¢ femminili, a
fronte della mpida evoluzions tecnobogica di un
sertorg sul quale pesang anche gli effewd dells
denaralith, "
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sostenibilitd

COSTRUTTORI A CONFRONTO
SUL FUTURO DEL SETTORE

Le principali case costruttrici dei mezzi pesanti,
durante un evento di Federauto, tracciano la rotta
verso una transizione solida e sostenibile, tra il
fondo quinquennale da 590 milioni e i nodi su

Energia e ricarica,

autolrasporto itafiano
Prosegue verso ka
decarbonizzazione, Incentivato

dal nuovo fordo pluriennale da

50 millionl dl suno - per i guake

=l stanng aspettands ancora le
madalita operatve per la sua
oomncrela applicapone - ma frenato
la criticita strutarali su energla

& indrasimeimere. Nel dibatdo ra
prifncigall Cosrutton & ez DEsant

durante la canferenza & Federauts

toriatas! prosso FALTomoe hile

Clukr di Milano lo scorso 13 aprile,
Fattenzicme si @ spostata dalla
sernplice disponibiita di tecnologie
grean alla reale sostenbilita
econamica della transizhone: il nodo
ded TOO [costo tomale di gestione),
Falto prezzo dellfelettmcita e |2
carenza o regl i ricarica por | velcal
pesantl sono be sfide prioritarse,

I Un CoMESho SEempie Pl Critog per
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il settore a causa del caro energia,
mienire =|r|r|,'|_|_:-',-|'|7 iclr. articolks po
Jo-37) e carburantl altermativi
DONSeNCOND Percors Compermaar
ailpletira o, emergs @ necessia o
LN “parto o SIsipimaT per SUperane
Ffanzanita ded paroo orooante

2 InCEriezze peopolincne & par
avaniare a rrmo Soslemno werso la
rrarmszione da guil al 2080, obHetng
chiave oellagenda europea. La
richiesa & unandmes pastare dalle
dichisrazssni dinienti & una sirafepis
che alling| oot @ infrastrumse
riemdenca le missione Net Jer
[emigsioni 2era) un'ogportunits i
CrEsOIll ACCeSRing o LT L Tekdr
Fit nel dettaglio;, secordo Stefano

:.I'lHH ';I'r".'l BN CO T ale il
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Lk Vielooh bnprstniali, |l iU
fondo distribuito su pit ann
FAQPrEsenta um passo in avantl per
la decaroornezareane del sefbore
ITIE CEVE ELLRre AOCOMIpREEnalo da
un impegna coerente anche u
piano diets INUMLre o FICARCA
“Per rendere lelettrico reaimente
competithvg in termini di costo totale
di pestione (TO0K) Somd Mecesurie
altre misure di suppoMo, Come
la differenziazions de pedaggi
autostradall, sul modello di guanto
avviene in altri mercati surope
per incentivane il camblamenio
strutturale delle flotte®. Ha aggiuntc
Linavisione p ragmaniCa JOmnansea
aniche da Maurizio Pompei,
presidente @ ced o Dalmiler Trock
Ialia, |} gieale ha evidenriato che
a tecnologia elettrica & prmal
matwra. La sfida principale risiede
nelcamiiare e ablitudin| operathe
spiegando azll operator | van:
galla riarkia raf d
o
al di fusoei des sitl arenda
LiMa VanaDese da minslorang,
Fodrirmizzazione dei iempi o
pud garantire
AUSCIIEHTTIE
Hirie

SENZA =T -:'l'.-l:l!g-!"-'? 1= ACTAA LD

oaistiche”, ha precsato

La dimersions globale dedla sfida

& stata ribadita dia Micola Russo

A0 di Ford Trucks Italia, i g

IROCADD UM ArrmoniZEazions ¢

SHETEMS Ird | dhvers Paesi europed per

e penalizzane il rasnarto pesante
particolane sulke lunghe tr

“E NE0EISa0 un intend ecos

cha Fungioni ¢ Lvari nella stessa

diresione per rendere guesti obistti

ambizics dwero raggiungi

ha rimarcato, nhadendo che, nel

frattermnpao, I'in o sul diesel

2 sui carburanti alternat

dellintero comparto.
Massimiliano Perri, direttore
Be rerale o veoo Blercato Kalia ha
ricordato la necessitd di affrontare
ali del Paese, come
‘elevata etd media del parco
ciroolante, dee poccal 14 a
C A CCenIo sul Modd energeiico
=00k Perrl, T I
rende || costo o
MCErRD per una diffusions di rmassa
“BRogna rovane fon ALermathe,

LEHTI | A, P aEre un costo

it gecpolitica

LT ICa [roppa

o energia certa”, ha dichiarato,
sugmerendo che wolo Mindipendenza
A poarh dare tlandio neale
i trasporti.
nifraimto oo Festerc &
stato portato avanti da Marco
Bonaveglio. direttore commernciale
i Renault Trucks ltalka, che ha
citato Mesempio francese dove
ncentivi snelll e costl energeticl
sriar favorksscono Favanzata
gdedlglattrion, Bonaveglio
ha wntania ossenyatn oome
Malia rrsUln O petna ne
EEH'I'ZH}'.LP!&' aye| 0o Oese|
ad afa gfficiénza, capacid
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costenibilita

AOOICIENE e BMISSHON| SRS N
assenta di una corversiane tolake
delle battene, Per il Tulurno, la sua
richiesta & cheara: " bisogno d
carmplificane &l massirmg enog ez
cegli incentivi per dare chia

clenti”, smando che la bursonas
diventi un frenc per

QUSSEa reoeSsit

il mercato ha portato Enrigue
Ennich. presaciente ¢ AD o Scania
Italia; & definine il pErcorso verso

il 2080 coimie Lina Wera @ propria
ukramaratona”, che r

condizioni favorevali per La
domanda piu che semplic regole
e | produtton. Litanoo Nesempio
svirzero, dove Mesenzione da
pedaggi rende i camion eletirici
COrmiensentl per g renditor,

E [ na cEn@anbo Cng
camblamento avserrd solo quando
a scelta ecologica coincldera con il
VEINTAERID S0 ol deono
offrire ke condizioni alla domanda®
ha spiegato, iImAamda a rifleers su
variabili come il prezzo delfenergia e
la Facilita di accessn alle ricaniche
Tarnando 2l valore della nebva
Surs staake, Ghovamnd Dattodl,
AL i Wi Trucks iada, ha ribadins
che la fine deg

IR soridle che

piEr paod

|'|| [ im |'||'|!|'_:':.|"- CIrce 10T _'hl'l'i'hrl:l-lﬁ
Finalmente abhiamo un orizzonte
pluriennale su cui nsorare™

ha e nzlato, ricordando che
sebbene le case costruttriol abblano
continwata a investing in prototip

e ricerca, ka riuscita della sfida

ded 2040 non pud dipendere scio
da lorg, mea richlede un patto di
SISIES e Tl '--rlil:!::-il LATera

Dl era EUroeea, £ asformandola
transizione uncpgortenica di
Crescia eolleiva.
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La conferenza di Federauto

NEUTRALITA
TECNOLOGICA
COME UNICA

STRA

Alla conferenza organizzata cla
Federauto a Milano, nella sede
3l ACH, CoONCessionarn, IsttUzion
e costruttori hanno chiesto
regole pil realistiche, incentiv
mirati e pluralitd di soluzioni.

e ol nmlcumaiive e siule pwaonall ¢ con-
el curopi. La parsla al msercabos,
ha fllo cmwrgere Ui posizese pionosio chiar: il
seitere auomotive, in ladia, st anrversando unn
fase — onmel strattumle — di contramione
Tra le coose, anche le repole imposte dall™Lie
ncl percorse verso o iramsizione. [ leimoiy delln
glomatn parfa dumgue delln pecessith di omane a
i poutralith wonologeea reale, capoace ds vadone
zane e be soduesont wiili, Mocarboarami in prioas,
1l comeetin & chiaro: |'obscitivo pesta ba docarbonis
mgpome del circolanie, non |"detnficasone
Al momenn sembm evidenie Ia distanea tm
absctivi europei ¢ condizioni reali ded mercatn. B
cod 1l chionte = come dichiarato dasl preadonic &
IFedormme, Massme Arus - sippare inoerio, oon
lhiser @ spesio mbmonios, menlre meenliva, il
stratiure, cost dell emengia ¢ quadio nomEtive non
s ampoor in grado di sccompagnare davvero
il cambiamenia
1 mamsen del mercado italinne degh wltmi noma
oy akomno questa les: dal 200% a ogg, sono circa
S0 pula e smmakncolaeroa e, ¢ sul Doodc

I i conferenea organigzat da Federanio, dal 1

interessante anche lintervento di Giusepping
Pizaniello (Eniitve ). Una panoramica sull’Hvo e |
vantaggl ad esso collegati: su tuttl, la possibilitd
of impiego sulla maggior parte def velcoll diesel
€ la riduzione delle emission climaafteranti

k1]

dei vewcoly indusinali, che @ quello dhe o ngoanda
it da vicing, 1 dal sulle mmmatricolasiom degh
clebinol o ol

Le parcle di Artusi @ del minktre Urse

rtusl, pumero uno della Pederaniome Mahana con
oA Onrn &b, ha imsesnio s alouns punti Chime:
un prodondo ndisegeo delle regole curopee in din
o della neubralith @ dells plorsdith teenologiea;
s fiscolith equa, strutiarale ¢ anoonica, mon Fon-
dotn su incentivi episoilict che allerano il mcren
o, mma nideione della peditica der honms, nienata
responsatale th puochs ¢ cadule maprovvase della
domanda; mvestmscii s compolenoe, neambio
penorazsonale, formaesone, miclhgeones amilicale
e vabonzeazions delle dillerenes di geere; mces-
wsith i mn mppono equilibmbe m costmition ¢ con
pessionnn, che consenin onche di iraseneibere nlle
it europee um messngeio chinm o compatbo

Inderessante anche Mimlervento del mamstro delle
Imprese e del made m sy, Adolfo Urso, cha ha
ritadite "lmportanes d irovare soludion per ana
tramsizdone che non sie soliamio ambicntale, ma
anche indusinalmente ¢ seciabmene sosienibile, ¢
ha posto sccenlo sulls necessith di sostenere In
domanda attraverso masure selebtive: «Prevedumms
iscentivi mirat per 1 vescoli commerciali € alcane
calegone specaficle, in modo da Gacilitam il oo
via del e ciroolante ¢ sostemere la ripresa del
mergatoe, ha dchearmn il minisuo

A solleticare pil o tutte la noste atlenzione &
statn In toveda wotonedn dal tiwole <La parola ol mer-
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24 Vit
Radiocor

AUTO ITALIA: FEDERAUTO, ACQUISTI GUIDATI DAl
PRIVATI CON INCENTIVI MASE

(I Sole 24 Ore Radiocor) - Roma, 04 mag - 'Nonostante la "diminuzione del traffico" negli
showroom delle concessionarie per il ponte pasquale, le immatricolazioni ad aprile
chiudono in territorio positivo, trascinate dal noleggio a breve termine e da una dose,
ormai vitale, di auto immatricolazioni". Lo ha affermato Massimo Artusi, presidente
Federauto a commento delle immatricolazioni di aprile diffuse dal ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti.

"Riteniamo in larga parte legata all'ecobonus Mase la crescita del canale privati e il
conseguente aumento delle immatricolazioni di auto elettriche e strutturale I'aumento
delle ibride, di tutte le tipologie, per un progressivo interessamento degli automobilisti a
queste tecnologie a fronte di una discreta varieta' di offerta da parte di tutti i costruttori'.
'‘Proprio in tema di ecobonus 2025 - prosegue - dobbiamo aspettarci il progressivo
aumento delle immatricolazioni a saturazione degli incentivi disponibili, grazie alla
fluidificazione delle procedure impresse dal ministero dell’Ambiente, che dovrebbero
portare ad un piu' rapido rimborso dei voucher anticipati dai dealer, centrando gli obiettivi
della misura, non ultimo la chiusura entro il 30 giugno 2026. In tema incentivi sollecitiamo
il Mimit a chiarire se I'Ecobonus N1+N2 uscira' o meno, perche' e' evidente |'effetto di
attesa che si e' generato sul mercato che vede le immatricolazioni di commerciali in
declino da mesi'.
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il Giornale

Auto, vendite in crescita ed "effetto
Hormuz" sulle elettriche

Salgono le immatricolazioni sia in aprile (+11,6%) sia da gennaio
(+9,8%). Bene Stellantis trainata da Fiat, con la Pandina sempre
regina, e dal partner cinese Leapmotor. I modelli a batteria
raggiungono 1'8,5% di quota mercato grazie agli incentivi 2025 e
al caro carburanti. Continua l'avanzata dei marchi del Dragone.
L'attesa che da Bruxelles si faccia chiarezza sul calcolo delle

emissioni di CO2 allo scarico
Pierluigi Bonora 4 maggio 2026 - 21:17

Stellantis Italia, divisione diretta da Antonella Bruno, si presentera ad Auburn
Hills, in occasione dell’Investor Day del 21 maggio prossimo, con risultati di
vendita positivi sia in aprile (+13,6%) sia nei primi quattro mesi dell’anno
(+15,1%). In un mercato complessivo in crescita (+11,6% ad aprile e +9,8% da
gennaio), sempre Stellantis ha segnato, rispettivamente, una quota di
penetrazione pari al 31,4% e al 32,2%. Dati, questi, che includono le
immatricolazioni anche del partner cinese Leapmotor in costante crescita:
+1.300% 1l mese scorso (2,9% di quota) e leader nel mercato delle auto
elettriche con la piccola TO3. Bene ancora Fiat (+31% e +30,1%) e Lancia
(+3% da gennaio) per gli ex Fca, +19,6 e + 8,3%, invece, per Opel (ex Psa). La
classifica dei modelli piu richiesti in aprile vede al comando sempre la Fiat
Pandina, seguita dalla Jeep Avenger e dalla cinese Leapmotor T03, mentre la
Grande Panda ¢ sesta. Dall’inizio dell’anno sempre in testa ¢ la Pandina, quindi
la Avenger, terza la Grande Panda e quarta la TO3 elettrica. Tra 1 marchi del
Dragone, in aprile Byd sfiora il 3% di quota, Mg (Saic) ¢ al 3,9%, mentre
Omoda & Jaecoo volano al 2,5%.
“Il buon andamento che si ¢ delineato nel primo scorcio di quest’anno -
commenta Gian Primo Quagliano (Centro studi Promotor) - ¢ significativo ed ¢
senza dubbio dovuto principalmente all’aumento delle vendite per gli incentivi
all’acquisto di auto elettriche (la quota ¢ salita dal 5,2% nei primi 10 mesi del
2025 all’attuale 8,5%, ndr). E comunque plausibile che all’effetto incentivi si
stia sommando un maggior interesse per 1’auto elettrica, anche se non sostenuta
22
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dagli ecobonus”. La crisi mediorientale e il rincaro dei prezzi dei carburanti
hanno inciso sull’andamento del mercato, anche se il confronto con il resto
dell’Europa (quota del 21,8%) ¢ ancora fortemente negativo.

Le aspettative per 1 prossimi mesi da parte dei concessionari? “Su un campione
rappresentativo - fa sapere Quagliano - emerge che soltanto 1’11% dei
concessionari prevede per 1 prossimi tre/quattro mesi un aumento delle
immatricolazioni, mentre il 56% si aspetta una stabilita e il 33% un calo delle
vendite”. Le preferenze degli italiani sono indirizzate sulle motorizzazioni mild
e full hybrid (50,8% di quota), in crescita anche le ibride ricaricabili (8,4%).
Massimo Artusi, presidente di Federauto, la Federazione dei concessionari in
[talia, fa il punto sulla situazione in Europa in attesa che da Bruxelles si
decidano a mettere nero su bianco in tema di revisioni normative.
“Apprezziamo - afferma Artusi - I’importante novita introdotta dal Count
Emission Regulation, la normativa che fissa 1 criteri di calcolo delle emissioni
di CO2 prodotte dai servizi di trasporto, che affida obbligatoriamente la
misurazione dell'impatto di CO2 alla metodologia che calcola le emissioni
secondo il criterio Well-to-Wheel (WtW), cio¢ dal pozzo alla ruota. Questa ¢
un’indicazione normativa estremamente positiva, che ci auguriamo possa
indicare un segnale di cambio di rotta dell’Europa nei criteri da adottare per
misurare I'impatto della CO2 dell’automotive per il quale ¢ ancora prevista
I'impiego dell’opinabile criterio Tank-to-Well (dal serbatoio alla ruota) che,
escludendo dal calcolo delle emissioni tutta la fase di produzione e utilizzo del
vettore energetico, finisce per favorire una sola tecnologia, quella elettrica,
senza considerare il complessivo impatto ambientale”.

Infine, ecco I’aggiornamento sulle stime di chiusura d’anno del mercato
italiano. Il volume delle immatricolazioni si dovrebbe attestare a 1.631.
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ONMotori

Mercato auto ad Aprile 2026, crescita
11.6% e boom delle elettriche

Francesco Forni
5 Maggio 2026

Mercato auto: pasi in avanti. Le immatricolazioni di autovetture nuove raggiungono quota
155.210 unita durante il mese di aprile segnando una crescita del 11.6%.

Il primo quadrimestre del 2026 totalizza 641.772 veicoli consegnati con un aumento del
10% rispetto al medesimo periodo del anno scorso.

Massimo Artusi, presidente Federauto, dichiara: “Riteniamo legata all'ecobonus MASE la
crescita del canale privati e il conseguente aumento delle immatricolazioni di auto
elettriche”.

La spinta dei contributi governativi raddoppia le vendite dei mezzi BEV (Battery Electric
Vehicle - veicolo elettrico a batteria) con un balzo del 98.6%.

Le alimentazioni HEV (Hybrid Electric Vehicle - veicolo elettrico ibrido) scendono sotto la
soglia del 50% dei volumi pur restando la scelta preferita.

| motori a benzina ed a diesel mostrano un declino costante con perdite pari al 18% ed al
24.3% in un mese.

La Fiat Pandina prodotta a Pomigliano d’Arco occupa il trono del mercato auto con 8.571
targhe superando ogni altro modello in commercio.

Il Marchio cinese Leapmotor sorprende gli analisti piazzando la Leapmotor T03 sul terzo
gradino dei modelli in cima alla lista dei desideri.

Roberto Pietrantonio, presidente di UNRAE (Unione Nazionale Rappresentanti Autoveicoli
Esteri), afferma: “Il mercato si muove, ma resta prigioniero della fragilita del contesto”.
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Le richieste per una riforma della fiscalita sulle flotte aziendali diventano pressanti per
allineare la nazione ai parametri dei partner europei.

Gian Primo Quagliano, presidente del Centro Studi Promotor, ammonisce: “I livelli di
vendite raggiunti nei primi anni del secolo dal mercato auto ono lontani anni luce".

Gian Primo Quagliano
Il canale dei privati guadagna oltre 3 punti di quota toccando il 50.3% del totale delle
operazioni concluse nelle concessionarie nazionali.

Le auto-immatricolazioni dei dealer pesano per il 9.5% del volume complessivo
del mercato auto confermando la necessita di sostenere i numeri con operazioni interne.

Gli investimenti nelle infrastrutture di ricarica ed il calo dei prezzi dei listini rappresentano i
pilastri per la futura mobilita elettriche globale.

La minaccia di dazi sopra i prodotti del vecchio continente agita i sonni degli industriali
preoccupati per la tenuta della cooperazione transatlantica.

Le vetture PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle - veicolo elettrico ibrido ricaricabile)
raggiungono il 9.1% di share grazie ad una offerta ricca.

Il motore a combustione interna perde terreno mentre le tecnologie elettrificate caricano i
sogni di gloria dei costruttori asiatici ed europei.

| imborsi dei contributi MASE (Ministero dell’Ambiente e della Sicurezza Energetica)
preoccupano i venditori in attesa dei voucher anticipati alla clientela.

La stima finale per I'anno 2026 del mercato auto subisce una revisione al ribasso con un
volume previsto di 1.530.000 unita immatricolate in totale.

La quota dei modelli con emissioni zero tocca I'8.5% disegnando una traiettoria di
sviluppo legata alla disponibilita dei fondi per acquirenti.

Il segmento delle piccole utilitarie resta il cuore pulsante delle vendite nazionali grazie a
prodotti con prezzi accessibili ed bassi consumi.

La cooperazione tra le aziende e le istituzioni risulta fondamentale per difendere la
competitivita dei cavalli vapore dentro lo scenario mondiale.

25



Le immatricolazioni complessive del mercato auto del primo quadrimestre segnano una
distanza del 10% rispetto ai volumi registrati prima della crisi pandemica globale.

La Skoda registra una variazione positiva del 17% confermando la salute del Gruppo
tedesco dentro il panorama delle vendite in Italia.

Le tecnologie del futuro devono garantire la decarbonizzazione senza penalizzare la
liberta di movimento dei cittadini e dei lavoratori della nazione.

Il noleggio a breve termine recupera terreno con una crescita del 12% sostenendo la
domanda durante il periodo dei ponti primaverili.

| dati diffusi dal Ministero dei Trasporti confermano una vitalita del settore capace di
sfidare le incertezze del quadro economico internazionale.

Le vetture a benzina perdono il 18% di quota del mercato auto mentre il mercato premia le
soluzioni ibride con una penetrazione vicina alla meta totale.

L'analisi della segmentazione evidenzia la forza dei SUV urbani i quali conquistano il
favore delle famiglie residenti nei centri abitati nazionali.

Un ecobonus strutturato ed una fiscalita moderna rappresentano le chiavi per sbloccare il
potenziale inespresso del parco circolante della intera nazione.

Le 5 cose da sapere sul mercato auto ad aprile 2026

1. Le vendite di aprile 2026 segnano un progresso del 11.6% con 155.210
immatricolazioni totali registrate nel paese.

2. Le auto elettriche BEV raddoppiano i volumi raggiungendo una quota del 8.5%
grazie al traino dei nuovi incentivi.

3. Il Marchio Fiat mantiene la vetta con la Pandina mentre i produttori cinesi scalano
la classifica con Leapmotor.

4. | motori tradizionali benzina e diesel crollano perdendo quote significative a
vantaggio delle tecnologie elettrificate ed ibride.

5. Le associazioni di categoria chiedono riforme per la fiscalita delle flotte aziendali e
rapidita per i rimborsi statali.

26



Redazione ANSA

Federauto, 'il calcolo della
CO2 non e coerente. 11
Green deal va revisionato'

'‘Bisogna legiferare con coerenza e senso di responsabilita’
TORINO, 11 maggio 2026, 15:36

Redazione ANSA

"L'intero Automotive Package europeo, che deriva di fatto dal Green Deal
Automotive, risente di un difetto all'origine: I'approccio metodologico sul calcolo
delle emissioni della Co2 indubbiamente incoerente e disallineato rispetto a
quello utilizzato dalle medesime normative europee per il conseguimento dei
target di decarbonizzazione.

Quello che serve adesso € una revisione dei Regolamenti Automotive che
garantiscano un allineamento complessivo su come viene calcolata la CO2".

Lo afferma Massimo Artusi, presidente di Federauto, in merito alle imminenti
attivita di revisione del Regolamento sulle emissioni di CO2 per i Ldv presso
I'Europarlamento e il Consiglio Competitivita della Ue. "L'approvazione del
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Regolamento Count Emission - ha sottolineato Artusi - che prevede
'applicazione obbligatoria di un metodo di calcolo uniforme e strutturato per
valutare le emissioni della CO2 delle imprese che svolgono servizi di trasporto -
rappresenta un game changer fondamentale, fissando un punto di riferimento a
cui tutte le normative in materia di transizione energetica nel comparto trasporti
e automotive dovrebbero verosimilmente adeguarsi. C'é da chiedersi perché per
valutare la CO2 emessa dalle aziende di trasporto si debba adottare un approccio
che considera se la fonte che alimenta il veicolo sia rinnovabile o fossile, a
prescindere dalla tipologia del motore, mentre per valutare la CO2 emessa dai
veicoli leggeri e pesanti di nuova immatricolazione si debba adottare un
approccio che si limita a cio che esce (o non esce) dal terminale di scarico,
rendendo artificiosamente fruibile solo la tecnologia elettrica. Si tratta di un
passaggio privo di senso logico, oltre che gravemente limitante per il
raggiungimento stesso dei target di decarbonizzazione previsti dalla strategia
energetica Ue". Secondo Artusi "si tratta di legiferare con coerenza e senso di
responsabilita, in una materia delicata e industrialmente strategica come
I'Automotive, uscendo dalle incoerenze e dalle astrattezze che hanno
caratterizzato finora la produzione normativa europea”.
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Federauto: neutralita tecnologica

per salvare lauto UE
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Di Giovanni Alessi
13 Maggio 2026, 04:58

CALCOLO CO2FEDERAUTOGREEN DEAL AUTOMOTIVE

Federauto chiede di rivedere il Green Deal Automotive: per Artusi il calcolo della
CO2 non ¢ coerente con la decarbonizzazione

La revisione del Regolamento europeo sulle emissioni di CO2 per auto e veicoli
leggeri diventa un passaggio decisivo per I’intera filiera automotive. Alla vigilia delle
nuove attivita in sede europea, Federauto chiede un cambio di metodo: secondo il
presidente Massimo Artusi, 1’attuale impianto normativo derivato dal Green Deal
Automotive sarebbe costruito su un criterio di calcolo delle emissioni non coerente con
gli stessi obiettivi europei di decarbonizzazione.
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Il punto non ¢ secondario, perché riguarda il modo in cui I’Europa misura I’impatto
ambientale dei veicoli e, di conseguenza, orienta investimenti industriali, strategie
commerciali, tecnologie ammesse sul mercato e scelte dei consumatori. Oggi, per auto e
veicoli commerciali leggeri, la normativa europea considera sostanzialmente le
emissioni allo scarico, premiando in modo diretto le tecnologie a zero emissioni locali,
in particolare I’elettrico. Secondo Federauto, perd, questo approccio rischia di
fotografare solo una parte del problema, senza valutare 1’intero ciclo energetico che
porta il veicolo a muoversi.

La posizione espressa da Artusi si inserisce nel dibattito sulle imminenti attivita di
revisione del Regolamento CO2 per i LDV, cio¢ 1 veicoli leggeri, presso
I’Europarlamento ¢ il Consiglio Competitivita dell’Unione Europea. Per Federauto,
il nodo da sciogliere ¢ I’allineamento tra le diverse normative europee che regolano la
transizione energetica nei trasporti. L’associazione dei concessionari ritiene infatti che
non sia piu sostenibile mantenere criteri differenti per settori che concorrono allo stesso
obiettivo climatico.

I1 riferimento centrale ¢ il nuovo Regolamento Count Emission, che introduce un
metodo uniforme e strutturato per calcolare la CO2 prodotta dalle imprese che svolgono
servizi di trasporto. La metodologia indicata si basa sullo standard EN ISO

14083:2023 e utilizza il criterio Well-to-Wheel, cio¢ “dal pozzo alla ruota”. In pratica,
non si limita a considerare ci0 che esce dal tubo di scarico, ma tiene conto anche
dell’origine dell’energia utilizzata: se proviene da fonti rinnovabili o fossili, e quale
impatto genera lungo la catena.

E proprio qui che nasce la critica di Federauto. Per le aziende di trasporto, ’Europa
sembra orientarsi verso una misurazione piu ampia e realistica delle emissioni. Per le
auto nuove, invece, resta dominante un criterio che guarda soprattutto alle emissioni
dirette allo scarico. Questo, secondo Artusi, crea una distorsione normativa: da un lato si
riconosce che I’impatto climatico dipende dall’intera filiera energetica, dall’altro si
impone al mercato automotive una lettura piu ristretta, che finisce per favorire una sola
tecnologia.

Il tema della neutralita tecnologica torna quindi al centro del confronto. Per Federauto,
la riduzione della CO2 non dovrebbe essere perseguita indicando a priori una soluzione
prevalente, ma valutando tutte le tecnologie in base al loro contributo effettivo alla
decarbonizzazione. In questa prospettiva rientrano non solo 1 veicoli elettrici, ma anche
soluzioni ibride, carburanti rinnovabili, biocarburanti, e-fuel e altre opzioni capaci di
ridurre le emissioni lungo I’intero ciclo energetico. Il punto industriale ¢ evidente: una
regolazione troppo rigida rischia di comprimere gli investimenti alternativi e di rendere
piu difficile la transizione per imprese, reti commerciali € consumatori.
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ON Motori

Federauto, Artusi “ll calcolo della CO2
non e coerente, il Green Deal va
revisionato”

Francesco Forni
12 Maggio 2026
Massimo Artusi, Presidente di Federauto, Federazione Italiana Concessionari Auto, critica
aspramente le attuali norme sulla CO2, anidride carbonica, definendole prive di logica
costruttiva.

La strategia Green Deal, patto verde europeo, necessita secondo il manager di una
correzione immediata per evitare il collasso del settore industriale.

Analisi del calcolo delle emissioni di CO2

L'attuale metodo di misurazione della CO2, anidride carbonica, risulta incoerente rispetto
agli obiettivi di decarbonizzazione fissati dalle stesse istituzioni di Bruxelles nei mesi
passati. Le normative vigenti per le nuove immatricolazioni ignorano I'origine dell’'energia,
concentrandosi esclusivamente su quanto fuoriesce dal tubo di scarico dei mezzi leggeri.

Massimo Artusi, Presidente di Federauto, ha affermato: “L’intero Automotive Package
europeo, che deriva di fatto dal Green Deal Automotive, risente di un difetto all’origine:
I'approccio metodologico sul calcolo delle emissioni della CO2 indubbiamente incoerente e
disallineato rispetto a quello utilizzato dalle medesime normative Europee per il
conseguimento dei target di decarbonizzazione. Quello che serve adesso e una revisione dei
Regolamenti Automotive che garantiscano un allineamento complessivo su come viene
calcolata la CO2".
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| e Massimo Artusi, presidente di Federauto

Rivoluzione nel trasporto merci

Il recente regolamento Count Emission, conteggio emissioni, introduce finalmente un
sistema uniforme basato sullo standard ISO 14083, certificazione internazionale per il
calcolo dei gas serra. Tale procedura adotta il criterio Well-to-Wheel, dal pozzo alla ruota,
analizzando l'impatto ambientale dell’'energia dalla produzione fino all'utilizzo finale su
strada.

Massimo Artusi, Presidente di Federauto, ha sottolineato: “L’approvazione del Regolamento
Count Emission — che prevede I'applicazione obbligatoria di un metodo di calcolo uniforme e
strutturato per valutare le emissioni della CO2 delle imprese che svolgono servizi di trasporto
- basato sulla metodologia EN ISO Standard 14083:23, che calcola le emissioni secondo il
criterio Well-to-Wheel, tenendo conto della natura della fonte energetica -, rappresenta un
game changer fondamentale, fissando un punto di riferimento a cui tutte le normative in
materia di transizione energetica nel comparto trasporti e automotive dovrebbero
verosimilmente adeguarsi”.

Neutralita tecnologica e futuro

L'adozione di un parametro oggettivo permetterebbe di valorizzare i biocarburanti e i
motori termici efficienti, senza imporre forzatamente la sola trazione elettrica ai
consumatori.

Massimo Artusi, Presidente di Federauto, ha concluso: “Il nuovo Regolamento Count
Emission ha di positivo che istituzionalizza una metodologia di calcolo della CO2 chiara e
uniforme per i veicoli che svolgono servizio di trasporto. Questa metodologia consente di
definire standard piu precisi per la decarbonizzazione del sistema, consentendo nel
contempo una reale attuazione del principio di Neutralita Tecnologica: adesso rappresenta
un benchmark riconosciuto, da trasferire anche al Regolamento CO2 Automotive in fase di
revisione. Si tratta di legiferare con coerenza e senso di responsabilita, in una materia
delicata e industrialmente strategica come I’"Automotive, uscendo dalle incoerenze e dalle
astrattezze che hanno caratterizzato finora la produzione normativa europea®“.
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Le 5 cose da sapere su Federauto e il calcolo della CO2

1.

2.

Il metodo Well-to-Wheel analizza I'inquinamento totale dalla fonte energetica fino
al movimento del mezzo.

Federauto chiede la revisione del Green Deal per includere tutte le tecnologie
sostenibili disponibili.

Il regolamento Count Emission introduce uno standard ISO unico per misurare i gas
serra aziendali.

La neutralita tecnologica permetterebbe di salvare migliaia di posti di lavoro nella
filiera motoristica tradizionale.

Le attuali regole europee favoriscono I'elettrico ignorando se I'elettricita provenga
da carbone o fonti pulite.
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Green Deal automotive: per
Federauto il calcolo della CO2 e
incoerente

Per Federauto il calcolo della C02 non é coerente e il Green
Deal automotive va pertanto revisionato. Fari sul nuovo
regolamento Count Emission

di Raffaele Dambra
12 Maggio 2026 - 16:15

Le imminenti attivita di revisione del Regolamento sulle emissioni di
CO2 per i veicoli commerciali leggeri presso 'Europarlamento e il
Consiglio Competitivita della UE sono 'occasione per analizzare

il metodo di calcolo della CO2, che lascia spazio ad alcune
considerazioni. Secondo Federauto, infatti, I'intero Automotive Package
europeo, che deriva di fatto dal Green Deal automotive, risente di

un difetto all'origine: 'approccio metodologico sul calcolo delle
emissioni della Co2 indubbiamente incoerente e disallineato rispetto a
quello utilizzato dalle medesime normative europee per il
conseguimento dei target di decarbonizzazione. Di conseguenza, la
federazione che rappresenta i concessionari auto italiani chiede una
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revisione dei regolamenti automotive che garantiscano un allineamento
complessivo su come viene calcolata la CO2.

L'IMPORTANZA DEL REGOLAMENTO COUNT EMISSION

Per Massimo Artusi, presidente di Federauto, ’'approvazione

del Regolamento “Count Emission”, che prevede I’applicazione
obbligatoria di un metodo di calcolo uniforme e strutturato per valutare
le emissioni della CO2 delle imprese che svolgono servizi di

trasporto (basato sulla metodologia EN ISO Standard 14083:23, che
calcola le emissioni secondo il criterio Well-to-Wheel o WtW, tenendo
conto della natura della fonte energetica), rappresenta un game
changer fondamentale, fissando un punto di riferimento “a cui tutte le
normative in materia di transizione energetica nel comparto trasporti e
automotive dovrebbero verosimilmente adeguarsi.

DIFFERENZE TRA LE VALUTAZIONI DELLA CO2

C’e quindi da chiedersi perché — domanda Artusi — per valutare la CO2
emessa dalle aziende di trasporto si debba adottare un approccio che
considera se la fonte che alimenta il veicolo sia rinnovabile o fossile, a
prescindere dalla tipologia del motore, mentre per valutare la CO2
emessa dai veicoli leggeri e pesanti di nuova immatricolazione si
debba adottare un approccio che si limita a cio che esce (o non esce)
dal terminale di scarico, rendendo artificiosamente fruibile solo

la tecnologia elettrica: “Si tratta di un passaggio privo di senso logico,
oltre che gravemente limitante per il raggiungimento stesso dei target di
decarbonizzazione previsti dalla strategia energetica UE“.
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“LEGIFERARE CON COERENZA E SENSO DI
RESPONSABILITA”

Per Artusi, il nuovo Regolamento Count Emission ha di positivo che
“istituzionalizza una metodologia di calcolo della CO2 chiara e

uniforme per i veicoli che svolgono servizio di trasporto®. Questa
metodologia consente infatti di definire standard piu precisi per

la decarbonizzazione del sistema, consentendo nel contempo una reale
attuazione del principio di neutralita tecnologica: adesso rappresenta un
benchmark riconosciuto, da trasferire anche al Regolamento CO2
Automotive in fase di revisione. “Si tratta di legiferare con coerenza e
senso di responsabilita“, conclude il presidente di Federauto, “in una
materia delicata e industrialmente strategica come I'automotive, uscendo
dalle incoerenze e dalle astrattezze che hanno caratterizzato finora la
produzione normativa europea®.
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MO TORIONLINE
Federauto contro le

incoerenze UE: “ll calcolo
della CO2 va rivisto”

Secondo Massimo Artusi, il calcolo della CO2 deve essere
uniforme, coerente e basato su una reale neutralita tecnologica

di Andrea Senatorel |

O

| gL
3 o JH;\H.\(HU
QJEEOERASID
J W0 QFEDERAUTO
Jli WERAUTO
& [DLRAUTO o EDERAUTO
W10 @ EvERAUTO

!

Il dibattito europeo sulla transizione dell’automotive torna al centro del confronto
politico e industriale. Alla vigilia delle attivita di revisione del Regolamento sulle
emissioni di CO2 per 1 veicoli leggeri presso 1’Europarlamento e il Consiglio
Competitivita dell’Unione europea, Federauto chiede un cambio di passo. Secondo
il presidente Massimo Artusi, I’attuale impianto normativo presenta una criticita di
fondo: il modo in cui vengono calcolate le emissioni non sarebbe coerente con gli
stessi obiettivi di decarbonizzazione fissati dall’Europa.

FEDERAY
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Federauto chiede un cambio di passo

«L’intero Automotive Package europeo, che deriva di fatto dal Green Deal
Automotive, risente di un difetto all’origine», ha dichiarato Artusi. Il riferimento ¢
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all’approccio metodologico utilizzato peril calcolo della CO2, giudicato
«indubbiamente incoerente e disallineato» rispetto ad altre normative europee
dedicate alla transizione energetica. Per il presidente di Federauto, la questione non
¢ solo tecnica, ma strategica: «Quello che serve adesso ¢ una revisione
dei Regolamenti Automotive che garantiscano un allineamento complessivo su
come viene calcolata la CO2».

Il punto centrale riguarda la differenza tra due metodi di valutazione. Da un lato,
’attuale regolazione automotive considera principalmente le emissioni allo scarico
dei veicoli nuovi. Dall’altro, il nuovo Regolamento “Count Emission” introduce
un metodo piu ampio per misurare la CO2 delle imprese che svolgono servizi di
trasporto, basato sulla metodologia EN ISO Standard 14083:23. Questo sistema
adotta il criterio Well-to-Wheel, cio¢ considera I’intero ciclo energetico, dalla
produzione dell’energia fino al suo utilizzo nel veicolo.

Per Artusi si tratta di un passaggio destinato a cambiare il quadro. «L.’approvazione
del Regolamento “Count Emission” rappresenta un game changer fondamentaley,
ha sottolineato. Il motivo, secondo Federauto, ¢ che il nuovo metodo tiene conto
della natura della fonte energetica, distinguendo quindi tra energia rinnovabile e
fossile. Una logica che, per Artusi, dovrebbe diventare il riferimento anche per le
norme automotive.

Da qui nasce la critica piu netta all’attuale sistema. «C’¢ da chiedersi perche per
valutare la CO2 emessa dalle aziende di trasporto si debba adottare un approccio
che considera se la fonte che alimenta il veicolo sia rinnovabile o fossile, a
prescindere dalla tipologia del motore», ha osservato Artusi. Al contrario, per 1
veicoli leggeri e pesanti di nuova immatricolazione, il calcolo resta legato a cio che
esce dal terminale di scarico.

Secondo Federauto, questa impostazione finisce per favorire in modo artificiale
una sola tecnologia, quella elettrica, riducendo lo spazio per altre soluzioni
potenzialmente utili alla decarbonizzazione. «Si tratta di un passaggio privo di senso
logico», ha aggiunto Artusi, definendolo anche «gravemente limitante» rispetto al
raggiungimento dei target ambientali previsti dalla strategia energetica europea.

Il tema, dunque, non riguarda la messa in discussione degli obiettivi climatici, ma il
modo in cui raggiungerli. Federauto chiede che la transizione sia costruita su criteri
misurabili, omogenei e tecnologicamente neutrali. In questa prospettiva, il criterio
Well-to-Wheel permetterebbe di valutare con maggiore precisione il reale impatto
delle diverse alimentazioni, considerando non solo il veicolo, ma anche la
provenienza dell’energia utilizzata.
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Artusi insiste proprio sul principio della neutralita tecnologica. «Il nuovo
Regolamento “Count Emission” ha di positivo che istituzionalizza una metodologia
di calcolo della CO2 chiara e uniforme per 1 veicoli che svolgono servizio di
trasportoy», ha spiegato. Una metodologia che, secondo il presidente di Federauto,
consente di definire standard piu precisi per la decarbonizzazione del sistema e, allo
stesso tempo, di rendere concreta la neutralita tecnologica.

Per questo, la richiesta rivolta alle istituzioni europee ¢ esplicita: trasferire lo stesso
benchmark anche al Regolamento CO2 Automotive in fase di revisione. «Si tratta
di legiferare con coerenza e senso di responsabilita», ha concluso Artusi,
ricordando quanto l’automotive sia una materia «delicata e industrialmente
strategicay.
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DealerLink.it — Il magazine di riferimento per i Concessionari Auto

Ai concessionari non e arrivato 1€
dagli incentivi

e Maria Francesca Moro

¢ Maggio 18,2026
e Dealer

Gli incentivi statali promossi dal governo lo scorso autunno per l'acquisto di
auto elettriche sono stati un successo (cosi come dimostrato dai dati di
mercato), ma rischiano adesso di trasformarsi in un'arma a doppio taglio, anzi,
iNn UNna vera e propria emergenza per i concessionari italiani. Il bonus & stato
applicato agli utenti sotto forma di sconto, con i dealer costretti a incassare
meno in attesa di un rimborso. Quel rimborso perd non & ancora arrivato, e il
SuUo arrivo non ha ancora una data.

Come funzionano gli incentivi

L'Ecobonus prevede uno sconto diretto sull’acquisto, applicato
immediatamente dal venditore. Ovvero, il concessionario guadagna fino a
11.000 euro in meno sul prezzo di listino — il bonus massimo per soggetti con
ISEE inferiore ai 30.000 euro e contestuale rottamazione. Il patto era che tale
cifra mancante venisse recuperata tramite credito d'imposta o rimborso
diretto da parte dello Stato.
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| rimlborso e In stallo

La scadenza per il rimborso era stata inizialmente fissata al mese di giugno
2026, ma nel frattempo la piattaforma del Ministero dellAmbiente e della
Sicurezza Energetica su cui fare richiesta € stata oggetto di numerose e
prolungate interruzioni tecniche e i tempi medi per la liquidazione delle
somme hanno continuato ad allungarsi.
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Massimo Artusi, presidente Federauto

“In questa situazione di blocco, le aziende restano esposte per svariati milioni
di euro e si trovano nella paradossale difficolta di spiegare al cliente, come mai
non possono consegnargli l'auto che ha acquistato” ha dichiarato Massimo
Artusi, presidente Federauto in un’intervista all'Espresso. A trovarsi in difficolta
sono in particolare le concessionarie piu piccole, che dispongono di riserve di
liquidita limitate. Per evitare il dissesto finanziario, molti concessionari sono
costretti a mettere in pausa la vendita di vetture elettriche che potrebbero
rientrare nelllEcobonus.

“Il rischio che si sta configurando € quello di generare una pressione in termini
di liquidita per centinaia di imprese, con conseguenti danni anche per i
consumatori finali": cosi si legge in un’interrogazione parlamentare di Azione al
ministro dell’Ambiente, Gilberto Pichetto Fratin. E Federconcessionari e le
associazioni di settore pensano gia a una class action.

Quel che i concessionari e i loro portavoce chiedono ¢, prima di tutto,

una semplificazione immediata delle procedure di rimborso, tramite
I'automazione dei flussi finanziari tramite credito d'imposta compensabile in
F24 senza limiti di importo, e una maggiore stabilita, dei portali e delle
politiche. Incentivi che si accendono e si spegnono nel giro di pochi mesi
portano a boom di acquisti che impallano il sistema, molto piu ordine si
otterrebbe con una programmazione pluriennale di iniziative a sostegno della
mobilita elettrica.


https://www.dealerlink.it/intervista-massimo-artusi-federauto/

Le auto ¢l sono, ma non
POSSONO essere consegnate

Il mancato rimborso dell’lEcobonus rappresenta un rischio anche per i cittadini.
L'incentivo prevede infatti una consegna entro i 180 giorni dalla data di
prenotazione, superato il termine l'incentivo decade. Le associazioni chiedono
una proroga a 270 giorni, ma il governo non ha ancora risposto. Le auto, in
realta, sono gia nei piazzali pronte per essere consegnate, ma spesso il
concessionario non ha la liquitidita necessaria per saldare le fatture alla casa
madre e sbloccare cosi I'immatricolazione dei veicoli.

Il problema delle verifiche INPS

Ci sono cittadini che rischiano di perdere il bonus gia validato e altri che al
proprio bonus potrebbe non riuscire ad accedere pur avendone diretto. Come
gia detto, I'entita dello sconto dipende dall'lSEE dell'acquirente, che deve essere
certificato tramite verifiche incrociate tra database dell'INPS e portale
Ecobonus.

Verifiche che stanno richiedendo molto piu tempo di quanto previsto e che
spesso restano in stallo per falle nella procedura. Il rischio concreto & che anche
gli acquirenti che ne avrebbero diritto rischino di perdere la possibilita di
accesso all'incentivo perché, mentre la loro pratica € in lavorazione, i fondi
potrebbero terminare.
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Federauto: ogni 50mila auto perse a rischio
S5mila posti

Al Dealer Day filiera chiede regole chiare a governo e Ue
MAG 19, 2026 Auto

Milano, 19 mag. (askanews) — “Ogni 50mila macchine che perdiamo sul mercato ci sono Smila
posti a rischio”. L’allarme ¢ stato lanciato da Plinio Vanini, vicepresidente di Federauto, durante la
sessione inaugurale della 24esima edizione dell’ Automotive Dealer Day a Verona. Al centro del
confronto, acceso ma dai toni pacati, la crisi del mercato, la redditivita delle concessionarie, il ruolo
del noleggio e la richiesta di regole piu chiare a governo e Unione europea.

Vanini ha sottolineato 1 margini sempre piu ridotti dei dealer, intorno all’1,4% nel 2024 e con il
“rischio di scendere sotto” nel 2025. A pesare, ha aggiunto, sono anche immobilizzazioni per circa
4 miliardi che mettono in difficolta le aziende.

Il vicepresidente di Federauto ha puntato il dito anche sui rapporti con il noleggio, settore
finanziariamente piu solido e sempre piu presente nel lungo termine ai privati anche attraverso il
canale dei dealer. Sui servizi di assistenza, ha denunciato, ci sono “prezzi da strozzinaggio di cui
bisogna vergognarsi”. Federauto chiede ai noleggiatori di “riflettere” e alle case maggiore
“trasparenza” per costruire “un accordo di filiera sano”, altrimenti i dealer italiani “non saranno piu
in condizioni di sopravvivere”.
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Il presidente di Aniasa, Italo Folonari, ha difeso il ruolo del noleggio, spiegando che proprio grazie
alle concessionarie il settore “ha raggiunto alcune categorie di piccoli consumatori alle quali non
sarebbe altrimenti potuta arrivare”. Folonari ha riconosciuto il tema delle tariffe di manutenzione,
collegandolo pero alla pressione della clientela sul “best price” e sulla rata.

Il cliente resta il punto di caduta della transizione. Tommaso Bortolomiol, ceo di Quintegia, ha
osservato che il consumatore vive “una situazione di grande confusione” tra nuove tecnologie,
nuovi operatori, diverse forme di mobilita e motorizzazioni, dalle elettriche alle ibride.

Da qui la richiesta di una posizione piu coesa verso le istituzioni. Per il presidente di Unrae,
Roberto Pietrantonio, I’ecosistema deve comunicare continuita industriale, 1 costruttori devono
investire con fiducia nelle reti, perché il digitale conta ma “I’aspetto umano resta fondamentale”, e
servono regole di medio-lungo periodo coerenti e rassicuranti per il cliente.

Marco Stella, vicepresidente di Anfia, ha chiesto di completare “la trasformazione della normativa
europea” riallineandola con realismo al resto del mondo e garantendo che chi opera sul mercato
europeo rispetti le stesse regole. Per Stella sono decisive la politica sul made in Europe e il rilancio
della manifattura italiana.

Fabio Pressi, appena riconfermato presidente di Motus-E, ha richiamato il nodo della fiscalita e dei

costi di ricarica, indicando come anomalia da rimuovere la doppia fiscalita per chi ricarica anche a
casa un’elettrica o plug-in.
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19 MAGGIO, 2026
VALERIO BERRUTI

CRISI DELLAUTO, FEDERAUTO: "OGNI 50
MILA MACCHINE CHE PERDIAMO SUL
MERCATO Cl SONO 5 MILA POSTI A
RISCHIO”

L ’allarme della federazione deli
concessionari al Dealer Day di Verona.
Sotto accusa il sistema delle vendite

La crisi dell'auto? C'e qualcuno che la sente di piu. Come la rete di
vendita. Nonostante i numeri positivi che indicano il mercato italiano in
crescita (+9,8 per cento nel primo quadrimestre dell'anno), per i
concessionari, infatti, la situazione e tutt'altro che rosea. Anzi, piuttosto
cupa.

LE PAROLE DI PLINIO VANINI

Dal Dealer Day di Verona, appuntamento centrale del sistema della
mobilita, arriva I'allarme piu forte: “Ogni 50 mila macchine che perdiamo
sul mercato ci sono 5 mila posti a rischio”, ha detto Plinio Vanini,
vicepresidente di Federauto, I'associazione che rappresenta la rete di
vendita ufficiale italiana. Di cosa si tratta? Innanzitutto, dei margini ridotti
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all'osso (intorno all'1,4% nel 2024, mentre nel 2025 “sembra che andremo
sotto”) e le immobilizzazioni pari a circa 4 miliardi che mettono in
difficolta le aziende.

"SERVE UN ACCORDO DI FILIERA SANO"

Altro problema, altra spina nel fianco della rete di vendita, sono i
noleggiatori. Molto piu in salute dal punto di vista finanziario e che per il
lungo termine ai privati utilizza il canale dei dealer, anche sui servizi di
assistenza per i quali, sostiene Vanini, “ci sono “prezzi da strozzinaggio
di cui bisogna vergognarsi”. Per questo Federauto chiede ai noleggiatori
e alle case “di riflettere” concludendo che serve “un accordo di filiera
sano”. Altrimenti, per Vanini, i dealer italiani “non saranno piu in condizioni
di sopravvivere”.
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Federauto: “A rischio 5 mila posti ogni 50
mila auto perse”

E]Redazione Online

“Ogni 50 mila macchine che perdiamo sul mercato ci sono 5 mila posti a rischio”. E I'allarme lanciato
da Plinio Vanini durante il convegno di apertura della 242 edizione dell’Automotive Dealer Day,
organizzato da Quintegia alla Fiera di Verona. Il vicepresidente di Federauto ha fotografato una rete
distributiva sotto pressione: marginalita “attorno all’1,4% nel 2024” e prospettive ancora peggiori per
il 2025, con immobilizzazioni finanziarie stimate in circa 4 miliardi di euro. Numeri che, secondo
Vanini, stanno mettendo in seria difficolta le concessionarie italiane.

Servizi a condizioni insostenibili

Nel mirino ci sono soprattutto gli equilibri tra dealer e noleggio a lungo termine. Se da un lato il
renting continua a crescere e ad appoggiarsi alle reti per vendita e assistenza, dall’altro Federauto
denuncia condizioni economiche non piu sostenibili, soprattutto sul post-vendita. Vanini parla di
“prezzi da strozzinaggio” nei servizi di assistenza e chiede maggiore trasparenza nei rapporti con case
automobilistiche e operatori del noleggio, per costruire “un accordo di filiera sano”. In caso contrario,
avverte, molte concessionarie “non saranno piu in condizioni di sopravvivere”. Dal fronte del noleggio,
[talo Folonari, presidente dell’Aniasa, ha difeso il ruolo del settore, sottolineando come il canale delle
concessionarie abbia consentito di raggiungere fasce di clientela che altrimenti sarebbero rimaste
escluse dal lungo termine. Sul tema delle tariffe di manutenzione, Folonari ha riconosciuto I'esistenza
del problema, attribuendolo pero alla crescente pressione del mercato sul miglior prezzo e sulla rata
mensile.

L’'incertezza del consumatore
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Il dibattito, moderato da Tommaso Bortolomiol di Quintegia, si & concentrato sulla centralita del
cliente in una fase di forte trasformazione del mercato, in cui il consumatore & disorientato, tra nuove
tecnologie, nuovi operatori e differenti formule di mobilita. L’offerta si amplia e cresce I'incertezza
nelle scelte d’acquisto. In questo scenario, il comparto automotive italiano prova a fare fronte comune
verso le istituzioni italiane ed europee. Roberto Pietrantonio, presidente dell’'Unrae, ha indicato tre
priorita: garantire continuita industriale, rafforzare gli investimenti nelle reti di concessionari e
definire regole di medio-lungo periodo coerenti e stabili, capaci di rassicurare il consumatore.

Made in Europe da proteggere

Sulla necessita di riallineare la normativa europea alle dinamiche globali si & soffermato anche Marco
Stella, vicepresidente dell’Anfia, che ha sottolineato come la trasformazione dell'industria europea sia
ancora incompleta. “Bisogna completare la trasformazione della normativa europea e riallinearla con
realismo al resto del mondo”, ha spiegato, rilanciando il tema del made in Europe e della manifattura
italiana. Infine, spazio anche alla mobilita elettrica. Fabio Pressi, presidente di Motus-E, ha acceso i
riflettori sui costi di ricarica e sulle criticita normative che penalizzano flotte e utenti privati. Tra
queste, la doppia fiscalita sulle ricariche domestiche per auto elettriche e plug-in, che oggi rende
complicato il rimborso dei rifornimenti effettuati a casa come avviene invece con le tradizionali carte
carburante. Una criticita che il settore chiede di superare rapidamente.
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MO TORIONLINE
Automotive Dealer Day 2026, Vanini
(Autotorino): “Piu dialogo per
competitivita e occupazione”

Il presidente del gruppo Autotorino ¢ intervenuto al talk
inaugurale in qualita di vicepresidente di Federauto con delega
all'automotive

Automotive Dealer Day 2026

Ha preso il via a Verona, nella giornata di ieri, I'edizione 2026
dell’Automotive Dealer Day, la manifestazione di riferimento
internazionale per il retail automobilistico, che riunisce l'intera filiera
della mobilita in uno degli appuntamenti piu attesi del settore.

La kermesse veronese ha preso il via con una tavola rotonda tra le
principali associazioni di categoria, dedicata al tema "L’Automotive
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italiano nel contesto europeo: prioritd, convergenze, frizioni e centralita del
consumatore”. Un confronto quanto mai attuale, in un momento in cui il
mercato dell'auto affronta trasformazioni strutturali legate alla
transizione energetica, alla digitalizzazione e a un quadro normativo
europeo in continua evoluzione.

Vanini: “Complessita sfidante, ma con pitl oppurtunita”

Tra i protagonisti del dibattito, Plinio Vanini, Presidente di Autotorino,
uno dei principali dealer italiani, intervenuto in qualita di vicepresidente
di Federauto con delega all'automotive. La sua partecipazione al talk ha
ribadito l'impegno di Federauto nel promuovere il dialogo tra le
componenti della filiera come leva strategica per la competitivita del
settore.

“La tavola rotonda di oggi e stata I'occasione per continuare il percorso di
confronto e per fare il punto della situazione in un mercato che diventa
sempre piu complesso, ma che offre maggiori opportunita di scelta al
consumatore”, ha dichiarato Vanini. "Il dialogo tra le componenti della
filiera permette di mantenere nel settore competitivita e occupazione,
cosi come qualita dell'offerta di mobilita”.

Le parole di Vanini sottolinea come la complessita del mercato non sia
solo una sfida, ma anche un’opportunita. La pluralita di soluzioni
tecnologiche anche dal punto di vista delle alimentazioni, dalle
motorizzazioni elettriche agli ibridi, fino ai carburanti alternativi, amplia
le possibilita per il consumatore finale, che in ogni caso resta al centro di
ogni strategia di sviluppo per gli operatori del comparto.
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