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COMUNICATI STAMPA

FEDERAUTO: FAR RIPARTIRE LA DOMANDA NEL 2015 DOVREBBE ESSERE UN
OBIETTIVO IMPRESCINDIBILE DEL GOVERNO IN CARICA

PAVAN BERNACCHI: CON NOSTRE PROPOSTE DI IVA AGEVOLATA +23%
ALL’ANNO PER TRE ANNI.

Al CONSUMATORI: NON FATEVI ILLUSIONI, NON CI SONO PROVVEDIMENTI
ALL'ORIZZONTE

23 dicembre 2014

MERCATO AUTO EUROPA: NOVEMBRE 2014 +1,4%
PAVAN BERNACCHI (FEDERAUTO): “AUSTERITY FRENA LA RIPRESA
DELL'AUTO IN ITALIA. SERVE CAMBIO DI ROTTA DA JUNCKER”

16 dicembre 2014

MERCATO AUTO NOVEMBRE 2014: +4,95%

PAVAN BERNACCHI: "IL 2014 SI AVVIA A CONFERMARE UN RISULTATO
MODESTO. E' COME SE | NOSTRI ATLETI CORRESSERO | CENTO METRI PIANI
IN 14,9 SECONDI"

1 dicembre 2014
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Mercatﬁ. A novembre 1mmatrmolzaszizon‘i in -crétscita del 4,95%
ILGAR

Timida ripresa per l'au
ma livelli pre-crisi lont:

Augusto Grandi

wa Prosegue, ma a ritmi ri-
dotti, laripresa del mercato
italianodell’auto. Anovem-
bre le immatricolazioni so-
no state 107.965, con un in-
cremento del 4,95% rispet-
to al corrispondente mese
del 2013. Dall’inizio dell’an-
no le consegne salgono a
quota1.267.517 unita, in pro-
gresso del 4,3%.

«A ottobre - ricorda perd
GianPrimo Quagliano, presi-
dente del Centro studi Pro-
motor ~ la crescita era pero
stata del 9,2% e in ogni caso i
volumidelleimmatricolazio-
ni per I'intero 2014, seppur in
progresso di circa il 4% ri-
spetto allo scorso anno, re-
steranno lontanissimi dai li-
velli pre-crisi, con una fles-
sione superiore al 45%».

E tenendo conto che solo
per mantenere invariata
I'anzianita del parco circo-
lante, nonché la sua consi-

stenza, servirebbero almeno
1,8 milionidiconsegneall’an-
no, & inevitabile che il parco
circolante italiano diventi
sempre pill vecchio. L’'Un-
raesottolineacome,dal2006
ad oggi, si sia passati da
un’eta media di 7,5 anni ad
una di 9,5 anni. Quanto al
prossimo anno, Massimo
Nordio, presidente Unrae,
ritiene che la crescita del
mercato non potra superare
il 2,5% senza interventi diso-
stegno da parte del governo.

Qualcosa, comunque, si sta
muovendo. Anche perché le
auto pil1 invecchiano e piti so-
no soggette al rischio di rottu-
ra.Dunqueunrinnovo,seppu-
re limitato del parco vetture
diventa inevitabile. Questo
spiega sia 'aumento degli or-

dini registrato a novembre
(12omila contratti, in crescita
dell'n19s rispetto al novembre
2013, portando il totale dei pri-

mi 11 mesi di quest’anno a
1.280.000 cON un progresso
del 6,5%), sia I'incremento di
vendite ai privati che raggiun-
ge il 6,0% ma che rimane su li-
velli depressi, con un totale di
69.973 vetture.

Nel cumulato degli 11 me-
sile auto vendute alle fami-
glie sono 792.413, in crescita
solo del 2,3% rispetto allo
scorso anno. La quota si ri-
duce al 62,1% mentre cre-
scono le vendite alle societa
e per il noleggio

Per d’altron-
de, le societa di noleggio
non potevano piurinviareil
rinnovo dei propri parchi
auto e la crescita, anche in
questo caso, ¢ soltanto fi-
siologica.

Altalenanti le valutazioni
per i prossimi mesi, con Csp
che evidenzia un migliora-
mento delle aspettative da
parte degli operatori mentre
I’Anfia ricorda che, per

Mercato italiano dell’auto: a nn&embte‘t'iépidizsegnaijdi ripresa '

Immatricalazioniinunitd évariazione percentuale sulla stesso mese dellanno precedente
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Solo per mantenere invariata
lanzianita del parco
circolantee lasua consistenza
servirebberoalmeno 1.8
milioni di consegne

I'Istat, la fiducia dei consu-
matori si e ridotta.

Quanto all’andamento dei
gruppi, Fca cresce del 6,129,
trainata da Jeep (+245,49%),
Ferrari e Maserati mentre il
marchio Fiat cresce solo del
2,57%, Lancia-Chrysler & sta-
bile (-0.05%) e Alfa Romeo
cede il 2,92%. A livello di
gruppi Fcavede la quota sali-
re dal 27,13 al 27,43%.

In flessione il gruppo
Volkswagen (-1,46%) no-
nostante le buone perfor-
mance di Audi, Skoda e Se-
at. Psa cede il 7,27% mentre
Renault vola a +43,66%. Be-
ne anche Ford (+11,25%) al
contrario di Gm (-17,189%).
Novembre positivo per il
gruppo Hyundai (+23,95%),
per Toyota (+14,29%) e per
Bmw (+14,16%). Male Dai-
mler (-25,07%), con flessio-
ni sia per Mercedes sia per
Smart. Trale altre asiatiche
frena Suzuki e accelerano
Volvo e Mazda.
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TESORETTO Timidi segnali divipresa.da mutui e auto

Scende lospread: nonostante idati; continua lo tregua dei

mercati e Palazzo Chigi spera inun inaspetiato tesoretto

Nel terzo trimestre il prodotto interno arretra dello 0,1% rispetto aitre

mesi precedentie dello 0,5 su base ar
del Rottamatore non funziona, B il 2014 si chiudera con w

=2z FRANCESCO DE DOMINICIS

HEE Stavolta e tutta «farina
del sacco» di Matteo Renzi.
Che non puo incolpare néigu-
finé Enrico Letta o gli altri pre-
mier che lo hanno preceduto
a palazzo Chigi. Nel terzo tri-
mestre del 2014 il Pil italiano
si & fermato e il «merito» & del
presidente del consiglio in ca-
rica. Da luglio a settembre I'e-
conomia & arretrata dello
0,1% rispetto ai tre mesi prece-
denti e dello 0,5% su base an-
nuale: da qualunque parte si
guardi, dunque, il Pil & negati-
vo e il calo non puo essere ri-
conducibile solo al passato.
Certo, c'¢ I'onda lunga della
crisi internazionale e della re-
cessione che continua a colpi-
re buona parte dell’Europa.
Tuttavia, Renzi ha preso in
mano le redini del governo il
22 febbraio e di tempo per in-
vertire la rotta ne ha avuto.
Einvece. L'andamento del-
I'economia italiana, nonostan-

te qualche sporadico segnale
di miglioramento, non miglio-
ra affatto, anzi prosegue nel
solco negativo che ormai va
avanti da tredici rimestri con-
secutivi. Non sono funzionati
gli 80 euro in busta paga a
maggio e non hanno avuto ef-
fetti positivi i minitagli all'Trap,
come peraltro confermato dal-
le previsioni Istat per 'ultimo
scorcio del’anno. Secondo I'{-
stituto di statistica, nel prossi-
mo trimestre, se il pil registre-
ra una variazione nulla, 'eco-
nomia italiana arretrera non
pitt dello 0,3% come indicato
nella stima preliminare, bensi
dello 0,4%. Una contrazione
pittdecisa, gia annunciata a ot-
tobre dalla Commissione eu-
ropea. Le associazioni di cate-
goria, specie quelle dei com-
mercianti, parlano di una si-
tuazione ancora grave e, in vi-
sta dello shopping di Natale
(che di solito da un po’ di ossi-
geno), non fanno previsioni
rosee. Del resto, la stessa Istat
ieri ha certificato che tra luglio

ale; come previsto la ricetta

e settembre i consumisonori-
masti al palo (crescita nulla,
pit 0,1% a novembre, per
quelli delle famiglie ; e calo del-
lo 0,3% per gli acquisti della
pubblica amministrazione) e
gliinvestimenti sono scesi del-
'1%. Ci sono, come accenna-
to, piccolissimi segnali positi-
vi. ll mercato delle auto & cre-
sciuto del 5% a novembre, ma
'associazione dei
concessionari) parla di un
2014 complessivamente mo-
desto per le immatricolazioni.
Imutui casa, ha segnalato I'A-
bi, sono saliti del 30,5% nei pri-
mi 10 mesi dell’anno a 20,2 mi-
liardi di euro, ma al momento
non pare ripartito il ballo del
mattone. Tuttavia, potrebbe
essere la volta buona per 1i-
mettere in moto il (lentissi-
mo) motore del credito, come
dimostrato anche dall’aumen-
to deinuovi prestiti finoa 1 mi-
lione di euro (piit 0,2%).
L'esecutivo si consola con
lo spread, ieri sceso sotto i 130
punti tomando al livello di

aprile 2011, prima che comin-
ciasse l'attacco speculativo al
debito pubblico italiano. No-
nostante i dati macroecono-
mici, la tregua deimercati pro-
segue e potrebbe «regalare» a
Roma un tesoretto di qualche
miliardo. 11 divario di rendi-
mento con i bund tedeschi si
accorcia progressivamente (il
tasso sul btp decennale e al mi-
nimo storico del 2,001%), ma
la distanza tra Italia e Germa-
nia & tuttora abissale. E (pure)
questo governo non pare ca-
pace di ridurla. Roma & co-
stretta aguardare a Francofor-
te. L'ultima spiaggia perle spe-
ranze di ripresa sono targate
Bce. L'uscita dal tunnel dell'l-
talia & legata ai promessi ac-
quist di titoli di Stato da parte
dell’Eurotower, ma il presi-
dente della Banca centrale,
Mario Draghi, deve ancora
battere la duraresistenza tede-
sca. Gliitaliani fanno il tifo per
lui. ARenzinon resta che acco-
modarsi sugli spali.
twitter@DeDominicisF
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Pmdatfa mtenw lordo
dal 2012 a oggi. E'unico
dato positive e stato
registrato nel quarto
trimestre 2013 quando a
Palazzo Ghigw%ta

 posto a Renzi.
DaaHara fadisg;emé

Fonte: ISTAT
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LA FIAT SEGNA UN +5,9%

o

b MILANG

Nuovonese: pas:tﬁm pxerﬂmer :
cata: dell'auto italiano. Lehuo-
ve Immatticolazioni & noyem-
bressono state 107.965; pariaun
aumento del 4,95/ .rispmim;a”ﬂa
stesso mese di un anno prima,

guandoerane stateimmatrico-

late 102,871 vetture: A ottobre:
la crescna de] mcrcat ra stata

nistero dei Tiaspom la Mota-

la stesso p&tiodo -:ﬁel 29‘1% du-
ranteil quale eranostate imma-
{ricolate1.215.282.

Sempre ‘@ novembre; sono
‘statl registratl 872943 trasferi-
‘menti di proprieta di autousa-

te, n;n una variazione di

uto in novembre

trasfmnenu di prog 'i tﬁdxmé;
+1,97% nspeﬁn a gammwmnc-—
vembre 2013, durante il quale
fie erano statl registrati
8.791.325.

Wedo un.segno positivo an-
che a novembre per il mercato
italiano dell'aufo, nonostante il
ral}entamenm dei ritmi di cre-

mmtahzzate nelle stassa hlme-

stre-di un anne fa Gl sono tatd
gli elementi per confermare
una pm\ﬂsmne di chiusura
d'anno  posiliva, attorne a
1.356,000 unita immatricolate,
tirca 50mila in pit rispetto al
2013, volumi non distant da
quelli del 1979 (1.397: 391 uni-
ta}, ovvero di 35 anni f '
contributo alla piceola tipresa
dei consumi‘potrebbe derivare-
anch ,all dmﬁnuz}one dei

A0SO,
ca solo dlcem~
] cui pnssxa~

Irsmo chiudarﬁ mi"c' al 44, 5%»

sostiene Filippo Pavan Bertiac-

chii, presidentedi]
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MERCATO ITALIA

Le false vendite continuano a camuffare
il vero stato di salute del mercato nazionale

GL1 ULTIMI TRE GIORNI PER MARCA

Marche Novembre 2014 Ultimi % ultimi 3
3giorni  pgsutot.

; 1 MiaElectric | 1 100.00
Le 107.965 immatricolazioni di nuoveau-  matore, i tratta di oﬁian possibilitadiri- 3 [ancia 1351 2570 59.07
to registrate nel mese di novembre in Italia  sparmiare un mucchio di euro, ma se ve- 3 51298 12238 5746
hanno messo in moto gli ottimisti di pro-  diamo la cosa dalla parte delle statistiche 4 pr— '7"5( I'I‘_ - h()i
fessione, che hanno stappato bottiglie di  ufficiali, quelle che scrvono a disegnarc la =219 20M<0 2059 Al 56,05
champagne per quel +4,9% rispetto alle  realta del mercato, quelle sulle quali gli ~ 2__Mini 1.949 1043 5351
102.871 immatricolazioni registrate nel  imprenditori fanno i loro programmi com- 6 Toyota 5.346  2.860 53.50
novembre dello scorso anno. | numeri so-  merciali, non possiamo non sottolineare 7 SsangYong 87 46 52.87
no numeri, & vero, ma € altrettanto vero  che anche il venduto di novembre, come g Nissan 4059 2.081 5127
chei numeri bisogna cono;cerlx tuttie,so-  peraltro qucllo'dm mesi precedenti, e stato g 5% 230 5022
prattutto, bisogna saperli leggere senza  pesantcmente inquinato, generando negli T = e
preconcetti. Non si pud quindi esultareper  ottimisti di professione quell’cccesso di el z ! Rl
le quasi 108.000 immatricolazioni se poi  entusiasmo che non racconta come stanno 1! _feep 1.648 795 48
non si conoscono le dimensioni delle im-  veramente le cose e cio¢ che il mercatoita- 12 Smart 931 446 47.91
matricolazioni degli ultimi tre giorni del  liano dell’auto ha ancora bisogno di pe- 13 Abarth 148 70 4730
mercato, quella zona fangosa dove sina-  santi dosi di quella droga chiamata Km0 14" Giiroen 33095 1.555 25.80
scondono le carte truccate delle vendite i per tenersi su. 15 Honda 7 = e
auto nuove. Negli ultimi tre giorni del me-  Che il mercato italiano dell’auto sia in ri- ]'6 l ;qg T 4;4()
se sono state immatricolate 45.744 vettu-  presa € dunque una affermazione decisa- — =" Lo : 2
re, cioé a dirc il 41,9% dell’intero merca-  mente arbitraria e priva di supporti concre- 17 _Ford 7578 3422 4516
to di novembre. Insomma, siamo alle soli- ti. Lo dice con chiarczza il Presidente di  Mediamercato  109.106  45.744 41,93
te, con tanti saluti alla trasparenza di un Filippo Pavan Bernacchi dopo g witsubishi 389 15% 4062
mercato che di esserc trasparente non ha noriginale parallelo con i velo- ORI TRGR = ¥ 17.97
g . ik 5 b . A agua 4 3T
proprio nessuna voglia. cisti dei 100 metri piani: “Non si puo par- £ = .
Fra quelle quasi 46.000 vetture registrate,  larc di risultato positivo e chilo fanonéin 20 Opel 6489 2432 3748
una buona parte sono in effetti le Km0,  buona fede o non conosce il nostro mon- 2! Subaru 242 90 3719
auto, ciog, che non sono andate ad unvero  do”. Con Pavan Bernacchi non condivi- 22 BMW 3.847 1338 34.78
cliente ﬁnale, ma che sono state imma.tri- diamp un solo punto: fare ancora qclces_sif 23 Peugeot 5.627 1 944 34.55
colate d}r»ettamcnle dai Concessionari s¢  vo riferimento a un mercato da2 mlhom di Voo 546 23 3380
non addirittura dalle Case per essere poiri-  auto, che in Italia non tornera pia. Guar- ey s e
vendute in tempi successivi conscontiche  diamo invece a 1.650.000 immatricolazio- = "% - e =
possono raggiungere e superarc il 30%.  nicomead un bell’obiettivo daraggiunge- 20 Audi 4039 1350 3342
Certo, se la vediamo dalla parte del consu-  re al piti presto. 27 Lows 3 ! 33.33
28 Land Rover 1.139 349 30.64
. 29 Suzuki 1.295 385
QUOTE DI MERCATO DELLE CASE NEGLI ULTIMI TRE GIORNI DI NOVEMBRE -
30 Renault 6.902 1980
Marche  Quota % al 25/11_Quota % al 28/11 Marche  Quota % al25/11 Quota % al28/11 31 Hyundai 1267 97
1 Fiat 14.30 19.52 21 anvn' 1,61 142 32 Mercedes 2530 961
2 Volkswagen 8,27 7.24 3; ?”‘“{k{'{ i;“: l'(‘)i 33 Sear 1097 2901
2 Hod 5o 695 = W o L 34 Skoda 1109 278
4 Renault 7397 6,33 24 Skoda 1.31 1.02 35 Mahindre 23 6
35 Seat 127 101 35 Mahindra 2 O
5 Opel 6,40 5991 T2 - 3 36 Dack 3374 Y]
. 26 Smart 0,77 0,85 36 Dacia 3.37 ik
6 eugeot 251 2:40 37 Chevrolet 84 17
7 Toyow 3,92 200 27 Maeda 0.36 042 37 Chevrok '
3 Lancia 781 309 28  Mitsubishi 0,36 0,36 38 Maserati 85 17 20.00
ancd 2. ..
Py N 12 372 29 Honda 0,32 0,34 39 Grear Wall 22 4 18,18
1884n S B =
T i3 370 30 Parsche 041 0.29 40 Porsche 314 57 18.15
s v 31 Lexus 025 0.26 & 5 P 1778
11 BMW 3,96 353 41 lsuzu 45 ;
- - 32 Subaru 0.24 0.22 42 Kia 2599 460 17.70
12 Mercedes 4.05 324 33 Abarth 0.12 014 sl o E308
13 Citrotn 2.90 3 3 SqangYong 0.06 0.08 s o : =
14 Dacia 425 309 35  Maserati 0,11 0,08 i I?R - A3 s e
15 Hyundai 3,74 299 36 Chevrolet 0,11 0.08 45 Femari 13 ! 7.69
17 Kia 3.38 238 37 Jaguar 0,08 007 36 Taw ) 0 0.00
18 Alfa Romeo 143 .89 38 Isuzu 0.06 0.04 47 Tesla 2 0 0.00
19 Mini 143 1,79 39 DR 0,08 0,03 48 Gonow | 0 0.00
20 Jeep 151 40 Mahindra 0,03 0,03 49 Bentley ! 0 0.00
Fonte: Elaboraziont ierAutoNews su duri fonti varie 50 Morgan 4 0 0.00
' ' 51 Daihatsu I 0 0.00
EMISSIONI DI CO, (g/Km) 52 Triumph 1 0 0,00
11 mesi 2014 11 mesi 2013 Diff. % Nov. 2014 Nov. 2013 Ditf. % Fonte: Elaborazione InterAutoNews sw dati di fonti varie
Media ponderata 117.85 121,19 22,75 116.87 119.47 918 Nota: i dati impiegari nella presente tabelia possono non

Fonte: Elaborazioni Unrae al 30/1172014
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coincidere con quelli wfficiali del Ministero poiché tengonao
conia delle immatricolazioni autocarro
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Motori, Mercato dimezzato tra il 2007 e il 2013 ma il 2014 ch-iud'eré con una moderata Crescita- (+5 5%)vche‘ lascia ben sperare

Lauto scorge spiragli di ripresa

La domanda di sostituzione insoddisfatta ha raggmnto livelli non pitt comprimibili

Filomena Greco
TORING
= L’auto come le costruzioni.
Unmercatodifattodimezzatotra
il z007¢il2013ma checominciaa
far parlare diripresa, Conunzony
che chiuderd inmoderata cresei=
ta, conun milione'e gsomilavei-
coli immatricelat, & un 2015 ¢he
potri consolidare il risultato, se-
gnando un +5; % rispetto sull'an=
no in corso. E la previsione di
Gian Primo Quagliano,delcentro
studi Promotor, présentatain ocs
casione del Motorshowchesista
svolgenduaBologtxaﬁnsalmdl-
cembre prossimo. Una previsio-
nealimentatadagliultimidatidel
mereatoauto, conil+495%dino-
vembrezispettoall'anno primac
i+ G20 delmesediottobre. Eda
ana serie di valittazioi. A ¢6-
minciare dal fatto ~ sottolinea
Quagliano-cheladomandadiso-
stituzione insoddisfatta ha rag-
giunto livelli non piii ulterior-
mente comprimibili».

Per tutto il zo1z, le immatrico-
lazioni, ricostruisce Quagliano,si

._sanomantenuteinmcderatacre-

balzotecnico? «Ne@mlmmmesx
-risponde-sonoemersielementi
cheinduconioaritenerechesistia
delineandouna-contenuta ripre-
sa. Apartiredalugliosinotauni-
sveglioanche della domanda dei
privati, lacuiquotasulleimmatri-
colazionihacominiciatoiacresce-
rex. Insecondoluogo, vasegnala:

toPaumento deiiconsumidiben-
zinaegasolios«Trailzoo7eilz0
avevanosubitotncalodel20,9%,
nella seconda metd del 2014 han-
noripresoacrescere, asettembre
in particolare ¢'& state un incre-
mento del 4,2%, in oftobre
dell'iioey. Tutto questo nono=
stanteunquadro econonico che

L'ANALISTA

Quagliano (Promotor):

gli italiani non sono ingrado
di rinunciarealle macchine
neppureseyolessero

I privati tornanoacomprare

La produzuone dl autumublh in Italta

Datiinunitd evariazioni % suanno precedente

2004 2006

2008

2010 2013

833578 892,502

2005
725528

2007
910.860

Fonte: Anfia

659.221
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restanegativo. [lmercatodell'au-
‘to, dunque; sembra-destinato 4
tinaripresa, nonostante tiitto:
Aspingéreinquestadirezione,
aggiunge Quagliano, anche il pe-
s0 crescente degli spostamenti
“motorizzati” cosicome certifica
Msfort, contro una diminuzione
deglispostamentiapiedioinbici-
cletta, scesitrailsoo8eilz013 dal
zu%aunaquotadehé Variabi-
lenon secondaria, poi, sonoipro-
blemi del trasporto. pubblico.
«Gliitaliani~sottolinea~non so-
noingrado di rinunciare all'auto
neanche se volessero», tantoche
il pare auto circolante e rimasto
stabile:e fiel 2014 ha ricomingiato
a‘crescere, ponendo non pochi
problemi collegati all'invecchia-
mentoeallagicurezza,
Unaripresa lieve, quue, del
mergato dell'auto che avvicina
appena I'Ttalia alle performance
di paesi come la Germania, ma
che Iascia comunqueconlamaro
atori. Acominciare dafes
leriunisceicancessio-
nari automobilistici. Un settore

che ha registrato nel corso
dell'annooltrezo milionidioredi
cassaintegrazione e cheattraver-
50 il suo presidente, Filippo Pa-
van Bernacchi, batte il tasto sulla
necessitadiinterventidel Gover-
1o a sostegno della domanda.
«Non solo prendere in conside-
razione eventuali incentivi ma;
per esempio, ridurre la tassazio-
nesnehlasqmstaeunhzzaunauﬂ
toveicoloy spiega. Per I'Unrae;
I’Umonﬁdelrappresentanndelle
case automobilistiche estere in
Italia, la chiave di volta@ proprio
Ia deducibilita fiscale delle spese
delle famiglie per le aufo; sul mo-
dellodiquanto gidaccadeperila-
vori di wistrutturazione: edilizia.
Gliinterventifiscali e normativi,
duriguie, sono: una variabile im-
portaiitesulla dinamicadella do-
manda. Domanda sulla quale in-
combe, ricorda Quagliano, il pos-
sibile aumento delle aceise sui
carburantiselTtalianontiuscisse
a evitare l'entrata in vigore-della
clausoladisalvaguardia.”
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Gli stessi recenti successi del gruppo Fiat sono awenuti
in Usa e, sia pure con diverse oscillazioni, in Brasile

- Le previsioni dell’Associazione nazionale dei fabbricanti
di autoveicoli (Anfeva) stimano una ripresa quantificata
in 3,6 milioni di macchine vendute nel 2015

N SHEVELER Atae

| Auto | Un settore che cresce da dieci mesi nel continente, ma si delinea uno spostamento epocaledei luoghi di produzione

'n mercato mondiale

Giovanni Zanetti

Da qualche mese a questa par-
te il settore dell’auto ha dato
segnali positivi, tanto da fare
pensare ad un inizio della ripre-
sa. 1 dieci principali costruttori,
infatti, nei primi quattro mesi
del 2014 hanno incrementato
le vendite rispetto all’analogo
periodo del 2013. Con parti-
colare riferimento all’Europa,
la crescita si riproponeva dopo
una serie di dieci mesi conse-
cutivi: a giugno, infatti, i dati
(European Automobile Manu-
facturers Association) hanno
posto in evidenza un aumento
del 4,5 per cento delle imma-
tricolazioni a confronto allo
stesso mese 2013, per un totale
di 1.189.143 nuove auto vendu-
te.

La dinamica non & stata uni-
forme nei diversi Paesi: Francia
(2,5 per cento), Italia (3,8), Re-
gno Unito (6.2), Spagna (3,9),
sono apparse in crescita, men-
tre la Germania ha perso terre-
no (-1,9 per cento). In sintesi,
in Europa le immatricolazioni
hanno raggiunto 6.622.996
uniti, con un incremento del
6,5 per cento rispetto allo stes-
so periodo dell’anno passato.
La positivita di questi anda-
menti ¢ ovunque considerata
con opportuna cautela, sia per-
ché i hivelli di partenza erano
anormalmente baséi per effet-
to della crisi, sia’ perché, nel
complesso, la dirhensione com-
plessiva del mercato rimane
assai lontana dagli ottimi livelli
toccati nel 2007. Per quanto ri-
guarda il nostro Paese, la ten-

denza attualmente in atto por-
terebbe a fine anno a 1.350.000
immatricolazioni, volume infe-
riore addirittura a quello, orri-
bile, del 2012, pari a 1.400.000;
insufficiente quindi a consen-
tire di reggere la filiera (dato
n ogni €aso va sot-
tolineato che gli aumenti regi-
strati, al momento persistenti,
stanno contribuendo gradual-
mente a saturare il sottosfrutta-
mento delle capacita produtti-
ve, autorizzando a sperare una
non lontana ripresa degli inve-
stimenti, unico e vero indice di

‘ritorno allo sviluppo.

La considerazione della pro-
spettiva favorevole induce ad
interrogarsi sulla direzione
nella quale le dinamiche si
vanno manifestando; in tal
senso emerge un rilevante
cambiamento strutturale dei
mercati e dei luoghi di pro-
duzione in accordo con le li-
nee portanti del processo di
globalizzazione a livello inter-
nazionale. Le aree nelle quali
maggiori risorse sono desti-
nate alla ricerca con ricadute
favorevoli in termini di inno-
vazione, dove esiste maggiore
flessibilita nell’impiego dei
fattori produttivi con sensibili
aumenti di produttivita, dove
la dimensione potenziale dei
mercati € in forte espansione,
dove I'abbondanza dei fattori
produttivi a basso costo, sono
le aree che stanno attirando le
imprese inducendole a porre
in essere stabilimenti con am-
ie capacita produttive. Si de-
inea, cio¢, uno spostamento
epocale dell’industrializzazio-
ne dell’automotive.

neno europeo

Non a caso, da parte degli
analisti piu accreditati si ipo-
tizza che il 71 per cento della
crescita dell’anto mondiale ve-
dra protagonisti i quattro Bric
(Brasile, Russia, India, Cina)
oltre agli Stati Uniti. Gli stes-
si recenti successi del gruppo
Fiat sono avvenuti nel mercato
americano e, sia pure con oscil-
lazioni diverse, in Brasile.
Com’e avvenuto per altri com-
parti produttivi, anche per 'au-
tomobile la parte fabbricazione
trova ubicazione frequente in
Paesi lontani da quelli di origi-
ne (generalmente europei) la-
sciando nelle patrie originarie
le potenzialita direttive e stra-
tegiche e, nei casi migliori, la
capacita e le strutture di ricer-
ca. Previsioni macroscopiche
riguardano in particolare la
Cina, dove la vastita del merca-
to sta originando impegni pro-
duttivi di dimensione impen-
sata ancora negli anni appena
trascorsi: oggi si stima che il 44
per cento del futuro incremen-
to del settore mondiale dell’au-
to derivera proprio da questo
Paese. :

E’ possibile che Ia crescita, con
queste caratteristiche, si confer-
mi negli anni immediatamente
a venire pur non nasconden-
dosi i problemi che lo scenario
internazionale continua a deli-
neare. Ancora nei mesi recenti
il Brasile ha vissuto momenti di
forte tensione che hanno posto
in evidenza la fragilita delle di-
namiche in atto minacciate dal
fenomeno inflazionistico, dalla
svalutazione della moneta e dal
peso di una tassazione imposta
dall’andamento dei conti pub-
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blici. Dal canto suo, la promet-
tente Cina deve governare un
inquinamento esiziale genera-
to da un’attivitd produttiva at-
tuata al di fuori di ogni oppor-
tuno controllo ambientale: v'e
chi intravvede provvedimenti
dirigistici, non alieni al modo
di governare vigente all’ombra
della Grande Muraglia, quali
ad esempio la limitazione della
circolazione nelle citta alle sole
auto di piccola cilindrata, prin-
cipalmente prodotte nell'am-
bito nazionale. Non & da meno
la Russia, alle prese con la crisi

ucraina che la sta enucleando
da costruttivi rapporti com-
merciali e di produzione con
I’Europa e gli Stati Uniti, a loro
volta segnati da segni di rallen-
tamento dopo una fase molto
favorevole.

La ripresa economica appare
ancora una volta condizionata
dal fattore politico, che certa-
mente contribuisce a mortifi-
carne gli spiriti vitali. In modo
ancor pin complesso rispetto
alle singole esperienze nazio-
nali, occorre che le forze sane,
presenti nelle diverse e lontane

realta, trovino modo di espri-
mersi in un contesto di valori
condivisi atti a consentire un
impiego ottimale delle risorse
disponibili, troppo spesso bru-
ciate da impieghi distruttivi
invece che costruttivi. Solo in
un simile clima possono tro-
vare concretezza le previsioni
dell’Associazione nazionale dei
fabbricanti di autoveicoli (An-
feva), che stimano una ripresa
del mercato automobilistico
quantificata in 3,6 milioni di
autoveicoli venduti per I'anno
2015. In gran parte assorbiti
dal Brasile. ‘

Laripresa appare
condizionata dalla
politica nelle singole
realta nazionali
11 44 per cento del futuro
incremento del comparto
derivera dagli slanci
produttivi di Pechino

Protagonisti i
quattro Bric (Brasile,
Russia, India, Cina)
oltre agli Stati Uniti
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Mercati. Pillvendite in Europa ma soltanto dell'1,4%: Fca fa meglio (+#3,6%) e la sua quota sale al 5,8%

Da inizio anno ¢’é comungque una crescita del 5,5% rispetto al 2013

Augusto Grandi
TORINO

Siimballail motore dellari-
presa del mercato europeo
dell’auto. «Dopo cheiprimiio
mesi si erano chiusi con un
progresso del 6,1% - sottolinea
Gian Primo Quagliano, presi-
dente del Centro studi Promo-
tor - novembre fa registrare il
quindicesimo incremento
mensile consecutivo, ma limi-
tato all'1,4%, con 953.886 im-
matricolazioni».

Le consegne salgono a
989.457 considerando anche i
tre Paesi Efta (Isalanda, Sviz-
zeraeNorvegia),conunincre-
mento complessivo dell’1,2o.
Dall’inizio dell’anno le imma-
tricolazioni salgono a quota
12.010.154, inprogressodels,5%
rispetto ai primi 11 mesi dello
SCOr$O anno.

Una crescita che non soddi-
sfa gli operatori del settore.
«Lastabilita del mercato € an-
cora da conquistarey, afferma
Romano Valente,direttorege-
nerale dell’'Unrae. E per Filip-
poPavanBernacchi,presiden-
«il dato di no-
vembre € un chiaro segnale
chelaripresaétroppoodebole
perché mancano azioni e poli-
tiche economiche voltearisol-

levare un settore chiave».
Inrealtanon & cosidapper-

tutto. I Paesi dell’eurozona
registrano, a novembre, un
calo dello 0,4%, con la Ger-
maniache cedel'1,8% (mado-
vrebbe chiudere ’anno con
un progresso del 3%) e la
Francia il 2,7% (con previsio-
ne di crescita del 29 su base
annua). Volano perdimerca-

ti dell’Europa del Sud: Porto- &

gallo (+32,6%), Spagna
(+17,4%), Cipro (+10,4%). Ma
finisce la rincorsa greca che,
dopo un incremento del
22,2% neiprimilo mesi, perde
1'8,8% a novembre.

L'Italia cresce del 5%, un
trend insoddisfacente e Ro-
berto Vavassori, presidente
dell’Anfia, spiega che «a fre-
nare il rinnovo del parco cir-

colante c¢’é¢ la progressiva
perdita di capacita di spesa
degli italiani, accompagnata
daun controproducente ina-
sprimento delle imposizioni
fiscali sull’auto».

Lasituazione & migliore aldi
fuori dell’eurozona. Con una
crescita complessiva del 6,3%
trainata dall’'Ungheria, dalla
Repubblica Ceca e dalla Gran
Bretagna., arrivata al 33°incre-
mento mensile consecutivo.

A livello di gruppi, novem-
bre si & rivelato positivo per
Fca che, con l'incremento del
3,6%, cresce pit del mercato e
vede la quota salire dal 5,7 al
5,8%. In vetta alla classifica si
rafforza il gruppo Volkswa-
genchepassadal26,42al26,7%.
Ma tutte le tedesche incassa-
no risultati soddisfacenti.
Bmw, con un incremento del
9.4%, conquistail 79 del mer-
cato e scavalca Ford e Opel
(entrambe in flessione), col-
locandosi alle spalle di Psa
che perde il 2,9% e di Renault
che cresce del 3,9%.

Anche Daimler chiude un
mese positivo, appaiandosi a
Fcaconil 5,8% del mercato no-
noscante il crollo di Smart.

Traleasiatichelaflessione ¢
limitataaSuzukie Honda.Cre-
scono Toyota, Nissan
(+19,1%), Hyundai, Kia, Volvo,
Mazda, Jaguar Land Rover e
Mitsubishi.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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I dati di novembre

Auto, rallentano
le immatricolazioni
Ma Fcavolanell’Ue

1l mercato cresce
per il quindicesimo
mese consecutivo

Amalia Angotti
TORING

Il mercato europeo dell’auto
cresce anovembre peril quin-
dicesimo mese consecutivo,
ma rallenta e chiude con
989.457 immatricolazioni,
I'1,2%inpitidellostessomese
2013. Fiat Chrysler Automo-
bilesvameglioe, grazieanche
alPexploit di Jeep, registra un
incremento del 3,2% e porta
laquotadal 5,7%al 5,8%. Na-
sce Fca Italy che prende il po-
sto della vecchia Fiat Group
Automobile, «un nuovo tas-
sello” dell'integrazione tra le
diverse anime del gruppo.

La Fiom presenta J'indagi-
ne Radiografiat e parla di «un
processo di delocalizzazione
diFca“: oltreil 40% delle auto

FiatvenduteinItalianel 2013
- osserva il leader Maurizio
Landini - & stato prodotto al-
esteroequest’annolaprodu-
zione sara sotto soglia
400.000, mentre metad dei
66.000 dipendenti di Fca e
Cnh in Italia sono interessati
da ammortizzatori sociali.

Calano ancheiconsumipe-
troliferi. L'Up rileva che a no-
vembreinItaliasono ammon-
tati a circa 4,5 milioni di ton-
nellate, con una flessione del
6,8% e negli undici mesia cir-
ca 52,6 milioni di tonnellate
(-4,6%). In particolare la do-
manda totale di carburanti
(benzina + gasolio) & pari
nell'ultimo mese a circa 2,4
milioni di tonnellate (-1,6%),
conuna flessione perlabenzi-
na dell'1,9% e un rialzo peril
gasolio dell'1,4%.

Dall’inizio dell’anno nei
Paesi Ue pili quelli Efta (Islan-
da, Norvegia e Svizzera) sono
state immatricolate

Fiat Chrysler
grazie all’exploit
di Jeep registra
un incremento
del 3,2%

Fiat Chrysler Automobiles.
A novembre incremento del 3,2%

12.010.727 auto, il 5,5% in
pit  dell’analogo periodo
2013. A influire sulle conse-
gne di novembre sono le ven-
dite nella zona euro, in calo
dello 0,4% mentre nei Paesi
senza lamoneta unica ¢'é sta-
tounincremento del 6,3%. In
particolare registrano una
flessione i mercati di Germa-
nia (-1,8%) e Francia
(-2,7%), mentre la ripresa
continua nei Paesi dell’Euro-
pa meridionale: la creséita &
del 32,6% in Portogallo, del
17,4%in Spagna, del 10,5%a
Cipro e del 5% in Italia. La
Grecia che nei primi 10 mesi

di quest’anno, aveva registra-
tounincremento del 22,2% a
novembre subisce uncalo del-
18,8%. Gian Primo Quaglia-
no, presidente del Centro Stu-
diPromotor, stima peril 2014
una chiusura a quota
1.355.000 immatricolazioni
con un incremento del 3,7%

sul 2013. Anche il 2015 po-
trebbe portare a un’ulteriore
crescita della domanda, con
1.430.000 consegne
(+5,5%). «Un risultato posi-
tivo, anche se - sottolinea -1 li-
velli restano ancora molto
lontani da quelli ante crisi».
Per Federauto «la ripresa é
troppo debole perché manca-
noazionie politiche economi-
che volte a risollevare un set-
tore chiave», :

Traina le consegne di Fea il
brand Jeep che - grazie anche
allaRenegade cheapochime-
sidallancioé giaentratatrale
top ten del suo segmento - au-
menta le vendite del 110,6%
rispetto a un anno fa, con il
miglior risultato di sempre in
Europa. Le Fiat 500 e Panda
sono state ancora una volta le
pit vendute del loro segmen-
to (insieme a novembre han-
no ottenuto una quota del
28,4%) cosi come la 500L con
il 22,1% di quota nell’anno.
(ANSA).

Economia
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LANALISI A novembre le immatricolazioni cresciute del 3, 2%. Nasce Fca Italy

-> Continuaa crescere anche a
novembre il mercato europeo
dell’auto, che pur rallentando
rispetto ai mesi precedenti, ha
registrato un incremento delle
immatricolazioni pari all’1,2
per cento. Fca va meglio del
mercalo, e anche se si confer-
ma al settimo posto nel conti-
nente, preceduta da Bmw e
seguita da Mercedes, con
57.781 immatricolazioni regi-
stra un aumento di 3,2 punti
percentuali e vede la quota
salire di un decimo di punto,
al 5,8%.

Sulla piazza europea dall’ini-
zio dell’anno sono state imma-
tricolate 12 milioni di auto, il
5,5% in pit dell’analogo pe-
riodo 2013. A influire sulle
consegne di novembre sono le
vendite nella zona euro, in
calo dello 0,4% mentre nei
Paesi senza la moneta unica
¢’s stato un incremento del
6,3%. In particolare registrano
una flessione i mercati di Ger-
mania (-1,8%) e Francia (-

2,7%), mentre la ripresa conti-
nua nei Paesi dell’Europa me-
ridionale: la crescita & del
32,6% in Portogallo, del
17,4% in Spagna e del 5% in
Italia. La Grecia che nei primi
10 mesi di quest’anno aveva
registrato un incremento del
22,2%, anovembre subisce un
calo dell’8,8%.

Per quanto riguarda Fca - che
ieri in Italia ha abbandonato la
denominazione Fiat Group
Automobiles per diventare
Fca Ttaly spa - i risultati dei
singoli marchi registrano
un’impennata per le immatri-
colazioni della Jeep, in cresci-
ta del 110 per cento rispetto
allo scorso anno a quasi 5mila
unita, che diventano 34mila
nel progressivo annuo con un
risultato positivo per 57 pun-
1

La conferma del primato euro-
peo di 500, 500L e Panda nei
rispettivi segmenti mantiene
stabili le immatricolazioni del
marchio Fiat (-0,4%) con quasi

43mila vendite nel mese e
547mila nel progressivo an-
nuo, in positivo per 2,3 punti
percentuali. Segni meno ri-
guardano ancora i marchi Lan-
cia e Alfa Romeo. Il primo si &
fermato sotto le 5.200 immatri-
colazioni, con una perdita del
9,5 per centonel mese e del 2,5
nel progressivo, attestato a
67mila unita. I’Alfa ha invece
lasciato indietro il 3,7% a
4.300 vetture, che diventano
meno di 55mila da gennaio a
novembre con una contrazio-
ne dell’8,7 per cento.

Quanto alle prospettive del
mercato, il Centro studi Pro-
motor stima per il 2014 una
chiusura a quota 1,35 milioni
diimmatricolazioni con un in-
cremento del 3,7% sul 2013.
Anche il 2015 potrebbe porta-
re a un’ulteriore crescita della
domanda, con 1.430.000 con-
segne (+5,5%). «Un risultato
positivo, anche se - sottolinea-
no da Promotor - i livelli resta-
no ancora molto lontani da

quelli ante crisi». «Laripresa &
sottolinea in-
perché man-
cano azioni e politiche econo-
miche volte a risollevare un
settore chiave».
Intanto il Lingotto ha comuni-
cato che il ricavo totale netto
dall’offerta di azioni ordinarie
e dal prestito obbligazionario
di Fca in Usa & stato di 3,887
miliardi di dollari. L’azionista
diriferimento Exor detiene ora
circa il 29,5 delle azioni ordi-
narie. «Questo - ha detto I'ad
Sergio Marchionne - & stato un
anno di radicale trasformazio-
ne per Fca. Il completamento
di queste offerte & un altro
passo decisivo per fare di Fca
un costruttore di automobili
globale, dotato della capitaliz-
zazione per competere con i
maggiori costruttori mondia-
li». «Intendiamo - ha aggiunto
il manager - proseguire nella
realizzazione del business
plan 2014-2018>».
Alessandro Barbiero

Per Jeep a novembre il miglior risultato di sempre in Europa
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obiettivo prlmarm del governo»
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Auto: Federauto, in Italia mancano
azioni per rilancio

12:04 ROMA (MF-DJ)--"I dato di novembre e’ un chiaro segnale che la
ripresa e’ troppo debole perche’ mancano azioni e politiche economiche volte
a risollevare un settore chiave che solo in Italia impiega 1.200.000 occupati ed
esprime il 12% del Pil contribuendo alle entrate fiscali dello Stato per il 169".
Lo afferma il presidente di Federauto, Filippo Pavan Bernacchi, in una nota di
commento ai dati Acea sulle immatricolazioni dello scorso mese. Per
I'associazione di rappresentanza dei concessionari di tutti 1 marchi auto
commercializzati in Italia, dopo il timido risultato di novembre (+4,95%) il
2014 chindera' a circa 1.350.000 unita’, un numero insufficiente per sostenere
la filiera e che riporta I'Ttalia ai livelli di mercato degli anni "7o. "Serve un
cambio di rotta della nostra Ue, un segnale di rottura con le politiche austere
che oggi penalizzano tutti, anche i Paesi chiave dell'economia europea.
necessaria una trasformazione, orientata alla crescita, che vogliamo
riscontrare gia' oggi con il piano che il presidente Juncker presentera’ questo
pomeriggio al Parlamento europeo”, conclude Pavan Bernacchi. com/mur
rosario.murgida@mfdowjones.it (fine) MF-DJ NEWS 1612:03 dic 2014

Indietro indice Avanti

http://www.corriere.it/notizie-ultima-ora/Economia/Auto-Federauto-Italia-mancano-azioni-rilancio/16-12-2014/1-A_015356918.shtml
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Mercato auto, le proposte di Federauto
per la ripartenza

I3 Consigiia (Y Riduzione dell'aliquota lva per 3 anni per i privati

con beneficio decrescente e credito o deduzione
di imposta per le partite lva: ecco gli ingredienti
proposti al governo che potrebbero far salire le
vendite fino al 23% in piu e aiutare tutto il settore

http://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2014/12/29/news/mercato_auto_le_proposte_di_federauto_per_la_ripartenza-
103965999/



http://www.repubblica.it/motori/sezioni/attua

REPUBBLICA.IT

Qualche segnale di ripresa c'é stato, ma per far ripartire il mercato
auto servono interventi mirati da parte del governo, sia per i privati
che per le professioni. Ecco quanto & emerso dall'ultimo cda di
Federauto, composto dai presidenti delle associazioni di
concessionari di tutti | marchi commercializzati in ltalia di auto, veicoli
commerciali, industriali e autobus, che pongono l'accento
principalmente sulla necessita di attuare misure concrete per famiglie
e partite lva, le categorie pit sofferenti di questa crisi economica in
atto.

Tra le misure proposie al governo Renzi per i privati, "Federauto ha
ipotizzato la riduzione dell’aliquota IVA per un triennio, con beneficio
decrescente. Meccanismo in grado di garantire un‘uscita morbida
dalla "droga incentivi”. Si tratterebbe di un piano finalizzato al rinnovo
del parco con anzianita superiore a 10 anni (circa 14 milioni di
autoveicoli). L'incentivo sarebbe concesso a condizione che le case
automaobilistiche mettano a disposizione dell’'acquirente una cifra
equivalente al beneficio a carico dello Stato, sulla falsa riga
dell'ultima vera 'rottamazione governativa™. Misura che, sempre
secondo Federauto, pofrebbe generare una domanda aggiuntiva di
circa 252.000 autovetture Fanno, ovvero 756.000 nel triennio.

E per l'esercito delle partite Iva, che abbracciano una vasta fetta di
popolazione dall'artigiano al professionista fino al commerciante e
allimprenditore, Federauto suggerisce che "credito

o deduzione di imposta sarebbero, invece, le leve utili per

sostenere solo la domanda di auto, veicoli commerciali e

industriali” destinati a questi utenti che "hanno nel proprio DNA
queste leve fiscali. Per la Federazione dei concessionari questo
intervento potrebbe generare 75.000 autoveicoli aggiuntivi (210.000
in 36 mesi). In pratica, se le proposte targate Federauto venissero
adottate, nel triennio considerato il mercato italiano si alzerebbe,
sommando i privati alle partite Iva, di circa 966.000 pezzi", spiegano
dalla federazione.

http://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2014/12/29/news/mercato_auto_le_proposte_di_federauto_per_la_ripartenza-
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E cosa accade dopo il terzo anno? "Probabilmente si tormerebbe a
un mercato ‘normale’, un po’ per la lenta ma naturale uscita dalla crisi
dell'economia reale, un po' perché ['uscita graduale dagli incentivi
non lascerebbe strascichi”, commentano. Ma in Federauto si sono
anche confrontati con gli altri attori del settore: "Con Unrae, che
rappresenta i Costruttori Esteri, abbiamo ampie convergenze di
vedute — ha affermato Filippo Pavan Bernacchi, presidente di
Federauto - Convergenze che ci hanno portato, ad esempio, a
presentare al Governo un piano congiunto Anfia, Unrae e Federauto
per l'eliminazione del superbollo sulle vetture prestazionali. L'unica
differenza riguarda i provvedimenti richiesti per i privati, ossia per le
famiglie”.

Secondo Federauto, infatti, "introducendo I''VA agevolata per tre
anni si alzerebbe il mercato dei privati di circa il 18%, mentre quello
derivante dalle partite lva potrebbe registrare un aumento del 5%
grazie al credito e alla detrazione d'imposta. Cio significa che,
confrontando il pari periodo di 3 anni, Federauto propone misure per
alzare il mercato di circa il 23% (966.000). "l numeri parlano da soli —
ha concluso Pavan Bemnacchi - e anche Ia nostra proposta, con il
semplice delta aggiuntivo per lo Stato di IVA e IPT, si
autoalimenterebbe e non richiederebbe risorse pubbliche. Inoltre
svecchiare il circolante significherebbe sostenere il mondo del
lavoro, pagare meno ammortizzaton sociali e diminuire i costi sociali
degli incidenti stradali e dell'inquinamento”. (s.b.}

289 DICEMBRE 2014 & RIPRODUZIONE RISERVATA
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Auto: Federauto, in [talia mancano aziom per rilancio

ROMA (MF-DJ-"11 dato di novembee € un chisro segnale che Ia fipresa
& troppo debole perche’ mancano asioni & politiche economiche volle a
rsolisvare un ssitore chisve che solo in lalls impiega 1.200.000

Sialo peril 16%°.

Lo afemma il presidente d Ped Filippo Pavan Bemacchi, inuns
m&m&&mlﬁm&@% sulle Fomabicolagoni delio scomo mase,

PerTassociazions di rappresentanza dei concessionss i tutti | maschi
suts commercializzati in Ralis, dopo i timido dsuliato di novembee

{+4 95%;) § 2014 chiuder’ a cima 1.350,000 uniis’, un numem
insufficients parsostenere s fillera & che riposts Tialis af bvell

di mereato degli anni 70, "Sene un cambio di rotta dells nostra Us, un
W@ka%%&ﬁwwwm&mmim

Wmﬂmm §mmmmmam guesto pomenggio
amente suropes”, conchude Pavan Bemacchi.

JFDN NEWS
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ROMA - Il mercato italiano dell'auto continua a crescere e
registra a2 novembre un incremento del 5%, pit basso rispetto al
mese di ottobre quando aveva segnato un +9,2% Fiat Chrysler
Automobiles fa meglio del mercato con 29.500 immatricolazioni,
il 5,9% in pit dello stesso mese 2013 e porta la quota al 27,3%
{+0,2%), nel giorno in cul Automotive News incorona Sergio
Marchionne leader dell’industria automobilistica e star fra gli
anwministratori delegati del Nord America: «il lavoro non & finito
- sottolinea la prestigiosa rivista — ma & una persona che fa
miracolis.

All'associazione dirigenti Fiat, che compie 40 anni, john Ekann
ricorda gli eventi del 2014: «la quotazione a Wall Street - dice -
rappresenta uno dei piu grandi giorni della mia vita
professionale». Prosegue tra 1 brand del gruppo il «forte trend di
crescita» di Jeep con oltre 1.600 immatricolazioni a novembre in
ltalia (+245,5%) e il Renegade nella top 5 del suo segmento.
Panda e 500 insieme sono al 58,4% di quota nel segmento A,
500L al 51,7% nel suo segmento, mentre Punto e Ypsilon sono le
vetture pilr vendute del segmento B rispettivamente con il 17,3 e
il 13,3%.

A Piazza Affan il nitolo Fca & tra | pochi a chiudere con un
segno positivo {+1,69%) grazie alle vendite in Italia ma anche a
un report di Fitch sul settore auto in Europa. A novembre -
secondo i dati del ministero dei Trasporti — sono state
immatricolate 107.965 vetture, con un incremento del 5% circa
sullo stesso mese dello scorso anno. Negli undici mesi 2014 le
immatricolazioni sono 1.267.317, il 4,3% in pit dello stesso
periodo 2013. L'anno - secondo le stime degli operatori -
dovrebbe chiudere intorno a 1.355.000 auto vendute, intorno al
4% in pit rispetto al 2013.

«tIn segnale moderatamente positivor, commenta Gian Primo
Quagliano, presidente del Centro Studi Promotor che ipotizza
«una moderata accelerazione anche nel 2015». UAnfia ricorda
che «i volumi 2014 non sono distanti da quelli del 1979
{1.397.0391 unitd}, ovvero di 35 anni fa» & osserva che «un
contributo alla piccola ripresa dei consumi potrebbe derivare
anche dalla diminuzione dei prezzi dei carburanti». L'Unrae,
{'associazione delle case estere, ribadisce I'esigenza di un
sostegno ai «timidi segnali di ripresa» e rilancia la sua proposta
di consentire alle famiglie di detrarre i costi dell’'auto dalla
dichiarazione dei redditi. Anche chiede risposte
concrete al governo e ricorda che le concessionarie nei primi 10
mesi del 2014 hanno dovuto ricorrere agli ammortizzatori sociali
per un totale di 20.760.000 ore.

http://motori.ilmessaggero.it/motori/continua_la_crescere_5_le_vendite_di_auto_fiat_e_gli_ordini_meglio_del_mercato/notizie/1044
478.shtml
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Federauto, Anfia, Asi e Fmi piu delusione

che altro
Martedi 23/12/2014 - Roma - Far ripartire il mercato dell’auto
attraverso misure specifiche e concrete destinate alle
famiglie e alle partite hva, & questo il forte auspicio per il
2015 emerso nell’ultimo consiglio di amministrazione di
| Federauto, composte dai presidenti delle associazioni di
concessionari di tutti 1 marchi commercializzati in ltalia di
auto, veicoli commerciali, industriali € autobus. Anche
N Uultimo CdA ha confermato il pacchetto pensato per
risvegliare e ampliare in modo significativo la domanda. Tra le
8 misure proposte al Governo Renzi, quelle destinate ai privati,
per le quali Federauto ha ipotizzate la riduzione dell’aliquota
lva per un triennio, con beneficio decrescente. Meccanismo in
grado di garantire un’uscita morbida dalla "droga incentivi”. Si
tratterebbe di un piano finalizzato al rinnovo del parco con
anzianita superiore 2 10 anni {circa 14 milioni di autoveicoli).
Lincentivo sarebbe concesso a condizione che le Case
automobilistiche mettano a disposizione dell’acquirente una
cifra equivalente al beneficio a carico dello Stato, sulla falsa
riga dell'ultima vera “rottamazione governativa®. Secondo
Federauto questa misura genererebbe una domanda aggiuntiva di circa 252,000 autovetture 'anne, ovvero 756.000 nel triennio.
Per Federauto credito o deduzione di imposta sarebbero, invece, le leve utili per sostenere solo la domanda di auto, veicoli
commerciali & industriali, destinati alle ‘partite lva’. Utenti che hanno nel proprio Dna queste leve fiscali. Per la Federazione dei
concessionari questo intervento potrebbe generare 75.000 autoveicoli aggiuntivi {210.000 in 36 mesi). In pratica, se le proposte
targate Federauto venissero adottate, nel triennio considerato il mercato italiano si alzerebbe, sommando i privati alle partite bva, di
circa 966.000 pezzi. E se qualcuno si chiedesse: cosa accade al 4° anno? Probabilmente si tornerebbe a un mercate “narmale”, un po’
per la lenta ma naturale uscita dalla crisi dell’economia reale, un po’ perché uscita graduale dagli incentivi non lascerebbe
strascichi. In aggiunta Federauto fa notare che questi strumenti genererebbero un beneficio che andrebbe tutto in tasca ai privati,
alle famiglie e alle imprese. Categorie fiscalmente penalizzate dagli ultimi Governi soprattutto quando acguistano o utilizzano un
autoveicolo.
Nel CdA si sono affrontante anche le differenze tra le proposte di Federauto e quelle di altre importanti associazioni della filiera.
«<<Con Unrae, che rappresenta i costruttori esteri, abbiamo ampie vonvergenze di vedute - ha affermato Filippo Pavan Bernacchi,
presidente di Federauto - Convergenze che of hanno partato, ad esempio, a presentare al Governo un piano cangiunto Anfia, Unrae e
Federauto per Ueliminazione del superbollo sulle vetture prestazionali, L'unica differenza riguarda i provwvedimenti richiesti per |
privati, ossia per le famiglie. Infatti Unree ha puntato sul credito o detrazione dimpaste, mentre Federauto ritiene pit efficace
puntare sulllva agevalata>». Una soluzicne che, secondo la Fedsrazione dei concessionari, in un momento di erisi di liquidita come
quello attuale, farebbe risparmiare alle famiglie "tutto e subito”, essendo nel contempo molto facile da comunicare & assolutamente
priva di burocrazia. Burocrazia che in passato aveva ingolfato i back office di concessionari e case automobilistiche.
Secondo Federauto introducendo U'hva agevolata per tre anni si alzerebbe il mercato dei privati di circa il 18%, mentre quello
derivante dalle partite bra potrebbe registrare un aumento del 5% grazie al credito e alla detrazione d’imposta. Cio significa che
confrontando il pari periodo di 3 anni Federauto propone misure per alzare il mercato di circa il 23% {966.000) contro il +5% della
proposta Unrae {210.000 vetture}, con una differenza di ben 756.000 pezzi.

Attualita
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<<} numeri partano da sali - ha concluse il presidente di Federauto - e anche ta nostra proposta, con il semplice delta aggiuntivo per
{o Stafo di Iva € Ipt, si autoalimenterebbe & non richiederebbe risorse pubbliche. Inoltre svecchiare it circolante significherebbe
sostenere il mondo del levoro, pagare meno ammortizzatori sociali e diminuire | coséi sociali deeli incidenti stradati e
dell'inquinamento. A mio avviso questa divergenza di vedute con Unroe & comunque positiva perché una sana dialettica alimenta il
confronto costruttive. Piuttosto servirebbe partire da cio che of unisce anziché da ¢ié che ¢i divide, andando avanti insieme sui temi
condivisi. In conclusione mi & d'obblieo avvisare i consumatori che non ¢i sono gperture governative per nessun tipo di provwedimento
che riguardi gli autoveicali. E’ per questo mativo che probabilmente sarebbe opportune non presentare ai media i nostri progetti.
Purtroppo alcuni lo fanno per cui anche Federauto si vede costretta a uscire allo scoperio alimentando, probabilmente, false
aspettative nel pubblico che potrebbe decidere di rimandare acguisti gia pianificati. Acuendo cosi la crisi del settores>>.

La Federazione italiana motociclistica ha diffuso un comunicato che manifesta una profonda delusione. <<Purtroppo € ufficiale:
dai 2015 tutti i veicoli che non hanno compiuto 30 anni pagheranno la tassa di proprieta. ll testo é contenuto nelia Legge di Stabilita
approvata oggiAgeiungi un appuntamento per oggi dal Parlomento, dopo un lungo iter e a seeuito della bocciotura di tanti
emendamenti presentati per Uabolizione dellorticolo. Dal 2001 af 2044 le mato di 20 anni ricomprese nell'elenco FMI erano soggette al
pagamento di una tassa i circolazione forfetaria oi 11 euro circa. Dal 2015 Vazevolazione risuardera solfanto le moto che hanno
compiute 30 anni. Il Governo ritiene di guadagnare, da questa modifica, circa 78 mitioni di euro, ma non & affatto cosi: piuttosto,
molti pezzi che rappresentono la nostra storia industriale saranno rotfamati o venduti all'estero e il mondo del restauro subirg un
duro colpeo. Inoltre eli utenti che in questi 14 anni hanno ritenuto di fare un investimenteo acquistando mezzi storici e conservandoli
proprio in nome di questa agevolazione, hanno tutto il diritto di sentirsi beffati dallo Stato. Solo chi ne avra la possibilité economica,
sarg in grado di versare {e tasse richieste, potendo cosi conservare i propri mezzi, mentre tutti gli altri saranno costretti a disfarsene.
Non sappiamo ancora come si regoleranno ie singole regioni di fronte a questa modifica: {a tassa automobilistica infatti é una tassa
regionale e molte amministrazioni hanno emanato proprie legsi, anche discostandosi da quanto previsto dallo Stato. Riteniamo
importante chiarire come si modifica la legislazione che riguarda i mezzi di interesse storico e collezionistico: é stata abalita per
maoto € auto tra i 20 ed i 30 anni una agevolazione fiscale, che confinuerd ad essere riservata a tutti i mezzi che abbiano compiuto 30
anni, Una moto di 20 anni futtavia continua ad essere considerata di interesse storico e collezionistico se viene iscritta ad un registro
storico € pertanto potra usufruire delle agevolazioni previste per la circolazione dal Codice della Strada, ovvero revisione agevolata,
possibilita di circolare a fuci spente durante il giorno, accesso nelle zone a traffico limitato ove previsto dalle amministrazioni
comunali e possibilitd di premi di assicurazione per RC ridotts=,

AR

Bt

Tarino - il testo definitivo del Ddl Stabilita approvato feri in serata dalla Camera prevede lo stanziamento, per il 2015, di un fondo di
500 milioni di euro per il trasporto pubblice locale {Tpl}, a cui si aggiungono i 125 milioni residui degli anni precedenti. Con il pieno
sostegno del Governo - rappresentato congiuntamente dal ministern dei Trasporti 2 dal Ministero dello Sviluppo Economico, entrambi
sensibili alle tematiche ambientali e di sicurezza legate alla mobilita pubblica - a legge prevede di concentrare Uintera somma, per
il solo anno 2015, sul trasporto pubblico locale su gomma, nonché di semplificare le procedure di assegnazione dei fondi alle Regioni,
per evitare che, come accaduto nel 2014, le somme stanziate vengano cancellate per motivi di spending review.

<<la decisione di destinare le risarse stanziate ol solo comparto deeli autobus per un anno - ha dichiarato Roberto Yavassori,
presidente di Anfia - risponde all‘esigenza, da anni istanza prioritaria di Anfia, di sostenere i rilancio di un settore ormai ridotto ai
minimi termini, nonostante rivesta una notevole importanza per {o sviluppo industriale e saciale del Paese. Nel 2013, {a produzione
italiana di autobus € calata del 14% {dapo un 2012 che aveva chiuso a 40,6%) e nei primi nove mesi del 2014 sono state prodotte
appena {36 unitd. La produzione media annug dell’ultimo decennio (2004-2013} & scesa a i6.000 unita, contro {e 38.700 de! decennio
precedente {1994-2003) e le 60.000 del decennio 1984-1993. Si tratta di quantita che non passono consentire a nessuna impresa di
soprawvivere € a cui conseguono evidenti ricadute negative sull’occupazione e sulle entrote delio Stato. Gli investimenti nel senvizio
pubblico sono la variabile fondamentale per il trend del mercato degli autobus finanziati - ha concluso Vavassari - che ha subito
perdite allarmanti: nei priny 8 mesi del 2014 sono stati immatricotati poco pit i 700 autobus e la media annua delie
immatricolazioni degli uitfmi & anni {2008-2013} é oi 1.297 autobus, contra i 2.611 dei sel anni precedenti (2002-2007) »>>.

Ques’n numeri hanno ow o e negative sul parce circolante, la cul eta media ha ormat superate ampiamente i 12
anni. A fine 2013, solo il 15% del parco autolms pubbllco e pmato ha meno di § anni di etd, mentre pil di un gquarto del parco adibito
al trasporto pubblico urbane ed extraurbano ha pits di 15 anni di eta. Girca il 72% del parco, inoltre, si caratterizza per classi di
emissione antecedenti all’Euro 4, mentre solo il 4,6% del parco ha alimentazione alternativa.

U'importo stanziato permetters quindi Uavvio del processo di rinnove del parco circolante con ricadute positive sulla qualita dei
mezzi in circolazione sia in termini di impatto ambientale che in termini di sicurezza a bordo dei veicoli e sulle strade offrendo
quindi un impulso pesitivo alla qualita della mobilits urbana

Si segnala, a questo proposito, che la Legge di Stabilita introduce anche il divieto di circolazione, dal 1° gennaio 2019, degli autobus
Eure § a benzina o 2 gasclio.
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Da parte sua il presidente dell’Automotoctub Storico ltaliano, avv. Roberto Loi ha cosi commentato ['esito della votazione sulla
Lepge di Stabilitd 2015 in merito all’annullamento dei commi 2 & 3 della legee 342/2000.

«<l{ risultato di due mesi di {avoro costante e mirato a far conoscere la realtda del motorismo storico a chi avrebbe dovuto decidere
sulle sorti della Finanziaria non pud rendermi soddisfatto. Nulla facendavrei ottenuto lo stesso risultato. Ma se le esigenze del nostro
Stato sono cosi imperative e irrinunciabili e se il bollo auto imposto anche ai veicoli di particolare interesse storico e collezionistico
fosse assolutamente necessario per far si che la nostra ltalia esca dal baratro sempre pit profondo in cui sta cadendo sarei orgoglioso
di essere presidente di una associazione che dovrebbe cambiare nome non pil Automotociub Storico italiano, ma Associazione Salva
Halia. Mi ausuro sia cosi, anche se nutro dei forti dubbi. Quello che purtroppo mi rattrista di pit ancora € che i patrimonio
motaristico ricompreso nella datazione da venti a trent’anni, andra distrutto, per demolizione, oppure venduto all‘estero. Altro fatto
non meno grave sono le conseguenze ecanomiche che deriveranno agli imprenditori che operano nel settare. Non si tratta perfanto di
discutere sutle brioches deeli appassionati, ma sul pane di chi, quotidionamente deve guadagnarlo per sé e per le proprie famiglie.
Queste persone che si impoveriranno ancara of pil @ gueli risorse dovranno ricarrere? Forse che lo Stato dedicherd quelle riserve che
dovrebbe avere per momenti difficili e che invece non ha? Avevamo proposto un monitoraggio a sei mesi per capire quali sarebbero
state e conseguenze del provwedimento. Anche questo non € stato gradito. Forse per timore che Asi, came altre “Cassandre” potesse
aver ragione?

Certo non potremo piu fare corsi di restauro di 800 are, anche perché questi ragazzi venuti a Torino da tutta ltalia saranno pit
amareggiati di noi per aver abbandonato {e proprie residenze, essersi creati dei sogni sul miglioramento delle proprie capacita € poi
vedere il tutto finito in fumo. Non potremo pit giutare te Universita, come fatto con quelia dell’Aquila e col Politecnico di Tarino.
Non potremo pia aiutare i comuni terremotati come fatto con Crevolecore. Faremo meno raduni ed anche il Turismo dovra subire le
conseguenze negative da questa stretta impostaci,

La difesa di coloro che non conoscano il nostro mondo nasce anche sul presupposto errato che Ultalia del motorismo storico sarebbe
stata troppo fovorita con esenzione g vent'anni anziché a venticingue o trenta come nella mageior parte del paesi europei. Queste
persone dovrebbero sapere, perché & loro dovere informarsi, e dire a chiare lettere, che in Europa solo Ultalio ha una patrimoniale sul
motorismo storico, mentre tutti gli altri Poesi applicano tasse solo in caso di circolazione dei veicoli.

Dovrebbero anche sapere € dire che solo la Germania ha delle tasse automobilistiche, e nan patrimoniali, pit alte detl’italia, che la
Francia non gpplica alcun tipo di tassa sui veicoli, n€ patrimoniale né di circolazione. Che tutti gli altri Paesi impongono tasse
automabilistiche di gran lunga inferiori di quelle italiane. Pertanto sarebbe stato giusta mantenere 'esenzione a vent’anni perche in
tale periodo gli italiani pagano molto di pil di quanto paghino in venticingue o frent’anni i cittadini europei. E chiaro che se vedro
che i soldi entrati, pochi, ma comunque spesi beni, potranno sollevare {’econamia italiana, dovrd ringraziare il Sienor Renzi di quello
che fa per tutti noi € magari anche invitarlo ad un raduno di auto stariche affinché possa conoscere i veicoli e i passessari degli
stessi, nostri tesserati. Ragioneremo comungque sul da farsi per cercare oi mitigare le conseguenze negative prospetiates>,
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