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DEL -39,6% RISPETTO ALLA MEDIA EUROPEA.
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CONSUMI

1 settembre 2014




Quotidiano || Data 03-09-2014

Industria Pagina 1
Fogio 1

CONSUMI, L'AUTO
TRAINA LA GRISI

Secondo i dati diffusi dal Mini-
stero dei Trasporti il mese di
agosto si & chiuso con 53.191
immatricolazioni di autovetture
nuove, segnando un -0,2%
rispetto allo stesso mese del
2013. “Agosto, pur con il suo
basso peso specifico, potreb-
be anticipare la tendenza dei
prossimi mesi, - ha commenta-
to Filippo Pavan Bernacchi,
presidente di
ossia 'assestamento del mer-
cato auto su livelli depressivi.
L’automobile che nel nostro
Paese ha sempre spinto la
ripresa dell'economia, in que-
sto momento sta trainando la
crisi dei consumi. Abbiamo tra-
sformato una filiera da sempre
virtuosa per le casse dello
Stato in un problema che gene-
ra altri problemi, in un circolo
vizioso che deve as!
te essere spezzato”
fa presente che il mercato pri-
vato, I'unico che non si pud
“"dopare" con autoimmatricola-
zioni o alfro, langue. Mentre i
numeri totali, in qualche ma-
niera, sono livellati su quelli
dello scorso anno, a prezzo di
pesanti autoimmatricolazioni e

lgiicorso ai noleggi. i

el
GRANDE DISTRIBUZIONE

WINDAGINE CONDOTTA DALLASSGGIAZIONE
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Autometive. La crisi e Uannuncio (poi non concretizzate) diincentivi alle famiglie per l’acqafs’to ra [lentano il mercato italiano ad agosto

Immatricolazioni auto git1 dello 0,2%

Fea (Fiat, Alfa e Lancia) perde il 6,6%, volano Renault (+29,6%) e Vw (+16,9%), male Gm (-25,43%)

Augusto Grandi
TORINO

Colpa di una ripresa pro-
messa e che non c’¢ o effetto
dell'annuncio del ministro Mau-
rizio Lupiche avevafatto spera-
reinincentivi chenonsonoarri-
vati? Per gli operatori del setto-
re automobilistico il calo delle
immatricolazioni registrato ad
agosto (53.191 consegne per una
flessione dello 0,290) &la conse-
guenza di entrambi i fattori.

Massimo Nordio, presidente
dell’'Unrae, ricorda chela pausa
estiva «& iniziata proprio all'in-
domani delle dichiarazioni del
ministro delle Infrastrutture e
dei Trasporti, Lupi, sulle possi-
bili azioni a favore della mobili-
taindividuale, trale qualilapos-
sibilitd per le famiglie «di de-
trarre parte dei costi di acqui-
sto». Pero I'annuncio & rimasto
tale e Gian Primo Quagliano,
presidente del Centro studi Pro-
motor, sottolinea come «l'an-
nuncio di incentivi non seguito
immediatamente dallaloroado-
zione ha un effetto depressivo
sulladomanda, poiché molti po-
tenziali acquirenti rinviano la

ILsAInO
Nel periodo gennaio-agosto
le immatricolazioni

sono cresciute del 3,52%

(il totale di consegne
aquota925393)

decisione per poter beneficiare
degliincentivi».

A questo di aggiunge la crisi
cconomica del Paese, la paura
delle famiglie con sempre me-
no certezze sul proprio futuro.
E non basta, come ricorda ’An-
fia,cheil prezzodibenzinae ga-
solio sia calato perché - assicu-
ra Quagliano - calano anche i
consumi, a dimostrazione che
l'auto viene usata sempre me-
no. Penalizzata dalle tariffe co-
munali per i parcheggi o dagli
autovelox utilizzati per far cas-
sa. Inoltre, aggiungono all’An-
fia, il clima di fiducia delle fami-
glie @ nuovamente peggiorato.

In questa situazione, la fles-
sione delle consegne limitataal-
lo0,29% diventa quasiun succes-
s0. Spiegabile con il buon anda-
mento ordini dei mesi prece-
denti. Anche se la crescita del
3,52% delle immatricolazioni
nel periodo gennaio-agosto
(per un totale di 925.393 conse-
gne)nondevefarilludere. Il raf-
forono € con un 2013 che si era
chiuso con livelli di immatrico-
lazione precipitati di quasi il

50% rispetto al 2007, 'anno pri-
madella crisi.

Comunque anche il mese
scorso haportato ad unacresci-
tadioltre il 2% degli ordini, cir-
ca 56mila. Ma anche in questo
casosiedifronte adunrallenta-
mento poiché la crescita regi-
strata negli 8 mesi & del 6,5%. E
Filippo Pavan acchi, presi-

che ¢ il moment
acquistare auto nuove, con
prezzi mai cosi bassi e promo-
zioni allettanti. D’altronde, af-
ferma Pavan Bernacchi, i con-
cessionari sono alle prese con
difficolta crescenti nei rappor-
ti coon le case automobilisti-
che, la rete si indebolisce, au-
mentano le chiusure. Le azien-
decheresistononohannospes-
so stock eccessivi di auto a km
zero e cercano di alleggerire la
situazione.

Le difficolta del mercato col-
piscono pero le case costruttri-
ci in misura molto diversa. Per
Fcailmese diagosto éstato par-
ticolarmente negativo, con una
flessione complessiva del

6,64% ed una quota che & scesa
dal 29,61 al 27,69%. Male il mar-
chioFiat (-9,08%), male AlfaRo-
meo (-12,69%) stabile Lancia-
Chrysler (-0,75%), in forte cre-
scitaJeep (+81,40%) ed i marchi
dilusso Ferrari e Maserati.

Cresce invece il gruppo
Volkswagen (+16,09% e una
quota del 14,79%), con il solo
marchio Audi in flessione e gli
altri (Volkswagen, Skoda e Se-
at) in crescita a due cifre. Mese
positivo anche per Psa
(+5,97%), con Peugeot in pro-
gresso e Citroenin caduta.

Per il gruppo Renault
(+29,63%),invece, la crescita ri-
guardasia il marchio omonimo
sia Dacia. Bene Ford (+9,98%)
emale Gm (-25,43%) acausadel-
lascomparsadiChevrolet eno-
nostante la buona performan-
cediOpel.

In frenata anche Hyundai
(-0,63% e con la crescita del
marchio Kia), Daimler (un ton-
fo da 31,63% a causa soprattutto
di Smart), Bmw (-7,11%), Toyo-
ta (-3,589%) e Jaguar Land Rover
(-18,69%). In progresso Nissan
(+5,53%) e Suzuki (+23,46%).
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CRISI Le immatricolazioni sono calate dello 0,2% in agosto

Mercato del

’

‘auto In

panne:

«Colpa anche del governo»

I eastruitori aecusano il minisiro Lupi di non aver manienuto le promesse sugli
aiudi alle famiglie per il cambio della vetlura. Fial-Chrysler fa 6,0%, ma bene Jeep

Pierluigi Bonora

B Ilrisultatodellevenditediau-
to in agosto & «ancora una volta
deludente in quanto registraun
calodello0,2%sullivellogiamol-
to depresso dell’agosto 2013».11
commento alla crisi senza fine
delle vendite di veicoliin Italia &
di Gian Primo Quagliano, presi-
dente del Centro studi Promo-
tor, il quale indica, tra le cause
dellostallo,anchelepromessedi
finelugliononmantenutedapar-
te del governo a proposito diun
sostegnoallefamiglie peril cam-
biodellamacchina.
Ildatodiagosto, osserva, «esta-
toconogniprobabilitainfluenza-
to anche dall’annuncio dato dal
ministro dei Trasporti, Maurizio
Lupi, sull'intenzione di adottare
incentivi sotto forma di agevola-
zioni fiscali a favore degli acqui-
renti diautonuove secondouna

formulaispirataa quellaadotta-
ta per le ristrutturazioni edili-
Zier.

Dello stesso parere & 'Unrae
(costruttori esteri) che ricorda
l'ipotesipaventatadaLupi«dide-
trarre dal costo dell’auto parte
dei costi di acquisto, che perd
nonhannotrovatospazionelde-
creto “Sblocca Italia”». «Senza
provvedimenti - ha commenta-
toil presidente Massimo Nordio
-lamobilita rimane sempre me-
no accessibile e, conseguente-
mente,ildestinodelmercatodel-
l'auto nel 2014 restera segnato
davolumimodestieinsufficient
areggereibilanci dellafiliera di-
stributiva, con conseguenze di-
rette sul fatturato, sulla capacita
di gettito e sul mantenimento di
un livello di occupazione che,
neisolisettoridellavenditaeripa-
razione, vale 255mila posti, un
numero di gran lunga superiore

(circa 10 volte) rispetto a quello
dellaproduzionedivettureinlIta-
lia». ERobertoVavassori(Anfia):
«Traitemi all'ordine del giorno
di Palazzo Chigi a fine luglio
c'eraanchelarimodulazionede-
gli incentivi per i veicoli a basse
emissioni complessive, destina-
taarenderepiuflessibilelaripar-

tizione dellerisorsetralediverse
classi di incentivi». E anche in

questo caso non se ne € saputo
pittnulla.

Per Filippo Pavan Bernacchi,
presidentediFederauto(conces-
sionari) «si e riuscitia trasforma-
re una filiera da sempre virtuosa
perlecassedelloStatoeper!l’oc-
cupazione in un problema che
generaaltriproblemi, inuncirco-
loviziosochedeveassolutamen-
te essere spezzato». Emerge in-
tantoloscontrotraconcessiona-
rieecaseautomobilisticheacau-
sadelle minoririsorse a disposi-
zione che spesso, ricorda Pavan

Bernacchi, «per raggiungere
obiettivi di breve, vengono dre-
natedaibilancideidealer; e que-
sto genera una rete distributiva
piu debole caratterizzata dalla
chiusura, anche diaziendestori-
che».

In questo scenario, Fiat Chry-
sler Automobiles ad agosto fa
-6,6% di immatricolazioni, per
una quota al 27,6% (-2% sullo
stesso mese 2013, +0,3% su lu-
glio).Ilmarchio Fiathaimmatri-
colatoil9%inmeno, AlfaRomeo
il 12% e Lancialo 0,75%, mentre
Jeep ha visto crescere le vendite
dioltrel'81%. InBorsa, gitiil tito-
loFiat:-1,14%.

IlpresidentediCnhIndustrial,
Sergio Marchionne, ha intanto
ceduto 220mila delle 733.334
azioni ordinarie dellasocieta at-
tribuitegli dal piano di stock
grant «al fine di far fronte a una
parte degli oneri fiscali derivanti
dall’assegnazione». Prezzo uni-
tario di cessione: 6,6559 euro.
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Agosto nero per le immatricolazioni Fiat Chrysler
Marchionne vende le azioni Cnh per pagare le tasse

BEN Una manciata di azioni in vendita per saldare i
conti col fisco. E Tultima mossa di Sergio Marchionne.
L'amministratore delegato di Fiat Chrysler automeobi-
les havenduto una parte delle azioni Cnh Industrial (il
ramo camion e trattori del Lingotio) rivenienti da un
piano: dlstaz;‘kgramt perfar fronte aglioneri fiscalicolle-

gati. Secondo una nota della stessa Cnh diffusa ieri, di

cui Marchionne & presidents, sono state cedute
220.000 azioni ordinarie, al prezzo di 6,65 €uro, al fine
di fare frorite a uha parte degli oneri fiscali derivanti
dalla assegnazione» del piano-di stock grant.

Notizia arrivata nel giorno in cuiidati sulle immatri-
colazioni hanno portato alla huce un nuove mese nero
perilsettore autormobiles; dopo qualche boccata d'ossi-
geno dei mesi precedenti; una sindrome che colpisce
pure Fiat. Ad agosto, infatti, si & fermata la erescita del
mercato italiano dell'atto: nel mese scorso sono state
53.191 le immatricolazioni; incalo dello0,2%. Resta po-
sitivo-il bilancio complessivo: da inizio anno le-conse-
gnesonostate 925.393, par aunincremento del 3,52%.

Agosto nero, come accennato; per Fiat Chrysler Auto-
mobiles che con quasi 15.000 immatricolazioni perde
il 6,89% e chiude gli ofto mesi con poco meno di
258.000 consegne-e una flessione.dell'1%. Giii anche la
quota del Lingotio, pari al 27,6% nell'ultimo mese (il
2% in-meno dello stesso mese del 2013) e del 27,9% da
inizio anno (-1,7%).«L/automobile che da sempre nel
nostro Paese haspinto laripresadell'economis, in que-
sto momento sta trainando la crisi dei consumi», ha
osservatoFilippo Pavan Bernacchi, presidente di Bodg8
[E8@) ' associazione che rappresenta i concessionari.

Quanto-aFat, fra imodelli la Panda & la-vettura piii
venduta, con Punto ¢ Ypsilon alle spalle, mentre conti-
nua a crescere la Jeep, in attesa dell'inizio della com-
metcializzazione del Renegade. Insieme 500 e Panda
confermano laleadership assoluta nel segmento A con
una quota.del 64%. I dati sono stati diffusi a mercati
finanziari chiusi, ma il titolo Fiat ha chiuso a piazza
Affari in calo dell'1,14%, probabﬂmente perché leatte-
se degli investirorinon erano positive.
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Auto, agosto va in rosso
il mercato italiano si ferma

TORINO - Si ferma la crescita
del mercato italiano dell'auto:
nel mese di agosto sono state
53.191 le immatricolazioni, in
calo dello 0,2%. Resta positivo
il bilancio complessivo: da
inizio anno le consegne sono
state 925.393, pari a un incre-
mento del 3,52%. Agosto pe-
sante per Fiat Chrysler Auto-
mobiles che con quasi 15.000
immatricolazioni perde il
6,89% e chiude gli otto mesi
con poco meno di 258.000
consegne € una flessione
dell'l%. Giu anche la quota
del Lingotto, pari al 27,6%
nell'ultimo mese @il 2% in
meno dello stesso mese del
2013) e del 27,9% da inizio
anno (-1,7%). Tra i modelli la
Panda é la vettura pii1 vendu-
ta, con Punto e Ypsilon alle
spalle, mentre continua a cre-
scere la Jeep, in attesa dell'ini-

‘; 4
W i
Per gli

operatori

zio della commercializzazione
del Renegade. Insieme 500 e
Panda confermano la leader-
ship assoluta nel segmento A
con una quota del 64%.

Sul calo di agosto del merca-
to &€ probabile che abbia influi-
to «l'annuncio dato dal mini-
stro Lupi a fine luglio sull'in-
tenzione del Governo di adot-
tare incentivi sotto forma di
agevolazioni fiscali», sottoli-
nea Gian Primo Quagliano,
presidente del Centro Studi
Promotor. «<E ben noto - spie-
ga - che l'annuncio di incenti-
vi non seguito immediatamen-
te dalla loro adozione ha un
effetto depressivo sulla do-
manda in quanto molti poten-
ziali acquirenti rinviano deci-
sioni di acquisto gia maturate
per poter beneficiare degli
incentivi». Quegli stessi «in-
terventi concreti per il rilan-

allabase del
calo anche
'annuncio di
incentivi
fatto dal
ministro Lupi

Fiat Chrysler

— rerde ol
S
=

cio della domanda, in primis
sul fronte della fiscalita» solle-
citati da Roberto Vavassori,
numero uno dell'Anfia, 1'asso-
ciazione delle case italiane.
Anche per Massimo Nordio,
presidente dell'Unrae che rap-
presenta i costruttori stranie-
ri, «senza provvedimenti il
mercato dell'auto nel 2014
restera segnato da volumi mo-
desti ed insufficienti a regge-
re i bilanci della filiera distri-
butiva, con conseguenze diret-
te sul fatturato, sulla capacita
di gettito fiscale e sul manteni-
mento del livello di occupazio-
ne». «L'automobile che da
sempre nel nostro Paese ha
spinto la ripresa dell'econo-
mia, in questo momento sta
trainando la crisi dei consu-
mi», osserva Filippo Pavan
rnacchi, presidente di F&3
: to, l'associazione che
rappresenta i concessionari.

Il mercato automobilistico

Immatricolazioni di autovetture in Italia ad agosto
‘ft§ agosto 2013
53.191

Gruppo Fiat

agosto 2014 ~ QUOTA MERCATO

| 27,58%

’gen-ag‘(‘li'ZD'M % '\(‘var.ne su 2013)
257.954
1,01%

97,87%

~ ((1.3p.p)

gen-ago 2013
893.954

3 +3,92%

‘Fonte:Ministero dei Trasporti ANSA £ertimetTi
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Meno 0,2% di immatricolazioni.

GiuserPE MATARAZZO
MiLANO

ch’essa passo dopo passo, chilo-

metro dopo chilometro. Nono-
stante le spinte e i proclami degli ultimi
governi, il termometro dell’economia
scende in picchiata versoil basso. E siri-
flette ovviamente sui consumi. Cosi—per
dirla con Filippo Pavan Bernacchi, pre-
sidente iazi
rappresenta i concessionari di tutti i
brand commercializzati in Italia - I'au-
tomobile che da sempre nel nostro Pae-
se ha spinto la ripresa dell’economia, in
questo momento sta trainando... la crisi
dei consumi».
Dopo un luglio con il segno pasitivo
(+5%) che aveva fatto sperare in un so-
stenuto cambio di marcia, il mercato i-
taliano dell’auto rallenta nuovamente
nel mese di agosto e chiude con un calo
dello 0,2%: 53.191 immatricolazioni a

I a crisi dell'auto continua. An-

fronte delle 52.295 dello stesse mese
2013. Decimali, certo, in un mese tradi-
zionalmente poco movimentato, ma si-
gnificativi per valutare le tendenze. 1l bi-
lancio degli 8 mesi 2014 registra conse-
gne per 925.393, con un incremento del
3,52%rispetto al2013. Numeri sempre da
mercato depresso: a fine anno, & proba-
bile che il dato complessivo non si di-
scossi molto dai 1,3-1,4 milioni. In que-
sta estate fredda, non solo per il clima,
ancheil gruppo Fatharegistratoun pe-
sante calo delleimmatricolazioni: 14.675,
il 6,89% in meno dello stesso mese del
2013 (erano 15.761). Da inizio anno le
consegne del Lingotto sono state 257.954
(-1,01%).

Il mondo dell’auto che non ha mai ab-
bassato la guardia, rispetto anche a illu-
sori segni positivi, evitando accurata-
mente di usarela parola «ripresa» di fron-
te a spiragli positivi, fa i conti dunque
con la realta. E critica il governo anche
per gli effetti (negativi) degli annunci. Il
calo dello 0,2% delleimmatricolazioniin

Agosto non scalda I'auto. La ripresa ¢ lontana

i «Cosi trainiamo la crisi dei consumi»

agosto «e stato con ogni probabilita in-
fluenzato anche dall’annuncio dato dal
ministro Lupi a fine luglio sull'intenzio-
ne del governo di adottare incentivi sot-
to forma di agevolazioni fiscali a favore
degli acquirenti di auto nuove secondo
una formula ispirata a quella adottata
per leristrutturazioni edilizie», fa notare
Gian Primo Quagliano, presidente del
Centro Studi Promotor (Csp). Che chia-
risce: «E ben noto che 'annuncio di in-
centivi non seguito immediatamente
dalla loro adozione ha un effetto de-
pressivo sulla domanda in quanto mol-
ti potenziali acquirenti rinviano decisio-
nidiacquisto gia maturate per poter be-
neficiare degli incentivi». Che ancoranon
si vedono. Come non si vedono «ele-
menti tali da giustificare I'attesa di una
ripresa della domanda di auto» o di un
«miglioramento del quadro economico».
Anzi, l'ultima carrellata di dati Istat ha
fotografato un Paese devastato dalla cri-
si. Chilometro dopo chilometro.
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AUTO. | dati del ministero dei Trasporti certificano lo stop in agosto rispetto a luglio

Immatricolazioni-0,2%
e calo del 6,89% per Fiat

La Panda é'auto pitt venduta
Quagliano (Csp): «Effetto anche
dell’annuncio degli incentivi che
non sono stati adottati subito»

Si ferma la crescita del merca- .
to italiano dell’auto: in agosto
sono state 53.1911e immatrico-
lazioni, in calo dello 0,2%. Re-
sta positivo il bilancio com-
plessivo: dainizio annole con-
segne sono state 925.393, pari
aun incremento del 3,52%.

Agosto pesante per Fea, Fiat
Chrysler Automobiles che con
quasi 15miila immatricolazio-
ni ha perduto il 6,89% ¢ ha
chiuso 1 primi otto mesi del
2014:con pocomeno di 258mi-
laconsegneeunaflessione del-

I'1%. Gin anche la quota del
Lingotto, pari al 27,6% nell'ul-
timo mese (il 2% in meno del-
Io stesso mese 2013) e del
27,9% da inizio anno (-1,7%).

Tra i modelli, l1a Panda & la
vettura pin venduta, con Pun-
to e Ypsilon alle spalle, mentre
continua a crescere la Jeep, in
attesa dellinizio della com-
mercializzazione del Renega-
de. Insieme, 500 ¢ Panda con-
fermano la leadership assolu-
tanel segmentoA con unaguo-
ta del 64%.

Sul calo di agosto del merca-
to &probabile che abbia influi-
to «Pannuncio dato dal mini-
stro dei Trasporti Lupi a fine
luglio sull'intenzione del go-
vernodi adottareincentivisot-
to forma di agevolazioni fisca-
li», ha dichiarato Gian Primo

Quagliano, presidentedel Cen-
troStudi Promotor. «Eben no-
to», secondo Quigliano, «che
Yannunciodi incentivi non se-
guito immediatamente dalla
loroadozioneha uneffetto de-
pressivo sulla demanda in
quanm molti potenziali acqui-
renti rinviano decisioni di ac-
quisto gia maturate per poter
beneficiare degli incentivi».

Quegli stessi «interventi con-
creti per il rilancio della do-
manda, in primis sul fronte
della fiscalitd» sollecitati da
Roberto Vavassori, numero
uno dellAnfia, associazione
nazionale filiera industria au-
tomobilistica,

Anche per Massimo Nordio,
presidente dell'Unrae, unione
nazionale rappresentanti au-
toveicoli esteri, «senza provve-
dimenti il mercato dell’auto
nel 2014 restera segnato davo-
lumi modesti ed insufficienti
areggere i bilanci della filiera
distributiva, con conseguenze
dirette sul fatturato, sulla ca-
pacita di gettito fiscale e sul
mantenimento del livellodi oc-
cupaziones.

«Ljautomobile che da sem-
prenelnostro Paese ha spinto
la ripresa dell'economia, in
questo momento sta trainan-
dolacrisidei consumi», 0sser-
va Filippo Pavan Bernacchi,
presidente di Federauto, asso-
ciazione che rappresentaicon-
cessionari.e

P&G/A

- erestodEuropa (Europaa28).

_ eurocentallitraeilgasolio

| dati delle immatricolazioni

IMMATRICOLAZIONI
Agosto 2014 53.191
Agosto 2013 53.295

NEIPRIMI 8 MESI |
s R
0 T

FIAT-CHRYSLER (FCA)

8 -6,9% rispetto all'anno scorso

QUOTA DI MERCATO
Agosto 2014 “ 27 50%

Agosto 2013 INENEREENENESE———— 29,60%

In peggioramentao tuttiibrand della casa d'auto ad eccezione
di Jeep, con 390 immatricolazioni (+81,4%)

Assopetroli: «Labenzina
inltalia+27.6 cent suUe»

Sulla basedeidati forniti dalla
Commissione Ue e dal ministero
dello Sviluppo economico, nel
mese appena concluso, «lamedia
aritmetica del prezzo al consumo
praticatonei 28 PaesidellaUe
pone inrisalto che per labenzinail
prezzoitaliano e pitialto di27,6
eurocentallitro, dicuiben 25,1
sanodoviitialle maggioriimposte
(Accisee lvajesolo2Saun
maggiore prezzo industriales
sostiene
Assopetroli-Assoenergia, « peril
gasolioilprezzoitalianc & pitialto
di 24,5 euro centatlitro, dicui
24,1 sono dovutialle maggiori
imposte{accise e IVA)esolo 04 a
unmaggiore prezzo industriale».,

925.393
893 954

Assopetroli-Assoenergia; con
lacollaborazione diFigisc
Anisa Confcommercio,
prosegue ilmonitoraggio «Sia-
_ Staccoltalia Accise» (Accisee
Iva)erendenotiidatidella
rilevazione prezzi del
differenziale sul costo dei
carburantial consumo tra ltalia

Nel solo differenzialeil
90,94% per labenzinaeil
98,37% per il gasolio sono
tasse.Ad agostail
consumatoreitalianoha
pagatoinmedia labenzina 27,6

24,5 euro cental litro, in piti che
nelresto dEuropa.
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Auto: Federauto, settore traina crisi
consumi

18:20 ROMA (MF-DJ)--"Agosto, pur con il suo basso peso specifico, potrebbe
anticipare la tendenza dei prossimi mesi, ossia 'assestamento del mercato auto
su livelli depressivi. Detto in altri termini, 'automobile che da sempre nel
nostro Paese ha spinto la ripresa dell'economia, in questo momento sta
trainando la crisi dei consumi. In pratica abbiamo trasformato una filiera da
sempre virtuosa per le casse dello Stato e per l'occupazione in un problema che
genera altri problemi, in un circolo vizioso che deve assolutamente essere
spezzato”. Cosi' Filippo Pavan Bernacchi, presidente di Federanto, commenta in
una nota i dati snlle immatricolazioni dello scorso mese. Federauto fa quindi
"presente che il mercato privati, I'unico che non si puo' "dopare” con
autoimmatricolazioni o altro, langue. Mentre i numeri totali, in qualche
maniera, sono livellati su guelli dello scorso anno, & prezzo di pesanti
autoimmatricolazioni e ricorso ai noleggi. La Federazione nel contempo registra
un forte inasprimento nei rapporti tra Concessionarie e Case Automobilistiche.
Questo a cansa delle minori risorse a disposizione che spesso, per raggiungere
obiettivi di breve, vengono drenate dai bilenci dei dealer. E questo genera una
rete distributiva piu' debole caratterizzata dalla chiusura, anche di aziende
storiche, e dall'impossibilita’ dei superstiti di investire in strotiure,
attrezzature, personale, aggiornamenti, per meglio soddisfare Ia clientela. Altro
loop negativo”. "Invito i politici ad astenersi da anticipazioni mediatiche che poi
non trovano riscontro nella realta’ dei fatti”, conclude Pavan Bernacchi. "Degli
incentivi per 'antomotive, di qualunqgue tipo, nello "Sblocca Italia" non c'e’
traccia e molto probabilmente non saranno varati neanche in futuro. Mancano
da un lato le coperture, dali'altro la volonta' politica. E questo a prescindere dal
fatto che porterebbero nn delta positivo a favore dello Stato e della societa’ in
termini economici, di sostegno all'occupazione, di qualita’ dell'ariae di
sicurezza. A patto, pero’, che siano almeno triennali e che, in logica di 'droga del
mercato’, vengano tolti un po' alla volta. Altrimenti meglio lasciare tutto cosi'.
Al clienti dico 'mai come adesso €' il momento di acquistare’, i prezzi non sono
mai stati cosi’ bassi ne' le promozioni cosi' allettanti. Inoltre i prodotti che
offriamo sono ad altissima tecnologia, belli e funzionali”. com/mur
rosariomurgida@mfdowjones.it (fine) MF-DJ NEWS 0118:19 set 2014

http://www.corriere.it/notizie-ultima-ora/Economia/Auto-Federauto-settore-traina-crisi-consumi/01-09-2014/1-A_014465054.shtml
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Auto: , agosto puo' anticipare assestamento

depresswn mercato
01 Settembre 2014 - 15835

{ASCA) - Roma, 1 set 2014 - "Agosto, pur con il suo basso peso specifico, potrebbe anticipare la
tendenza dei prossimi mesi, ossia I'assestamento del mercato auto su livelli depressivi. Detto in
altri termini, 'automobile che da sempre nel nostro Paese ha spinto la ripresa dell'economia, in
guesto momento sta trainando... |a crisi dei consumi. In pratica abbiamo trasformato una filiera da
sempre virtuosa per le casse dello Stato e per l'occupazione in un problema che genera altn
problemi, in un circolo vizioso che deve assolutamente essere spezzato™. E' il commento di
Filippo Pavan Bernacchi, presidente di f 'associazione che rappresenta | concessionar
di auto, veicoli commerciali, veicoli industriali e autobus di tutti | brand commercializzati in ltalia,
ai dati sulle immatricolazioni nel mese di agosto in ltalia. F 3L ’én fa presente che il mercato
privati, l'unico che non si puo’ “dopare” con autmmmatnwlazmm o altro, langue. Mentre | numer
totali, in qualche maniera, sono livellati su quelli dello scorso anno, a prezzo di pesanti
autoimmatricolazioni e ricorso ai nolegygi. La Federazione nel contempo registra un forte
inasprimento nei rapporti tra Concessionarie e Case Automobilistiche. Questo a causa delle
minori risorse a disposizione che spesso, per raggiungere obiettivi di breve, vengono drenate dai
bilanci dei dealer. E questo genera una rete distributiva piu’ debole caratterizzata dalla chiusura,
anche di aziende storiche, e dallimpossibilita’ dei superstiti di investire in strutture, attrezzature,
personale, aggioramenti, per meglio soddisfare la clientela. Altro loop negativo. Pavan Bemacchi
conclude invitando " politici ad astenersi da anticipazioni mediatiche che poi non trovano riscontro
nella realta’ dei fatti. Degli incentivi per lautomotive, di qualungue tipo, nello "Sblocca ltalia® non
c'g’ traccia e molto probabilmente non saranno varati neanche in futuro. Mancano da un lato le
coperture, dall'altro la volonta' politica. E questo a prescindere dal fatto che porterebbero un delta
positivo a favore dello Stato e della societa’ in termini economici, di sostegno alloccupazione, di
qualita’ dell'aria e di sicurezza. A patto, perd’, che siano almeno triennali e che, in logica di "droga
del mercato”, vengano tolti un po’ alla volta. Altrimenti meglio lasciare tutto cosi™. "Ai clienti dico
mai come adesso e il momento di acquistare - conclude Pavan Bernacchi -, | prezzi non sono
mai stati cosi’ bassi ne’ le promozioni cosi’ allettanti. Onoltre i prodotti che offiamo sono ad
altissima tecnologia, belli e funzionali”. red-gbt

http://www.asca.it/news-Auto__Federauto__agosto_puo__anticipare_assestamento_depressivo_mercato-1418122-ECO.html
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IL MERCATO DELLE QUATTRO RUOTE Tra gennaio e agosto +5,8%

e in frenata
renta I’'ltalia

Salgono le immatricolazioni in estate, ma le prospettive peggiorano

I concessionart. «Un nuovo aumento dell'im posiail pericolo pii grande»

Pierluigi Bonora

B Ai problemi economici che
interessano buona parte del-
'Unione europea, tra tuttil'in-
combentedeflazioneelareces-
sione che attanaglia in partico-
lareilnostro Paese, afar trema-
re i gia indeboliti operatori del
settoreautomobilistico il pos-
sibilenuovorincarodell'Tva. «Il
pericolo piu grande», come lo
definisceFilippoPavanBernac-
chi, numero uno
|'organizzazione che riuniscei
concessionari. Per I'ltalia sa-
rebbe un colpo mortale, visto
1'andamento negativo dei con-
sumi, confermato-perilmerca-
to dell’auto - dal -39,6% delle
vendite che il nostro Paese ha
segnato, tragennaio eagosto, ri-
spettoallamedia Ue. Diieri, in-
fatti, sono i dati sull’andamen-
todelleimmatricolazionidiffu-
sidall’Acea.

Eall’occhio balza subito, an-
coraunavolta,ladebolezzaita-
liana in un contesto che vede,

%

Inpercentuale e la cresci-
ta segnata daimercatiin-
clusi nellarea euro tra

_ gennaioe agosio

nell’arco de-
gli otto mesi,
una crescita
complessiva
delle vendite
pari al 5,8%
(+1,8% il solo
agosto, dodi-
cesimo mese
positivo). Ita-
lia a parte, gli
espertisottoli-
neano pero
che non é tutto oro quello che
luccica. «Ladinamicadelleim-
matricolazioni - osserva Gian
Prima Quagliano, presidente
del Centro studi Promotor - sta
rallentando.Eseilmercatodel-
I'Ueriuscisseamantenereque-
sto tasso di crescita sino alla fi-
ne dell’anno, le immatricola-
zioni nell'intero 2014 tocche-
rebbero quota 12.568.000, pur
sempre inferiori al livello ante-
crisidel 2007 dioltreil 19%». Se-
condo Quagliano, comunque,
non ¢ affatto scontato che que-
storisultato, peraltromodesto,

FIAT CHRYSLER

il gruppo cresce meno
del mercato:

+2,1% negli otto mesi

possa essere raggiunto. Tutta
colpa del mercato riferito alla
solaEurozonacheneiprimiot-
tomesidel2014 e cresciuto, co-
me vendite, del 4,2%, mentre
nel complesso dei Paesi che
non hanno adottato la moneta
unicalacrescitanellostessope-
riodorisultadel 10,1%.Aincide-
renegativamente sulle difficol-
ta dell'area euro & poila debo-
lezza dei tre maggiori mercati:
Francia, Germania e Italia (so-
prattutto).
Macisonoaltrimercati, posi-
zionati nel Sud dell’Eurozona,
chenonostantelerecentipoliti-
chediausterity,sonoinrecupe-
ro con tassi abbastanza soste-
nuti. A fine agosto il mercato
spagnolo cresce infatti del
16,4%, quello cipriota del
16,8%, quello greco del 21,4% e
quello portoghese del 35,7%.
«Fa eccezione - rileva ancora
Quagliano-ilmercatoitaliano,
che a fine agosto conserva un
margine di crescitasullo stesso
periodo dell’anno scorso del

3,6%. Delresto, laripresina che
aveva seguito l'inversione di
tendenza dello scorso dicem-
bre si sta esaurendo coerente-
mente con la nuova entrata in
recessione dell’'economia e
noneédettocheilmargine, suili-
velli molto depressi del 2013
che ancora esiste in agosto,
non si assottigli ulteriormente
nei prossimi mesi».

E poi, come rimarca in una
nota Romano Valente, diretto-
re generale dell'Unrae (impor-
tatori in Italia), «'accessibilita
allamobilitadaparte dellefami-
glie resta frenata dall’assenza
di provvedimenti», in grado di
rilanciareiconsumie, quindi, il
comparto con benefici sulla
qualita dell’aria (nel Mezzo-
giornol'incidenzadiveicoliin-
quinanti & altissima) e la sicu-
rezza.

Nel dettaglio, si nota anche
come Fiat Chrysler cresca me-
nodelmercato: neiprimi8me-
sidell’anno, ilgruppohaconse-
gnato 519mila vetture (+2,1%),
conuna quota del 6% (-0,2%).
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Auto: Federauto, mercato Italia cresce
ma sotto media Ue

1200 MILANO (MF-DJ}--"L'Italia nei primi 8 mesi del 2014 &' crescinta solo
del 3,5%. Ossia il 39,69% in meno della media europea”. E' quanto sostiene
Filippo Pavan Bernacchi, presidente di Federauto, in una nota di commento
ai dati Acea sulle immatricolazioni di luglio e agosto. L'associazione dei
concessionari ritiene che la crescita sotio la media europea dell'Halia "sia il
risultato di come la filiera dell'automotive italiana sia stata trattata dalla
politica degli ultimi Governi. Per il settore antomotive, che pesa il 129 del Bil
e occupa 1.200.000 addetti, non solo non si sono varati incentivi ma,
addirittura, si e’ proceduto inasprendo la tassazione. Un attacco concentrico
per usare I'automobilista come Bancomat, fatto a suon di rincari di accise sui
carburanti, varo del superbolle, aumenti di bollo, pedaggi autostradali, Iva,
Imposta Provinciale di Trascrizione, passaggi di proprieta’... E chi piv’ ne ha
piu’ ne metta”. "E' oramai evidente - sottolinea Pavan Bernacchi - che
all'ammentare della fassazione corrisponde la compressione dei consumi e
l'incremento della disoccupazione. Sottolineo ancora che per i fatiurati che
esprimiamo, comprimere i consumi di antoveicoli, riparazioni e
manutenzioni ha un effetto devastante per Vintera economia del nostro
Paese. Naturalmente dal nostro settore mancano all'appello circa 3 miliardi di
tasse all'anno tra IVA e altri balzelli. Questo mi fa pensare che invece di
incentivare i consumi, come sarebbe logico, a breve si alzeranno di nuovo le
tasse alimentando un circolo vizioso che portera’ all'aumento del circolante
obsoleto e dell'inguinamento, alla diminuzione della sicurezza stradale olire
che a una maggiore disoccupazione. E il pericolo piv’ grande, ma non ['unico,
€' un nuoveo aumento dell'Tva”. com/mur rosario.murgida@midowjones.it
(fine) MF-Dj NEWS 1712:00 sef 2014

http://www.corriere.it/notizie-ultima-ora/Economia/Auto-Federauto-mercato-Italia-cresce-media-Ue/17-09-2014/1-A_014751453.shtml
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MOTORI DATI POSITIVI IN EUROPA, ITALIA ANCORA FERMA AL PALO
Il mercato dell'auto cresce, ma la ripresa non c’e

IL B“.ANQQ immatricotazioni

n
2
B
3

Regna Unito

Fonte: ACEA -

%

u TORING

ESTATE in crescita per il mercato europeo dell’auto,
ma con dati altalenanti e prospettive in peggioramen-
to. Bene le immatricolazioni nel mese di luglio

(++5,6%), lieve il rialzo ad agosto {+1,8%), con Francia

{ 2,6%), Germania (-0.4%) e Iralia (-0,2) che chiudono
in negativo, Altalenante anche landamento delle ven-
dite di Fiat Chrysler: a luglio le immatricolazioni sono
cresciute del 3,2%, mentre ad AZOSIO hanno mg:s:raw
una brusca frenata (-2,7%). In base ai dati resi noti da
Acea, nei primi otto mesi dellanno le immatricolazio-
ni nei 28 Paesi Ue pit i tre Efta hanno avuro una im-

. pennata del 5,8% rispetto allo stesso periodo 2013, La

crescita, perd, non &ancor suﬁie‘igmte_ per poter paria-
re di ripresa. «La velocita di crescita del mercato
dell'Eurozona - commenta Gian Primo Quagliano, pre-
sidente del Centro — sta rallentandon.

Un discorso a parte, infine, merita ltalia, che nei pri-
mi otto mesi delllanno € cresciuta «solo del 3.5%,

i1 39,6% in menodella media europeay, osserva Filippo
Pa?an Bernacchi, presidente di Federauto, che punta
il dito contro le politiche degli ultimi governi.

a, tormano utile e cedola
vicepresidenzain rosa
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Auto: Federauto, bene Regione Veneto su incentivi rottamazione

RELANO (MF-D)--Federaulo accoglie con favore la decisione della Regione
Veneto di stanziare 2 milfoni di euro per la rottamazione delle auto
inquinanti.

"Nel complesseo - spiega in una nola la federazione dei concessionari

italiani - Ia Regione stanzia 2 milioni di euro che saranno ripartiti in

contributi di 1.000 earo 3 ogni richiedente che abbia un veicolo con @

requisiti previsii dal bando. Sono ammessi veicoli appartenerti alla

categoria M1, destinati al frasporto di persone e alle classi emissive

Euro 0 benzina o diesel ed Eurc 1, 2, 3 diesel. Sono inclusi i veicoli con

doppia alimeniazione benzina e metano o benzina GPL purche’ omologati nella
classe emissiva Euro 0 benzina".

"Il nuovo veicolo - prosegue Federauto - dovra’ essere acquistato a
decorrere dalla pubblicazione del bando fino al 31 marzo 2015 e deve
appartenere alle categoria M1 con alimentazione bifuel e cilindrata non
superiore a 2000 ce, ibrida con cilindrata non superiore 3 2000 cc, a
benzina con cilindrata non superiore 2 1600 cc & apparienenie alla classe
Euro 5 o superiore, a benzina con cifindrala non superiore a 2000 cc e
appartenente alla classe Euro 6. Le classi emissive sono state stabilite a
partire dal 1991 dallUnione Eurapea per ridurre linguinamento
atmosferico anche attraverso le limitazioni delle emissioni degli
autoveicol”.

"Siame felici - commenia Filippo Pavan Bernacchi, presidente di
Federauto - che il Veneto abbia adotiato quesia significafiva misura per
svecchiare il parco circolanie con sicuri impatli per [a sicurez=a,
Finquinamento & 'occupazione. Aspelti scttolineali nel comunicato della
Regione dalfassessore all'ambienie Maurizio Conte. Mentre il tavolo di
lavoro dell'automotive € di fatic impantanato at Ministero dello Sviluppo
Economico, e nella lalitanza generale delle Istituzioni Nazionali verso un
compario che fattura il 12% del Pil, parlecipa alle entrate fiscali 17% e
occupa circa 1.200.00808, il Veneto ha sostituito alle chiacchiere una
iniziativa forte & concreta. Magari non €' {a soluzione di fulli § nosti

mali, ma ' un importante segnale che auspichiamo non resti isolato”.

com/mur
rosariomargida@midowjones it
{fine}

MF-DJ NEWS

http://www.milanofinanza.it/news/auto-federauto-bene-regione-veneto-su-incentivi-rottamazione-201409301206201309
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Roma, 30 settembre 2014. Federaute commenta il comunicato stampa N°® 2150 del 29/09/2014 della
Regione Veneto: "La Regione Veneto stanzia 2 milioni per la rottamazione delle auto inquinanti.
Contributi di 1.000 euro entro il 31 marzo 2015".

Nel complesso la Regione stanzia 2 milioni di euro che saranno ripartiti in contributi di 1.000 euro a
ogni richiedente che abbia un veicolo con i requisiti previsti dal bando. Sono ammessi veicoli
appartenenti alla categoria M1, destinati al trasporto di persone e alle classi emissive Euro 0 benzina
o diesel ed Euro 1, 2, 3 diesel. Sono inclusi i veicoli con doppia alimentazione benzina e metano o
benzina GPL purché omologati nella classe emissiva Euro 0 benzina.

Il nuovo veicolo dovra essere acquistato a decormrere dalla pubblicazione del bando fino al 31 marzo
2015 e deve appartenere alle categoria M1 con alimentazione bifuel e cilindrata non superiore a
2000 cc, ibrida con cilindrata non superiore a 2000 cc, a benzina con cilindrata non superiore a 1600
cc e appartenente alla classe Euro 5 o superiore, a benzina con cilindrata non superiore a 2000 cce
appartenente alla classe Euro 6. Le classi emissive sono state stabilite a partire dal 1991 dall'Unione
Europea per ridurre l'inquinamento atmosferico anche attraverso le limitazioni delle emissioni degli
autoveicoli.

Commenta Filippo Pavan Bemacchi, presidente di Federauto: "Siamo felici che il Veneto abbia
adottato questa significativa misura per svecchiare il parco circolante con sicuri impatti per la
sicurezza, linquinamento e 'occupazione. Aspetti sottolineati nel comunicato della Regione
dall'assessore all' ambiente Maurizio Conte. Mentre il tavolo di lavoro dell'automotive & di fatto
impantanato al Ministero dello Sviluppo Economice, e nella latitanza generale delle Istituzioni
Nazionali verso un comparto che fattura il 12% del PIL, partecipa alle entrate fiscali 17% e occupa
circa 1.200.000, il Veneto ha sostituito alle chiacchiere una iniziativa forte e concreta. Magari non é la
soluzione di tutti i nostri mali, ma & un importante segnale che auspichiamo non restera isolato”.

Tra i promotori dell'iniziativa Giorgio Sina, presidente dei concessionari Alfa Romeo (Aicar),
presidente Confcommercio Veneto Area Motori, nonché membro del Consiglio di Amministrazione di
Federauto.

RIPRCDUZIONE RISERVATA ® Copyright ANSA

http://www.ansa.it/motori/notizie/rubriche/federautoistit/2014/09/30/incentivi-di-1.000-euro-per-la-rottamazione-nella-regione-
veneto-federauto-grande-plauso-alliniziativa_dc9d389f-8b6a-4a37-9df5-27fe881a8c31.html
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Auto: Federauto, bene Regione
Veneto su incentivi rottamazione

11:37 MILANO (MF-DJ)--Federauto accoglie con favore la decisione della
Regione Veneto di stanziare 2 milioni di euro per la rottamazione delle auto
inguinanti. "Nel complesso - spiega in una nota la federazione dei
concessionari italiani - la Regione stanzia 2 milioni di enro che saranno
ripartiti in contributi di 1.000 euro & ogni richiedente che abbia un veicolo
con i requisiti previsti dal bando. Seno ammessi veicoli appartenenti alla
categoria M1, destinati al trasporto di persone e alle classi emissive Euro o
benzina o diesel ed Euro 1, 2, 3 diesel. Sono inclusi i veicoli con doppia
alimentazione benzina e metano o benzina GPL purche’ omologati nella
classe emissiva Euro o benzina". "Il nuove veicelo - prosegue Federauto -
dovra' essere acquistato a decorrere dalla pubblicazione del bando fino al 31
marzo 2015 € deve appartenere alle categoria M1 con alimentazione bifuel e
cilindrata non superiore & 2000 cc, ibrida con cilindrata non superiore a 2000
cc, @ benzina con cilindrata non superiore a 1600 cc e appartenente alla classe
Euro 5 o superiore, a benzina con cilindrata non superiore a 2000 ¢ce
appartenente alla classe Euro 6. Le classi emissive sono state stabilite a
partire dal 1991 dall'Unione Europea per ridurre I'inquinamento atmosferico
anche attraverso le limitazioni delle emissioni degli autoveicoli”. "Siamo
felici - commenta Filippo Pavan Bernacchi, presidente di Federauto - che il
Veneto abbia adottato questa significativa misura per svecchiare il parco
circolante con sicuri impatti per la sicurezza, I'inquinamento e I'occupazione.
Aspetti sottolineati nel comunicato della Regione dall’assessore alfambiente
Maurizio Conte. Mentre il tavolo di lavore dell'automotive e' di fatto
impantanato al Ministero dello Sviluppo Economice, e nella latitanza
generale delle Istituzioni Nazionali verso un comparto che fattura il 125 del
Pil, partecipa alle entrate fiscali 179t € occupa circa 1.200.000, il Veneto ha
sostituito alle chiacchiere una iniziativa forte & concreta. Magari non €'la
soluzione di tutti i nostri mali, ma e' un importante segnale che auspichiamo
non resti isclato”. com/mur rosario.murgida@mfdowjones.it (fine) MF-DJ
NEWS 3011:36 set 2014

http://www.corriere.it/notizie-ultima-ora/Economia/Auto-Federauto-bene-Regione-Veneto-incentivi-rottamazione/30-09-2014/1-
A_014924230.shtml
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detladal punto di vista italiano CLL
tipresa:non se nie vede molta. Le:
vendite ad agasto SO0 Scese; an-
che sedi poco (-0,2 per cento) ma
sitrattadiundatochearrivadopo
alcunimesi positivi e questoquin-
di non fa ben sperare, dicono gli
esperti.

11 centtro studi Promotor, per
esenipio, sostiene che questo &
anehe l’eﬁette degli mcentm s:;’il

Spiny L Tipre:
dﬁn‘emnﬂnﬁa,m questo: momen-
tosta trainande facrisi dei conso-
i,

Non s ferma invece lamacchi-
nadellenovita. I'modelli inanivo,
infatt] sono. tanti a. cominciare
Fmprlo dal gruppo Fiatchelancia

a Renegade; prima Jeep prodotta
in Italia, e comincia a pensare sul
serioal futuro dell’Alfa Romeo. Se-
guira I'attesa Fiat 500X, il Suvche
completeri la gammadel model-
lodimaggior successodellacasa.

Ma pronte a invadere i mefcati
cisono anche altre auto che pro-
vengonodaogni angolo del mon+
do. Dalla nuova Defender della
Land Roveralla Volvo del nuove:
corso cinese, la XC30; dalla Re-
nault Twingo alla Opel Corsa. B
aneord, la Mini 5 porte, la Hyun-
dai 120, la nueva Peugeot 508, la
Lexus NX:e la Ford Mustang: In-
somma, ne vedremo deélle belle.
Diautonaturalmente:

& @valerig_berrufi
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Rilanciare 1 consumi? St
puo partendo
dall'automobile

Dal sostegno al mercato della quatiro ruote un effetic
volano sul sistema economico

di Pier Luigi del Viscovo

Log i gﬁ
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http://www.motori24.ilsole24ore.com/Mercato/2014/09/analisi-mercato-auto.php
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La caduta della domanda di auto nuove sembra essere terminata, visto che ormai
i1 2014 si awia a chiudere a un livello di immatricolazioni superiore allo scorso
anno, anche se il segmento dei privati ancora non si stacca dal fondo toccato nel
2013

In aggiunta, si parla sempre pid frequentemente di interventi del Governo in
funzione di stimolo della domanda di auto, con uno spettro anche pid ampio che
in passato.

Cosi Massimo Nordio, presidente di Unrae, I'associazione dei costruttori: "Un
intervento che riduca la pressione fiscale che ancora agisce su famiglie e
imprese e stimoli in modo conveniente |a sostituzione del parco obsoleto, come
annunciato dal Ministro Lupi, ci trova totalmente d'accordo e rappresenta un
importante segno di attenzione nei confronti di un settore strategico peril Paese”.
Cui fa eco Filippo Pavan Bernacchi, presidente di g8 [0, associazione dei
concessionari: "Ben vengano eventuali, anche se remote, iniziative statali peril
mondo degli autoveicoli, che potrebbero riportare il mercato a numeri pid
consoni®.

Affermazione che introduce la madre di tutte le domande: quale & il livello
"consono” del mercato? Mon certo i 2,3 milioni del decennio scorso, né i due
rilioni fondi, che pure molti indicavano appena cingue anni fa come soglia
minima, che era impensabile potesse essere oltrepassataverso il basso: i fatti
hanno provato la capacita predittiva di tanti.

IMa allora quale sarebbe la domanda fisiologica, che | consumatori
esprimerebbero, se non fossero frenati da difficolta economiche, alcuni, e da
sfiducia verso il futuro, gli altri?

Per formulare una stima che non sia una pura espressione di desiderata, il
Centro Studi Fleet&Mobility comincia I'analisi da un primo fatto. Fino al primo
decennio del nuovo secolo, il parco circolante & sempre aumentato. In altre
parole, gli italiani immatricolavano pit macchine di quelle che
rottamavanoiradiavanc, nonostante varie tornate di incentivi. Negli ultimi anni,
invece, questo trend si & esaurito e non ci sono segnali nella societa che possa
riprendere la crescita del parco.

http://www.motori24.ilsole24ore.com/Mercato/2014/09/analisi-mercato-auto.php
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Gli italiani stanno bene con 37 milioni di auto e non intendono aumentarle.
Dungue, non & lecito aspettarsi ancora quelle immatricolazioni che andavano a
incrementare il parco circolante. Si trattava, in media, di 517mila auto all'anno nel
decennio 1990/99 e di 417mila in quello 2000/09. Ragionare per decenni mette al
riparo da devianze congiunturali e consente ai fenomeni strutturali di emergere
con maggiore chiarezza.

Resta da stabilire quante auto gli italiani vorrebbero sostituire, di quelle che sono
in giro. Per essere chiari, non & che chi immatricola un'auto nuova ne rottama
urraltra. Ma in termini di domanda aggregata succede proprio cosl: un'auto nuova
viene immatricolata e un'altra, da un'altra parte, viene radiata. Il saldo & zero. Mel
decennio di fine secolo venivano sostituite in media 1.572.600 auto all'anno. In
quello di inizio secolo di pid, ben 1.885.700. Ma solo perché il parco era pid nutrito.
Infatti, e nel primo dei due periodi in esame & stato sostituito il 53% del parco, in
quello successivo si & saliti di poco, al 55%. Negli ultimi guattro anni, il tasso di
sostituzione medio & stato circa del 44%, pari a una media di 1.604.000 auto
nuowve all'anno. Dal 2012, anno in cui 'economia italiana & stata messa dawero
alle corde, siamo su livelli decisamente inferiori. Ma questo & appunto un
maomento eccezionale, dal quale dobbiamo comungue venir fuori.

Allora, guando avremo superato questa crisi, quale sara il livello fisiologico di
domanda di nuove auto? Se intervento pubblico deve essere, quale obietlivo
pudldeve perseguire? Non certamente quel 55% su base decennale degli anni
d'oro — che poi di oro non ne hanno lasciato. Pid probabilmente oscilleratrail 45 e
il 50%, ossia una media annua compresa nel buffer 1,6/1,8 milioni.

In conclusione, interventi esogeni sulla domanda attuale — stimata quasia 1.4
milioni - dovrebbero avere una forza tale da stimolare circa 300mila
immatricolazioni addizionali. Gli ultimi incentivi, quelli 200810, hanno prodotto
circa 450mila immatricolazioni aggiuntive, in un mercato pid alte rispetto ad ocoggi
di quasi mezzo milione di auto. Servirebbe dungue uno stimolo analogo, di forte
impatto, il cui costo si farebbe sentire: siamo nell'ordine di 5000700 milioni di euro,
per gualcosa di veramente efficace.

Gli incentivi normalmente non sono una soluzione, perché drogano la domanda
anticipando in buona misura acquisti futuri. Perd questo & un momento in cui &
assolutamente necessario far riprendere la domanda interna. E un mercato
dell'auto vivace, che piaccia o no, infonde offimismo e fiducia ben oltre 1a sua
dimensione economica - 300mila vetture aggiuntive significanc, in soldi, pit o
meno 5 miliardi.

In conclusione, gli interventi che si stanno ipotizzando per stimolare 1a domanda di
auto nuove non devono essere valutati per sé, ma come parte di un generale
piano che sposti sui consumi le risorse ogagi destinate alle rendite, dove per
rendita si intende non pid 12 proprieta immaobiliare che produce reddito senza
creare valore, ma piuttosio tutte le spese —forniture e personale — che non
producono un valore supericre o almeno uguale al loro costo.

Fier Luigi del Viscove - LUISS Guido Carli

http://www.motori24.ilsole24ore.com/Mercato/2014/09/analisi-mercato-auto.php
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70,5 miliardi di tasse dall’auto allo Stato
ma la politica sembra non accorgersene

Recentemente abbiamo lanciato ennesi-
mo-grido di allarme circa la completa as-
senza dello Stato nella gestione del
parto Auto, Unmg Anfia
gnalano, ormai da anni, NEIO
dante delle istitozioni politiche cirea i
gravi problemi del mercaro. Ci siamo
chiesti il perché di questo accanimento
terapeutico, quali sono le logiche con cui
1 nostel governanti pestiscono la politica
fiscale dellauto, quali sonw le responsa-
bilita che hanno verso il nostro settor
Guardando ¢id che é suceesso negli ulti-
mi anni, constatiamo che nel nosteo Pag-
se le cose funziﬂnane al contrario, "eco-
nomia non si gestisce partendo dai nime-
11 edai dati, ¢ tenendo presente il peso del
singolo settore, ma sulla base delle rela~
zioni personali tra politici e imprendifori.
L Halia hareso grande la I-“mt{e la Fiatha
reso grande ' Italia). Finché ¢'é stata sin-
tonia tra la classe politica ¢ il gruppo tori-
nese, le cose hanno funzionato, orache F-
CA ¢ di fatto un’azienda stramiera, la vo-
ce auto & scomparsa dall’agenda del go-
verno. Letrare grossolano deipolitici &
considerare il valore del settore auto e
guale al fatturato-locale-della Fiat.

Oraei proponiamo di fare una diagnosie-
conomica ¢ Sociale dell’attegpiamento
dello State verso il settore auto, solleci-
tando politict ¢ uomini di governe a 1~
flettere atientamente sulle loro scelte.

Elauto ed il fisco in Italia

Fino a gqualehe anno fa che le cose anda-
vano nel verso giusto, almeno dal nostro
punta di vista. Sono state fatte scelte stra-
tegiche in favore dellindustria automo-
bilistica, Nel dopoguerra abbiamo persi-
no assistito alla migrazione della forza la-
voro da Suda Nord, sollecitata per favo-
rire lo sviluppo dell'Industria Auto. Ne-
glianni ‘60 I'ltalia harealizzato un itapos
nente piago di costruzione della rete ay-
tostradale. favorendo lo sviluppo del tra-
sporto su gomma. Tnipity nprese lo Stata e
intervenuto, nei momeriti di crisi del mer-
cato auto, adottando pelitiche di-incenti-
vazione alla rottamazione. Tatto ¢id ha
contributo a fare crescere il mercato ita-
liana (e economia), sino a farlo diventa-
re il secondo mercato europes. La pelmv
ca ha supportato 1'auto finche Fiat & stata,

atutti gli effettt, una azienda italiana. Le
scelte fatte dalla Casa torinese hanno pro-
vocato la fing della Juna di miele tra Fiat
e Politica; sono anni, ormai, chedl pover-
1o non si oecupa ¢ preoccupa della mobi-
lita (gui eccezione di iniziative molto di=
seutibili, come ad esempio il superbollo,

iniziativa pid chealtrodemagogica). Non
acaso parliamodi mobilitd e non diauto,

perché non selo non cisi & preveeupati di
rmmvam il parco circolante: 3iﬁmverw
serie politichs di mﬁamaz:mne,

sno stati coneepiti dei piani nazionali di
sviluppo di una mobilita efficiente ed in-
termodulare in grado di soddisfare la dn-
famica dells domanda. Questa total
senza di interventi struttural
uno degli effetto n
mento dei rapporti fra i politici & Mar-
chionne, E veramente paradossale che un
settore centrale del ostra economia
debba essere gestito sulla base degli u-
wiori personali.

L’anto vale il 16,5% delle entrate

de datermm««

1’auto tornaal centro dei pensieri dei po-
litiei solo: ‘quando s tratta di stabilire ma-
novre fiscali peraumentare il gumm del-
e entrate (il aem}m auto garantisee allo
Stato il 16,5% delle entrate).

Percapire il rspgorta tra fisco e auto, ab-
biame raccolto un po’ di cifre, Alla fine

diluglio I'Anfia ha pubblicato uno studio

sulla carico fiscale che grava sul
fornendoci dei dati estremamente interes-
santi, che proponiamo in queste pagine.

L analisi dei dati riportati nelle tabelle 1
&2 evidenziano due punti fondamentali:

* &) L’enorme gettito fiscale generato del

- business defl’auto (oltre 70 miliardi di

curo nel 2013)

b) Un trend crescente del gettito fiscale
(in cingue anai & aumentato del 6,3%, «
fronte di unmercato calato del 40%)

Un contribugnte cosi importante ¢ rile-
vante meritercbbe di essere ascoliato e
trattato in modo molto dWerm, mala por
litica st precetupa ¢ teme di pit le plc~
cole” corporazioni (come ad esempio
gneﬂa dei taxi), che Dinters filicra auto.
I obiezione che qualcuno potrebbe porre
alnostro ragionamento & che lo Stato tas-
satuttii 5&&(}& obiezione assolutamente
. mia ¢ doveroso ricordare che la
=p;:>lmga fiscale puid essere modulata di-
yersamente da settore a settore sufla base
di precise scelte strategiche di sviluppoe-
Conemico.

Fiscalita in Europa

Dopo aver accertato quantt miliardi di
euro il settore auto versa allo Stato, sorge
spontanea una domanda: “ma questo li-
vello di fiscalita sull’auto ¢e lo chiede
PEuropa?”; domanda che ¢l poniamo,
‘perché in tutle e oceasioni incui Jo Stato
deve chitedere pesanti sacrifict ai cittadini
& alle imprese, immancabilmente viene
addebitata all’Europa la responsabilita
primaria di questo sacrificio. E allora
stanchi di questo ritarnello, abbiamo de-

CARICOFISCALE SULLA MOTORIZZ AZ%’NE Ilﬂ’f ALIAY
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cise di eapire che cosa fa ["Buropa sul-
I*auts daun punto di vista fiscale.

Prima di entrare nel dettaglio delle cifre,
& corretto chiedersi qual ¢ il ruolo delle
imposte e delle tasse. L imposizione fi-
scaleserve a finanziare la macchina dello
State. La domanda successiva chéci po-
ntamo ¢ perche il livello di imposizione
cambia da settore a settore? Equi le cose
cominciano a complicarsi, teoricamente
le imposte dovrebbero gravare in mado
equosui beni e sui redditi delle persone e
dovrebbero essere definite per favorire
un specifico piano di sviluppo economi-
co. Onestamente si fa fatica a capire &
quale piano facciano riferimento { nostrl
politici, Come sbbiamo gid delto, sul-
Pauto € in corso 1n vero e proprioaccani-
mento terapeutico, Hconfronts con alou-
ni paesi Europei confenma la nostraaffer
MAZIONE,

Iva e accise, Tralia al vertice

Analizzando le due voci pill importanti
del gettito fiscale proveniente dal settore

 FISCALITA

auto, Iva e aceise sul carburante, prendia-
mo atta infatti che in Europa la situazione
&molto diversa. Nel grafico | riscontria-
o chie le accise sulla benzina verde ap-
plicate in Italia sono le pid alte del prup-
po di Pacsi considerati (+ 18% della me-
diay,  per quanto coficerne il gasolio, 1a si~
tuazione & ancora pitr negativa (+32%)
Anche per’lva, siamo in cima alla clas-
sifica, . .
Riflettendo sudati choabbiamo analizza-
to, siamo asrivati alla conclusione che
dietro queste scelte no ci sia aleuna fogi-
ra geonomica (o specifica strategia di
wtiupp{} geonomica), ma acmphwmcme-
sispreme auto perché ¢ ilmodo pit fa-
cileed zmmedmm per fare cassa, Loanto ¢
ot settore il cui valore medio unitario ¢
molto elevato (solo la casa ha un prezzo
medio decisamente pit significativo) ed
essendo un bene molto diffuse e molto u~
tilizzato, un avmento dell’huposizione
sulle singole voel di spesa (acquisto,
pmm}sm che utmzm d 3
diatamente un beneficio rilevante per le
vasse dells Stato, Quesm ¢i sembia oni-

Graf. 1. Accise sui carburanti in Europa
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Graf. 2. Aliquote Iva in Europa
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coedisarmante motivo che spiega la si-
tuazione italiana.

Questa fortissima pmsswne fiscale, oltre
a deprimere la domanda ¢ ["utilizzo del-
Panto, produce un ulteriore effetto nega-
tivo sul rapparto Auto - Adtomobilista.
Unavolta Dauto era considerata un mez-
zo fondamentale per soddisfare i propri
bisogni, le proprie esigenze, una vera ¢
pmprla GO q[uzsta sociale. Oggi la vettura
€ vista prevalentemente come una voge di
costo familiare molto pesante, non soloin
termini di acquisto e di manutenzione,
ma anche diutilizzo giornaliero, Sonoa-
spetti che la classe politica ignora com-
pletamente.

Un protagonista negativo

Entrando magpiormente nella logica del-

1a gestione della fiscalita italiana, c¢isono

due elementi che la contraddistingono:

i Unaelevata fiscalita di tipo indiretto

s che: calp}&se, per la sua mancanza di

progressivita, i ceti medio-bagst

~y Una forte imposizione diretta sui la-
svoratori dipendenti

Tutto questo si verifica probabilmente a
causa di un insostenibile cvasione fiscals,
checostringe tutti coloro che percepiscos
1o unreddito accertabile d dare allo Stato
gran parte del proprio denara onestamen-
te puadagnato,

Cuneo oltre il 44%

Nel 2014 la pressione fiscale ha superato
laso §Im del 44%. Ci chiediamo se questa
paolitica fiscale, assolutamente iniqua, sia
veramente frutto di seelte strategiche. Ci
si:chiede inoltre se effetiivamenteé il con-
sumatore/cittading sia consapevole di
quante cede allo Stato in termini fiscali,
Anche su questo aspetio il confronto con
PEuropa hon lascia Qpazi’n‘ a dubbi. La
politica fiscale italiana & vessatoria. Non
si pesseguono veri obiettivi di redistribu-
zionie dei reddit e della ricchezza, tanto
che continuiamo ad avere indice di Gini
(indicatore della concentrazione della
ricthezza) tra i pittalt 4 Buropa.

Seelta da vivedere

Abbiamo una situazione ecconomica
drammatica: disoccupazione, deflazione,
stagnazione dei consumi, perdita della
capacita di-acquistodegli stipendi, espor-
tazione in difficoltd a causa dell"euro so-
pravvalutato tigpetto alle altre divise, ¢
noi che facetamo? Spremendo fiscalmen-
te il seitore dell’auto € stata scelta la muc-
ca con pit latte da-mungere, dimentican-
do che la muces deve mangiare tanta erba
per continuars g produrre (tanto) latte.
Ma siamo sicuri che anche questo ce lo
chiede I"Europa?
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Sblocca ltalia, e se invece di un decreto ci
volesse un’auto nuova?

Il presidente di §

60 o-c- |0

2 g

invita a riflettere e a comprare adesso perche “e il momento migliore™

L'italia € in deflazione: il PIL non cresce, il lavoro non c'é. ll tasso di disoccupazione generale
é al 12.6% e quello giovanile al 43% circa. L'auto nuova & l'ultimo dei pensieri, ma fa riflettere

quello che ha detto Filippo Pavan Bemacchi, presidente di Federauto (I'associazione che
rappresenta i concessionari), commentando i dati sulle smm&tﬁct}iaziom “L'automabile che da
sempre nel nostro Paese ha spinto Ia ripresa dell’'economia, in questo momento sta
trainando... la crisi dei consumi’. In altre parole forse proprio questo settore {che fino a tre anni
fa rappresentava I'11% del PIL) potrebbe aiutare la ripresa. Nel decreto Sblocca ltalia non c’é
niente del genere e Fet y invita i politici a non fare pill promesse, perché scoraggiano
ancora di piti la domanda. Servono fatti concreti ed efficaci.

http://www.omniauto.it/magazine/27087/sblocca-italia-decreto-auto-nuova
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Un motore da riaccendere

L'associazione rimane convinta che per far ripartire il settore, utile all'economia del paese, serve
un pianc strutturale, che dun almeno tre anni. Nel caso si varino gli incentivi, questi dovrebbero
essere graduali @ meglio strutturati di quelli che sone stati introdotti dal governo Monti: 63,4
milioni di euro dal 2013 al 2015 che perd sono difficili da ottenere per i privati e guasi inarrivabili
per le aziende {le clausole sono troppo particolari). Bisogna fare da soli e Pavan Bemacchi
ricorda che propric in questo momento i prezzi sono bassi e le promozioni tante. Ma il
desiderio di un’auto nuova non basta e siamo tutti d'accordo che prima ci sono questioni pit
urgenti da risolvere. Tuttavia anche 'auto & un argomento importante che merita attenzione.

Concessionari e case auto sul filo del rasoio

Un altro argomento su cui la Federazione ha gqualcosa da dire riguarda il rapporto tra
Concessionarie e Case auto, una relazione che si sta inasprendo. “Questo a causa delle minori
risorse a disposizione che spesso, per raggiungere obiettivi di breve, vengono drenate dai bilanci
dei dealer - dice Pavan Bernacchi - . E questo genera una rete distributiva pia debole
caratterizzata dalla chiusura, anche di aziende storiche, e dallimpossibilita dei superstiti di
investire in strutture, attrezzature, personale, aggiormamenti, per meglio soddisfare la clientela.
Altro loop negativa™

Sutore: Elsonora Lill
Tag Mercato , immatricolazion
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