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Pavan Bernacchi, presidente Federauto: «Oggi solo 2.800 aziende
contro le 4.300 del 2007 , il 60% chiudera il 2013 in passivo.
Da ridurre boflo, assicurazione e accise sui carburanti»
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Giuseppe Tassi

Pavan Bernacchi, presidente di
i concessionari italiani
credono ancora nella ripresa?
«] numeri oggi sono spaventosi.
Dieci anni fa le nostre imprese era-
no 4300, oggi sono 2800 e nel 2013
circa 400 hanno chiuso i battenti.
Traisuperstiti il 60% finira 'anno
con il bilancio in passivo. La fidu-
cia non & perduta ma serve un’azio-

ne comune con il governo»

Come se ne esce, quali propo-

ste ci sono sul tavolo?
«Nessuno chiedera piti gli incenti-
vi. Sono solo palliativi e non esisto-
no le risorse per concederli. Ma al
tavolo del ministro Zanonato ab-
biamo presentato le nostre richie-
ste. Quella centrale mira a ridurre
P’impatto delle tasse sugli autovei-
coli (accise sulla benzina, assicura-
zione, bollo, ipt). Tutto questo
non deve passare attraverso il vec-
chio sistema della rottamazione.

-

Bisogna elaborare una politica per
tagliare i costi legati alla gestione
dell’auto».
| concess:onarl che aprono i
loro saloni la domenica sono
un palliative contro la crisi?
«La considero una pratica negati-
va che non ha nessun senso. Que-
sta consuetudine €& nata con le
”porte aperte”, figlie di un’altra
epoca, per presentare € far provare
modelli nuovi e importanti. Oggi
aprire una salone la domenica si-
gnifica moltiplicare i costi di ge-
stione per pagare dipendenti, luce,
riscaldamento e sottrarre a chi la-
vora in concessionaria un merita-
to riposo».
Lei & convinto che I'auto pos-
sa fornare ai suoi anni d’oro
o E?ensu che sia finita un’epo-
ca
«Nel 2012 I'Ttalia & stato il peggior
mercato europeo segnando un ca-
lo dell’8% rispetto al 2011 € un
-46% rispetto al periodo pre-crisi
(2007). Nessuno pud immaginare

una ripresa rapida. E’ Pintera eco-

nomia che deve rimettersi in mo-
to, credo di vorranno almeno dieci
anni per tornare ai livelli di un
tempo».
Lei sostiene che serve un pia-
no organico per I'auto. Che
cosa intende?
«Le offro un dato che fa riflettere.
Oggi il 10% del parco auto gira sen-
za assicurazione. Sono 3 milioni e
mezzo di veicoli. E’ contro stortu-
re come queste che bnisogna inter-
venire risoluti».

Perché insiste sulla tassazio-

ne?
«E’ proprio il grande peso delle tas-
se che frena il mercato. I provvedi-
menti del governo Monti hanno
tolto alle casse dello stato 140 mi-
lioni di euro di mancati introiti fi-
scali per il calo di vendite di auto-
mobili. Il governo ha pensato di ri-
valersi emettendo nuove gabelle.
E’ un serpente che si morde la co-
da. Bisogna spezzare questa spira-
le perversa. Ecco il nostro obietti-
vOo».

quondlana del

Banche ostili e la domenica sempre aperti
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Una scelta senza ritomo

Il no alla rottamazione costa 3 miliardi

Auto italiana sempre piu giti. Senza contare la cassa integrazione, solo di tasse non incassate
I'Erario ci ha rimesso una fortuna. La Spagna, che ha riproposto gli ecoincentivi, cresce del 34%

r=: FRANCESCO DE DOMINICIS

EEE Niente incentivi auto. 11 governo
gelaleaspettativedi costruttorieautomo-
bilisti: non ¢i sono fondi a disposizione e
addio, percid; ai bonus per acquistare
nuovi atitoveicoli, Una decisione forse
sofferta, quella annunciata feti dal mini-
stero dello Sviluppo economice, che pe-
raltro corre il rischio di avere tin effetto
boomerang per le finanze pubbliche. Tra
calodelfatturato dell'intero settore (chesi
traduce in particolare in meno ires e irap
al fisco) e immatricolazioni sempre pill a
picco (per ogni auto venduta I'Erario si
becca in media 5mila-euro), le'casse dello
Stato potrebbero subire, ‘complessiva-
mente, un colpo da cirea 3,5 miliardi di
eurol'anno: Ilche vuol dire cheiquattrini
destinati a spingere lo shopping delle
«quattro ruote» potrebbera rivelarsi, co-
me in passato, un ottimo investimento
peril Tesoro.

Larotta del governo e tin'altra. Il sotto-
segretario allo Sviluppo economico,
Claudio De Vineenti, ieri & ha detto«no».
Forse definitivo. Nonostarite la ¢risi del
mereatoaute in Italia, unico Paese in Bu-
ropa dove continua il pesantecrollo delle
immatricolazioni (-5,6% a ottobre), De
Vinecenti ha osservato che «hon stiamo
pensandoal momentoa incentivis Duti-
que,1'Esecutivo di Enrico Lettanon segui-
13, salvo ripensamenti, I'esempio della
Spagna che proprio grazie alle agevola-
zioni sull'acquisto di autoveicoli; ha visto
le vendite aumentare del 34%. Madrid ha
il rapporto tra deficit e pil al 6,8%: come
dire che chisforaiparametri Ue pud cre-
scere.Ilchevaleanche per Sloveniae Por-
togallo. Ilsottosegretario halasciatoqual-
che spiraglio: sugli incentivi. Ma I'incer-
tezza alimenta le preoceupazioni degli
addetti ai lavori. [ concessionari, a esem-
pio, auspicano chiarezza su questo ver-
sante. «f giustochei clienti sappianoche
gli incentivi non ¢i saranne: il rischio - di-
ce a Libero il presidente di FedEiag] Fi-
lippo Pavan Bernacchi - & che restino a
lungo inattesa dello scorito che norarri-

var. Con la conseguienza che rimandano
gli acquisti sinedie. Scenario daevitare. «Il
mercatoitaliano & al ribasso - aggiungeil
leader dei venditori di auto - gli incentivi
servirebbero, ma a precise condizioni;
dovrebbero essere triennali e a scalares.
Inalternativa, proponealtriin-
terventi sul fronte tributatio. Anzituitto
perl'acquisto, rendendo il «<bollo» piii fa-
vorevole perle vetture che inquinano po-
‘o eviceversa; I'associazione auspica pu-
rel'azzeramento del superbollo perleai-
todilusso, chehamassacratoil comparto
(-35% il mercato). E poi per la manuten-
zione, con le spese per tagliandi e ripara-
zioni deducibili, sulla falsa riga delle mi-
sure per le ristrutturazioni edilizie (che,
poi; hannoafatto emergere evasione).

Quiando si pensa agli incentivi avito, si

guardasoprattuttoaFiat. Che finisce ine-
vitabilmente col diventare tra i principali
beneficiari degli aiuti statali per la rotta-
mazioneo dialtre misure volte a spingere
il ' mercato delle auto. Il Lingotto ha da
tempo respinto al mittente 'accusa di
averottenutoregalidallo Stato. Malaerisi
e la recessione, adesso; stanno cambian-
dole carte in tavola. Per quanto riguardai
contributirelativialla cassaintegrazione -

lo ha spiegato jeri Repubblica - Fiat, a
esempio, ora incassa, come sussidi ai la-
voratori, pit di quanto versa nelle casse
Inps. L'ad del gruppo, Sergio Marchion-
ne, siésempre dettoconirario agliincen-
tivi per la rottamazione. Li definisce una
«drogar che, alla fine della giostra, alterail
mercato. Esu questo De Vincenti & dac-
cordo:«Gliincentivi e gli sgravi hanno un
effetto fiammata nei primi mesi, ma poi
hanno effetti contrari nei mesi successivi,
non & questo lo strumento da usarey. Dal
canto suo, Fiat auspicache I'intero Paese
diventi pittcompetitivo, inmododafavo-
rireanchegliinvestimentiinimpianti; or-
mai piii lontani dainostri confini,

Di la dalle proposte di rilancio e dalle
singole case automobilistiche in ballo, il
Governoorasi trova, inpratica, difrontea
un bivie: inventare qualcosa o-abbando-
nare un settore che vale una settantina di
miliardi di euro I'anno di pil, consideran-

do i costruttori e tutto I'indotto (conces-
sionari, carrozzerie, officine; ricambi). Il
frendnegativo, del resto, correil rischio di
avere pesanti ripercussioni anche sui
conti pubblici. Anzi. In parte, i contrac-
colpi gia sono stati registrati. Nel 2012, a
esempio, il girod affari si e ridottodi cirea
5 miliardida 75 miliardia 70 miliardi. Cal-
colatrice-alla mano, vuol dire che I'erario
ha «inunciato» a imposte per 2,5-3 mi-
liardi. Quest’anno si chiudera con un ri-
sultato peggioree per 12014 i segnali non
sono affatto confortanti.

Ecco perché tina nuova -campagna di
incentivi, magari ben strutturata e distri-
buita su almeno tre anni, come vuole B8
@80 potrebbe essere positiva un po’
per tutti. I concessionati stimano i van-
taggi in' 200mila immatricolazioni ag-
giuntivel'anno: Equantoarriverebbeallo
Stato? Non poco. In media un po”pitt di
5mila euro per ciascuna auto acquistata.
Faeciamodueconti:il costomedio diuna
vetturanuova, al cliente, & di 18mila euro.
Prezzo sul quale il fisco incassa subito
3:960 euro di iva (aliquota al 22%), circa
500eurodibolloealtri 700 eurodiipt (im-
posta proviriciale di trascrizione). Totale
deibalzelli:5.160 euro. Cifra che, moltipli-
cata per 200mila «quattro ruote» imma-
tricolate, porta il gettito aggiuntive perlo
Stato aoltre un miliardo di euro'anno. A
questastima, realizzata graziealsupporto
di esperti e ritenuta prudenziale; vanno
tolti ovviamente i fondi destinati agli in-
centivi;siasulleimmatricolazioni«in pitw
sia quelli destinati a coprire comunque il
resto delle vendite. In ogni caso, gli effetti
positivisonosotto gli occhidi tutti: in tut-
to, il fisco potrebbe incassare almeno 3,5
miliardi I'annioe. Il bacino da aggredire, in
effetti, e assaiampio: in eircolazione ciso-
noben 14 milioni di autovetture con oltre
10annidivita.

Fatto sta che I'Esecutivo va in un‘altra
direzione e con una certa calma. Nessun
provvedimento urgente, ma l'ennesima
commissione. L'ultima trovata e un tave-
lo comune sull’automotive con istituzio-
ni, sindacati e imprese. E la sensazione &
chesiperda tempoprezioso.

twitter@DeDominicisF
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1L BAROMETRO DELL'ECONOMIA
2 | L'automotive

' f Laquotadel gruppoFiat scende da] 65al58% i
. eil Lingotto scivola in settima posizione (dietro Bmw) | Pavan Bernacchissiamo gli ultimi della classe

G

In pcle posmon V olkswagen (quom sahm al..s 7%)

Auto, solo I'Italia perde terreno

A ottobre flessione del 5,6% delle vendite mentre 'Europa sale del 4,6%

Augusto Grandi

TORINO

ww L’Europa dell’auto si av-
via verso un ritorno-alla not-
malitd, ma I'Italia resta tra le
eccezioni negative. Ad ‘otto-
breilmercatodelle nuove vet-
ture registra 1.044.921 imma-
tricolazioni nei Paesi
dell'Unioneeuropeaedel 'Ef-
ta(Islanda, Norvegiae Svizze-
ra), con un incremento del
4,69 rispettoal corrisponden-
te mese del 2012; dopo il pro-
gresso del 5;5% di settembre,
Ed era dal settembre del 2011
che il. mercato non cresceva
per due mesi consecutivi:Ma
I'Ttalia chiude ottobre con
unaflessione del ;69 che por-
ta il calo dall'inizio dell’anno
all’'8% a fronte del =3;1%
dell’Europa.

La particolarita dell’ltalia
emerge anche dallandamen-
todeglialtriPaesi dellarea eu-
ro. «Da tempo ~ spiega Gian
Primo Quagliano, presidente
del Centro studi Promotor -
I'Unione europea procede a

Le consegne di autovetiute in Europa

due velocita, con l'area euro

penalizzata dalle politiche di
austerity chefaregistrare con-
sistenti perdite mentre au-
mentanole consegne neiPae-
si che non hanno adottato la
morieta unicaeche crescong
‘con tassi in linea a quelli del

mercatomondiale. A ottobre,

perd, ariche Parea eurd evi-

denzia un recupero delle im-

matricolazioni (+4;5%), sep-
purinferiorea quello dei Pae-
si senza moneta unica
(+53%)».

Cosi la Germania torna a
crescere (+2;3%) g, secondo i
dati- dell'Unrae, fa registrare
un incremento degli ordini
del 9% che non impedira al
mercato tedesco di chiudere
Panno inflessione del 4,3%. E
cresce anche la Francia
(+2,69%) benché ci si attenida
un ¢alo del 6,8% su base an-
nua Mentre laSpagnavolaad
ottobre (+34,4%) con la pro-
spettiva di chindere il 2013 in
aumentodell'yso masuvolu-
mi che riportano alla fine de-
gli Anni 8o. Fuori dallamone-

ta unica, la Gran Bretagna in-
cassaad ottobre la ventesima
crescita consecutiva (+49%),
conuna previsione di un in=
cremerito del 10,8% alla fine
dell’anno. Dunque I'uinico Pa-
ese che non riprende quota,
traiprimismercati, ¢ propno
I'Italia. E Filippo Pa e
nacch:,pre&dentedl
mncorda che «gia lo scorso
anno ci erayamo collocati co-
me fanalinodi coda dell’Euro-
pa e quest'anno bisseremo
probabilmente questo record
negativo»: Sotto accusa, per
PavanBernacchi, laricettaita-
liana contro la crisi «tasse,
tasse e ancora tassey. Cosi, il
TESE SCOISo, pegglo dell'Tta-
liahafattosolo CiprotraiPae-
sidelleuroeRomaniae Islan-
datraquellisenzamoneta tni-
ca. Mentre ai primi posti per
lacrescita diottobre figurano
Slovacchiae Olandanell’area
euroe Ungheria e Polonianel
gruppo. senzamonetaunica.
La Fiat, che concentra le
venditein Italia, épenalizzata
da questa situazione. E que-

sto nonostante la frenata dei
marchi "premium”. «La quo-
tadi Audi, Bmw, Mercedes e
Jaguar Land Rover - sottoli-
nea Quagliano ~ in ottobre &
scesadal 16,6 al16,4:vi& quin-
di un aumento di interesse
per 1 marchi generalisti che
pubessere consideratoun pri-
mo segnalidiritorno allanor-
malita del mercatoy». Uninte-
ressechenonpremiail Lingot-
to, il gruppo con la peggior
performance ad ottobre
(-7:3%). La quota del gruppo
torinese & scesadal 6,5al5,8%
e colloca il Lingotto in setti-
ma posizione, alle spalle an-
che di Bmw. In pole position
Volkswagen, in crescita del
547% e con una quota salita al
25,79 Piazze d’'onore per le
francesiPsa(-0,7%) e Renault
(+14%), seguite dalleamerica-
ne, appaiate al 7,2%, Gm
{+6,29%) e Ford (-0,2%). Dietro
la Fiat si colloca Daimler
(+79%) seguita dalle asiatiche
con in testa Toyota (+16,5%).
Tutte in crescita, ad eccezio-
nediHyundaie Honda.

“©RIPRODLZIQNERISERVATA

LA CLASSIFICA

Vendite di auto nel mese di ottobre 2013 e var. % rispetto alio stesso perindo

dell’anno precedente; Ue + Efta

LE IMMATRICOLAZIONI IN EUROPA

Unitain mighata e var. % rispetto allo stesso periodo

dell'anno precedents
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PRIMI SEGNALI DI CONSOLIDAMENTO NELL'UE, MA | VOLUMI RESTANO Al MINIMI STORICI

Auto, I'lItalia fuori dalla ripresa

i

Il gruppo Fiat
scende in patria

e cresce sugli altri
mercati europei

SANDRARICCIO

I'segnali di ripresa del mer-
cato auto enropeo si vedono:
la situazione, perd, nel eom-
plesso rimane fragile. Ad ot-
tobre nei 27 Paesi Ue (pil
quelli Bfta) le immatricola-
zioni segnano Un progresso
del 4,6%, con 1.044.921 vettu-

re contro le 999.266 diun an-
no fa. A settembre le vendite
erano cresciute del 5,5% e
nei dieci mesi sono scese del
3,1% a 10.885.061. «E la pri-
ma volta dal settembre 2011
che la domanda eresce per
due mesi consecutivin, sottoli-
nea Associazioni dei costrut-
tori europei (Acea) che ha dif-

fuso i dati. Che aggiunge perd

come il volume delle vendite
sia «il secondo piti basso regi-
strato nel mese di ottobre dal
2008, ovvero da quando sono
iniziate le rilevazioni nel-
P'Unione europea a 27». Scen-
de la quota Fiat, che a ottobre
totalizza in. Europa appena

60.183 nuove vetture, in calo
del 7,3% con una quota di mer-
cato del 5,8%, in calo rispetto
al 6,5% del 2012 e in progresso
sul 5,4% di settembre,
«Tutta colpa del risultato
negativo in Italia, mercato di
riferimento del Gruppo», af-
ferma in una nota il Lingotto,
rilevando: perd che «il hrand
Fiat cresece in Francia
(+9,6%), in Spagna (+55,8%) e
in Gran Bretagna (+2,9%)». B
infatti tra i cinque principali
mercati dell’auto in Europa,
ad ottobre I'Italia presenta
l'unica variazione negativa:
-5,6% a 110.841 unita. In pro-
gresso, invece, Germania

(+2,3%), Francia (+2,6%),
Gran Bretagna (+4%) e Spa-
gna (+34,4%). Nel complesso il
risultato di ottobre in Europa
presenta comungue una si-
tuazione del mercato «ancora
ail minimi storici».

In Ttalia tutti gli osservato-
ri, dall’Unrae, allAnfia, o B8l
BeEaE 2l centro studi Pro-
motor, sottolineano che se il
nostro Paese stenta a riparti-
re & perché mancano le condi-
zioni; ed invitano il Governo a
lanciare con urgenza, nell’am-
bito del tavolo aperto per 'au-
tomotive presso il ministero
dello Sviluppo economiico, un
piano di investimenti e soste-
gno all’auto per aiutare il set-
tore ad invertire il trend.

Betikedoneidoos & laha
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Tasse a livelli da record
[talia al top in Europa

Il rapporto della Banca Mondiale: per le imprese carico al 65,8%

@ MILANO. LTtalia é il Paese Ue piu
tartassato dalle tasse. Un peso che rischia
di frenare le possibilita di agganciare la
ripresa economica. A sostenerlo sono il
rapporto Paying Taxes 2014 di Banca
Mondiale, Ifc e Pwc e un editoriale del
Wall Street Journal.

Il nostro Paese, si legge infatti nel
rapporto targato Banca Mondiale, & sci-
volato al 138/0 posto sui 189 considerati,
rispetto alla 131/a posizione del 2012. 1
carico fiscale complessivo per le imprese
italiane si conferma il piu alto d’Europa,
parial 65,8% dei profitti (il 68,3 % nel 2012),
contro una media Ue e Efta scesa al 41,1%
dal 42,6% e una media mondiale scesa dal
44,7% al 43,1%.

Il rapporto esamina i costi per imposte e
tasse in capo a un’impresa e il carico
amministrativo per versamenti d’imposta
e per i relativi adempimenti. Oneri che
vengono misurati sulla base di 3 in-
dicatori: il total tax rate (carico fiscale
complessivo), il tempo necessario per gli
adempimenti relativi alle principali ti-
pologie d’imposta e di contributi (imposte
sui redditi, imposte sul lavoro e contributi
obbligatori, imposte sui consumi), e il

DALLE
TASSE

dati della
Banca
Mondiale,
I'ltalia

in Europa
per

per le
aziende

" il

SOFFOCATI

Secondo i

sarebbe il
primo Paese

I'imposizione
fiscale che
ha raggiunto
livelli record
soprattutto

numero di versamenti effettuati.

Nella classifica europea I'Italia precede
la Francia (169/a al mondo con una per-
centuale del 64,7% dei profitti in tasse) e la
Spagna (162/a con il 58,6%). A vincere la
sfida del fisco leggero sono la Croazia,
(16/a al mondo con un tax rate del 19,8%),
davanti a Lussemburgo (17/a con il 20,7%)
e Cipro (22/a con il 22,5%). A livello
globale, i Paesi in cui & piuii semplice
pagare le tasse sono, nell’ordine, Emirati
Arabi Uniti, Qatar e Arabia Saudita,
mentre i problemi maggiori si incontrano
in Ciad, Repubblica Centrale Africana e
Venezuela.

A individuare le tasse come freno che
potrebbe compromettere la ripresa
dell’economia ¢ invece il Wall Street Jour-
nal, affermando che «con una economia
che stenta a ripartire e una disoccu-
pazione a livelli record, il peso delle tasse
in Italia potrebbe distruggere le prospet-
tive di ripresa». Il quotidiano economi-
co-finanziario Usa sottolinea che proprio
«l'enorme peso delle tasse» su aziende e
lavoratori & una delle principali cause per
la scarsa crescita dell’Ttalia negli ultimi 10
anni, addirittura «la pitt bassa tra i 34

Paesi dell’area Ocse».

LTtalia si distingue in Europa per la sua
dipendenza dalle tasse sul lavoro, pagate
da imprese e dipendenti, per finanziare il
sistema pensionistico — afferma il Wsj -
spiegando che «l'esborso per le pensioni di
anzianita rappresenta circa il 13% del Pil:
1/3 piu alto rispetto alla Germania, e il
doppio rispetto agli Usa, secondo i dati
Ocse».

Dati negativi confermati da
che rappresenta uno dei settori pia tar-
tassato dal fisco. Il presidente Filippo
Pavan Bernacchi: «Tra i cinque principali
mercati europei & I'ltalia, con i suoi
110.841 pezzi, a consuntivare l'unica va-
riazione negativa, -5,6%. Gia lo scorso
anno ci eravamo collocati come fanalino
di coda del’Europa e quest’anno bis-
seremo probabilmente questo record ne-
gativo. Siamo gli ultimi a causa della
ricetta italiana per affrontare la crisi fatta
a suon di tasse, tasse e ancora tasse.
L'effetto € ovviamente la compressione dei
consumi e meno introiti per lo Stato
nonostante i rincari delle tasse e dell’Iva,
meno posti di lavoro, piu aziende che
chiudono».
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segnali diripresa. Nonper Fiat

Le vendite in Europa crescono del 4,6% contro un calo del 7,3% registrato dal gruppo torinese

I1 Lingotto: tutta colpa del risultato negativo in Italia, fanalino di coda per le nuove immatricolazioni

TORING

GRAZELLA MARINO

mmme  Siconsolidanoisegnali
diripresain Europaperilmercato
dellautoche rimane perb ancora
fragile. Aottobreriei 27 Paesidel-
I'Unioneeuropealeimmatricola-
zioni segnano un progresso del
4,6% con1.044.921vetturecontro
16999266 diunannofa Asettem-
brelevendite éranocresciute del

5,5% e nei dieei mesi sono scese:

del 3,1%210.385.061. «Perlapri-
ma volta dal settembre 2011 la
domanda cresce per due mesi
consecutiviy, sottolinea’Associa-
zioni dei costruttori europei
(Acea) che hadiffusoidati sulle
nuove immatricolazioni. Che ag-
giunge, per¢,comeilvolumedelle
venditenelmesediottobresia«l
secondo pit basso re-
gistrato dal 2003, ov-
vero da quando sono
iniziate le rilevazioni
nell'Unioneeuropeaa
27» Menoroseolosce-
nario: in casa Fiat. Il
Lingotto,sempreaot-
tobre, totalizza in Eu-
ropa appena 60.183
nuove vetture vendu-
te, in calo del 7,3% ri-

=
Associazioni
di settore
schierate:
servono
sostegni

e investimenti

spetto alle 64,942 diun anno fa,
con una quota di mercato del
5,8%,in calorispettoal 6,5% del
2012, main progressosul54%di
settembre. '

licalo pidaccentuato
Nei primi dieci mesi del 2013 le
vendite del Lingotto cedono
1'8,1% a 632.952 unita, con una
quotadel 6,1%iri calo rispetto al
64% dellostessoperiododel 2012.
Insostanza, Fiat Group Automo-
biles éilgruppeauto cheadotto-
bresubisceinEuropailcalodelle
vendite piu accentuato, mentre
Alfa Romeo trai singoli brand &
quello che perde di pit1 (-34,1%).
«Tuttacolpadelrisultatonega-
tivo in Italia, mercato di riferi-
mento del Gruppoy, afferma in
unariotail Lingotto, rilevaridope-
r0 che «l brand Fiat cresce in
Francia (+9,6%), in Spagna
(+55,3%) e in Gran Bretagna
(+2,9%)» E infatti tra i cinque
principalimercatidellautoin Eu-
ropa; a ottobre I'Ttalia presenta
I'unicavariazionenegativa:-5,6%
al10.841uniti. In progresso, inve-
ce, Gerrania (+2,3%), Francia
(+2,6%), Gran Bretagna (+4%) e
Spagna (+34,4%).

La«topten» europea
Nella «top ten» europea Fiat
GroupAutomobilessiponealset-
timo posto, mentre la triade di
testa, comeasettembre, e guidata
dal gruppo Volkswagen (+5,7%)
seguito da Psa Peugeot Citroen
(-0,7%) e dal gruppo Renault
(+14%) . Volkswagen Golf, Renault
ClioeBriw Serie 3s0-
noinvecegliunicimo-
delli a registrare una
crescitadelleimmatri-
colazionisiaaottobre
chenei primidiecime-
si. La «rimarchevole»
eccezionedell’Ttalia, in
unmereatoeuropeoin
erescitagsottolineata
anchedaThsAutomo-
tivesecondocui«lafi-
ne del tunnel &€ vicina» e Tinere-
mentoeuropeosembraindicare
cheimercatidell'autonel Vecchio
continente hanno raggiunto un
livellocosibassodaspingere, ora,

verso«uncerto livellodinaturale.

sostituzione».

Anchesenel complessoil risul-
tatodicttobre presentatnasitiua-
zionedelmercato «ancoraaimi-
nimistorici», InTtaliatuttiglios-

servatori—dall'Unraeall’/Anfia,a
E8d8E0 ol Centro Studi Pro-
motor-sottolirieanocheseilno-
'stroPaesestentaaripartire eper-
¢hé mancano le condizioni e gli
incentivir, Ilgovernoviene invi-
tato alariciare con urgenza, nel-
Pambitodel tavoloapertoperFau-
tomotive al ministero dello Svi-
luppoeconorico, uri pianodiin-
vestimentiesostegnoallautoper
aiutare il settore ad invertire il
trend negativo.

«Amenodiduemesidallafine
dell’anmo, & ormai vicino I'inizio
delleattivita della Consultaper-
manentedell’automotivevoluta
dal ministrodello Sviluppoeco-
nomicoFlavio Zanonato», osser-
vaildirettoregeneraledellUnrae
(I'Unioneassociazionedeimarchi
automobilistici esteri), Romano
Valente, auspicatido che «possano
esseretrovatelerisorseadeguate
perintervenire suicostidigestio-
neesuicarichifiscalichegravano
sullautomobile, sulle famiglie e
sulleimprese» L'obiettivo,sottoli-
neaValente, & «attivareinversio-
ne del trend negativo che ci ac-
compagnada4lmesiespingere
il2014 versorisultati piticonsoni
peril mercato italisnos. m
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Gap Vendite in calo da 41 mesi. In cinque anni perso pil di un milione di vetture

ito Ripartenza europea

Perché I'ltalia (non) ingrana

La crisi morde, ma in Spagna e Francia le misure funzionano

DI DANIELE SPARISCI

, ottimismo, per
quei pochi che an-
cora lo ostentava:
no, sé n'e¢ andato

con I'arrivo dell'aufunno.
Quando fa «roulettex dell'au-
tomobile si ¢ fermala un’alira
volta-sul rosso. Il colore delle
perdite nella finanza. Perdite
che durano da 41 mesi, quasi
da tre anni e mezzo.

Gelata

Alla «ripresina» nessuno
crede pitt e a ragione: a legge-
re i dati delle vendite —anco-
ra un -5,6% in ottobre — il
mercato dell’auto italiano
sembra il «grande malato
d’Europax. Meno di un milio-

ne ¢ 300 mila le vetiure che
saranno vendute quest'anno,
prima della crisi erano due mi-
lioni ¢ mezzo. Bra il 2007, ma
sembra un secolo fa. Quelli,
pero, erano numeri «gonfia-
li»: dagh incentivi, dai maxi
sconti; dall'ondata di «chilo-
metri zero» (velture vendule
alle concessionarie che servo-
no a far raggiungere gli obiet-
tivi di mercato). «Quei dati so-
no un ricordo lontano» ha
spiegato Alfredo Altavilla, re-
sponsabile dell'area Emea di
Fiat-Chrysler, aggiungendo
che anche il 2014 sara diffici-
le. £ 4 pensarla come lui sono
in tanti. i

Ma il «caso» Italia preoceu-
pa davvero: perché se in altri
Paesi dopo mesi di caduta li-
bera un rimbalzo ¢'8 state, da
noi non & successo.

In Spagna le cose hanno ri-
preso a girare soprattutto gra-
zie al programma di rottama-
zione, la Francia ha invertito

la rolta, I'Inghilterra va forte.
Persino la Grecia ha dimostra-
to una certa vitalita, anche se
parliamo di numeri molto pic-
coli.

Nel nostro Paese, invece, a
causa delle: defezioni dei co-
struttori, & stato pure cancella-
to l'unico-salone dell'aiitomo-
bile rimasto, il Motorshow di
Bologna, Per alcuni osservato-
ri ¢ un fenomeno inarreslabi-
le; si chiama «demotorizzazio-
nes. Con tutte le eonseguenze
del caso nel bene ¢ nel male:
meno-auto si traducono inmi-
nori entrate per lo Stato.

«Quest'anno mancheran-
no all'appello 900 milioni di
euro-dalle-accise sui carburan-
1i — osserva Filippo Pavan
Bernacehi, presidente di

[ 'associazione delle-con-

cessionarie: calegoria dura-
mente colpita dal calo della
domanda —. Le nostre diffi-
coltd sono Ie stesse dialtri im-
prenditori italiani, dipendia-
mo dai consumi interni che so-
no crollati. Con l'aggravante
che la pressione fiscale sul set-
tore € insostenibiles.

Ed ¢ proprio Ii il nodo della
questione, nell'aumento verti-
ginoso di benzina, assicurazio-
ni e altri balzelli che e fami-
glie non possono sostenere.

Servono misure

Soldi in cassa per «aiuti di
Stato» non ce ne sono — co=
me ¢ stalo fafio in Spagna do-
ve gliincentivi per la rottama-
zione hanno funzionalo, ma il
rischio & quello-di creare una
nuovd «bolla» — e questo i
dealer [o-sanno. In novembre
¢ previsto un secondo incon-
{ro ol ministero dello Svilup-
Po economico al quale parteci-
peranno i principali protage-
nisti del settore. «Chiedere-
mo un alleggerimento delle
tasse, partendo dal bollo, dal-
le flotte aziendali. Vorremo
proporre di far pagare di pit
le vetture pit inquinanti».

Insomma, misure toncre-
(e. «Perché piuttosto che vara-
re un provvedimento sbaglia-

to. ¢ meglio. non fare nullay,
precisa Pavan Bernacchi. Il ri-
ferimento & ai «mini-incenti-
vi» dell'anno scorso evapora-
ti in un'ora e inutilizzati dalle
aziende che non sapevano co-
me spenderli. Ma il-problema
resta la capacita di spesa dei
privati. «Olire alla maneanza
di soldi, il problema ¢ nell'at-
teggiamento mentale: se so
che la pressione fiscale cresce
sempre in:quella direzione gli
acquisti si fermano, anche per
‘¢hi ge lo piid permetteres,
commenta Leonardo Buyza-
vo, docente all Universita Ca’
Fogeari di Venezia e presiden-
te di Quintegia.

Lecito domandarsi se le
vendite di automobili possa-
no essere ancora considerate
degli indicatori sullo stato di
salute di un’economia: «Si, lo
sono ancora, ma la cvisi ha ri-
dotto il potere d'acquisto ~
continua Buzzave — Eoggiil
mercato ¢ profondamente
cambiato: i consumatori si
stanno dividendo fra chi cer-
munque guarda solo alla con-
venienza e chi & dispostoa pa-
gare qualcosa di pitt in cam-
bio di qualita. Chi sta in mez-
z0 (i costruftori generalisti,
ndr.) fatica».

DRPROUUMONE FFERVATA

Madrid ha
favorito [a
rottamazione,
Parigi I'elettrico
e l'ibrido
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MERCATO
DARIO PENNICA®

Governo assente
la filiera e in crisi

A poco piti di45 giorni dalla chiusura dell'anno, e al lordo del-
le festivita natalizie, mancano all'appello circa 9.000 unitaaf-
finché il mercato siciliano delle auto nuove possa arrivare, e
magan superare, la soglia minima delle 50.000 immatricola-
zioni nel 2013. i ogni caso, sard sconfortante il confrontocon
quelli; che, adesso, vengono ricordati come “anni d’oro”, quan-
dossi & arrivati sinoa 120mila consegne (2008) e oltre 113rm—
la nel 2009. Ultimo anno prima delladiscesa, Che continua im-
placabile ormai da41 mesi. E chie, adesso, sispera abbia gia toc-
cato il fondo.
Intanto, a ottabre, si registra un'ulteriore seppure minima
contrazione rispetto allo stesso mese del 2012; si sfiora il 10%,
Un calo ancora maggiore rispetta a settembre, ma di un solo
punto. A confermache neppure la recente e robusta iniezione
di km O per contenere I'ulteriore aumento dei prezzi, causato
dal lievitare dell'aliquota IVA, € servita a qualcosa. La flessione
&, dunque, doppla rispettoall'intero mercato naznonale( -5,6).
Relativamente ai dieci mesi, invece, il gap si é ridotto (eradel
16,53 a fine settembre ), ma i valori percentuali sono sempre
troppo distanti e negativi rispetto al tondo -8% dell'intero
Paese: complessivamente, 1.111.520 leauto consegnate e si sti-
ma saranno 1.3 milionia fine anno. In Sicilia, da gennaio ad ot-
tobre, si sono perse altre 8.000 vendite,
Continuano a mancare gli acquisti delle famiglie, ¢ dei priva-
ti, complice soprattutto 1a stretta all'erogazione di credito al
consumo, Infatti, la stimadinuovi contratti deriva dalle esigen-
ze di rinnovo flotte delle grandi aziende. Adessa la quota dei
privati ¢ al 63,4% (dato nazionale), con una flessione in linea
con il mereato totale, Rallenta pure il noleggio (-7% nel mese,
-9.2 nel cumulato). Inaumento (del 15,5%) le immatricolazic
niasocieta, chie adesso costituiscona il 23% di quota di merca-
to. Relativamente alle motorizzazioni, in ottobre stabile il mo-
tore diesel (+0,6% e raggiungendo il 54,8% del totale) in ulte-
riore riduzione i benzina (-6,1 ¢ 30,7% del totale)e igpl (8,3di
quota), a vantaggio delle motorizzazioni a metano (4,8), ibri-
de (+66,4% in ottobre e +129% nei 10 mesi). Spiega Pavan Ber-
nacchi, presidente di B&¥&#8HES ('associazione dei Concessio-
nari): «ll mercatoitaliano dovrebbe esprimere circa 2.000.000
di pezzi. Mancano, quindi, all'appello 720,000 immatricolazio-
ni rispetto alla media degli ultimi 5 anni, Insemmia, siamo al -
35%rispettoa quanto lafiliera, che da lavoro:a 1.200.000 per-
sone, necessita per sopravvivere. Ma il paradosso € che lo
Stato sta perdendocirca 3 miliardi tra Iva e altre imposte. Que-
sto abbiamo sostenuto, lo scorso 24 ottobre, nella riunione
convocata dal ministerodello Sviluppo Economico, nel primo
girodi orizzonte fatto con il ministro Zanonato e il sottosegre-
tario De Vincenti. Il Governo & stato informato con chiarezza,
da parte di tuttii principali attori della filiera, di quantolacri-
sisia profonda e articolata. Ci rivedremo. Senza un intervento
deciso, anche soltanto per detassare I'acquisto delle vetture o
illoro utilizzo, la situazione & destinata a peggiorares,
*Direttore Sicilia Morori

Tournea Connect.
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FEDERAUTO

MEBGAT OAUTO: OTTOBRE 56%

ni sul terz ultimo mese del 2013, Che Si
chidera attomo ai 1.280.000 pezz registrando un -8% sul 2012

Confermate le antic]

Secondo i dati diffusi oggi dal
Ministero dei Trasporti il
mese di ottobre si € chiuso
con 110.841 immatricolazio-
ni di autovetture nuove seg-
nando una nuova flessione
del -5,6% rispetto a oftobre
2012. “Le previsioni del nos-
tfro Osservatorio, diramate lo
scorso 30 ottobre, sono state
confermate dal dato ufficiale
di oggi che fotografa una
flessione del -5,6% fra otto-
bre 2013 e ottobre 2012. E
quindi, a dispetto di chi vor-
rebbe 'vendere' oftimismo ad
ogni costo, il mercato auto
non riparte. Anzi, continua
nel suo ciclo negativo aper-
tosi 41 mesi fa. Una nuova

Filippo Pavan Bernacchi
spia rossa lampeggiante,
quindi, si &€ accesa sul crus-
cotto del settore automotive”.
Questo il commento a caldo
di Filippo Pavan Bemac-
chi, presidente di Federauto,
I'associazione che rappre-
senta i concessionari di tutti

marchi commercializzati in
Italia di auto, veicoli commer-
ciali, industriali e autobus. “Il
2013 chiudera presumibil-
mente attomo a 1.280.000
pezzi, registrando un -8%
rispetto al 2012. Ma questo
dato non rende giustizia alla
realta delle cose. Il mercato
italiano dovrebbe esprimere
circa 2.000.000 di pezzi.
Mancano quindi all'appello
720.000 immatricolazioni
rispetto alla media degli ulti-
mi 5 anni. In altri termini sti-
amo performando il -35%
rispetto a quanto la filiera,
che da lavoro a 1.200.000
persone, necessita per so-
pravvivere”.

I.EIIEIIDlﬁll.ﬂ

ANSALDO:
MUL DIEWRO, +11,5% SUL 2012

v d ewro (03K, EBT d 783 mbd
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VENDITE AUTO,
CROLLO A OTTOBRE
TRAMONTA
LTPOTESI RIPRESA

L aripresinanoneé
all’orizzonte del

mercato dell’auto. I dati di
ottobre delle
immatricolazioni
smorzano le speranze: in
calo del 5,58% rispetto allo
stesso periodo di un anno
fa. Iveicoli consegnati si
fermano ai10.841. Ein
questo quadro il gruppo
Fiat ha persoI'8,7%, con
una quota di mercato del
28,1%. Nei primi dieci mesi
del 2013 le
immatricolazioni del
gruppo del Lingotto sono
state 321 mila, il10,3% in
meno rispetto all’anno
scorso. Fa meglio del
‘mercato, invece, il marchio
Fiat che contiene le perdite
al4,7% e incrementa la
propria quota ol 21,4%.
Idati di ottobre raccontano
di una peculiarita tutta

1tallana, stavolta non si
pud parlare di crisi
europeu del settore, Perché
se e vero che il boom.
spagnolodel 34,4% pan a
60.gorimmatricolaziont
risente del programma di
incentivi garantito dal
governo di Madrid, i dati
di Francia (+2,6% annuale)
eGermania (+2,3%
annuale, con 265.441 auto
consegnate) indicano
un’‘inversione di tendenza.
Invece «'Ttalia continug
nelsuo ciclo negativo
apertosi 41 mesifax,

denuncia il presidente di
4i0 Filippo Pavon
Bernacchi: «Per il 2013 &
attesouncalo dell’8%
intorno a 1,28 milioni di
unita». Una cifra,
sottolined Pavan
Bernacchi, che«nonrende
giustizia alla realtti delle
cose. Il mercato italicno
dovrebbe esprimere circa 2
milioni di pezzi. Mancano
quindi all’appello 720 mila
immatricolazioni rispetto
alla media degliultimi's
annix». In altri termini

«stiamo performando il
35%inmenorispettoa
quantola filiera, che d
lavoro a 1.200.000 persone,
fiecessita per sopravvivere,

Muailparadossoéchelo

Stato sta perdendo circa 3
miliardifra Iva e altre
imposte».
Francesca Basso
% BassoFbasso

BRIPRADUZONE RSFRVATA

-5,58%

in ottobre, rispette ailo
stesso periodo diun
annofa.ll gruppo Fiat ha
registrato una flessione
dell'8,7%
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ANALISI

Laripresasi puo
ancora agganciare

di Andrea Malan

: $auto italiana non riesce
L dunguead agganciarsial

treno della ripresa, con
un calo delle immatricolazioni
dels%aottnbre (sivedalartico-
loquiafianco)afronte deirialzi
in altri grandi Paesi europei -
Germania, Francia e Spagna. Il
panorama, ¢ vero, resta a mac-
chia dileopardo: in Germania il
timidorialzo (+2,3%) segueicali
di agosto e settembre, mentre
limpennataspagnola (+349%) de-
rivadalvarodiincentivial rinno-

vodel parcocircolante;unastra- -

da, quest'ultima, chenon ésul ta-
volo della Consulta automotive

ayviatailmesescorsoalministe-

roperloSviluppo Economico.

Se siconsideraanche labuo-
na salute del mercato britanni-
¢o, che la svolta congiunturale.
€ormaiunpo’ pili che'una spe-
ranza. «E chiaro che abbiano
raggiunto il fondo» ha detto
Bernard Cambier, responsabi-
le vendite di Renault in Fran-
cia. Attenzione perd: nessuno
sxspmgeaprevedereunanpre«»
sa del mercato in tempi brevi.
La vendite nei 3o Paesi Ue pitt
Efta,scesenelzoizate,smilioni
dai16 del 2007, dovrebbero ca=
larea circa 12 milioni quest’an-
1o per poi puntare lievemente
versolaltronel 2014, maii6 mi-
lioni non verranno raggiunti
primadi parecchianni,ec’¢ chi
ritiene che il picco non verrd
maipiliraggiunto.

La situazione dell'Italia & an-
cora peggiore, con un quasi di-
mezzamento delle vendite tra i
2,;smilionidelzo07e glitzscarsi
previstiper quest’anno. Unacri-
si che trascina con sé il griuppo
Fiat in generale (il Lingotto ha
anche perso quote di mercato
sul2012,siaa ottobre chenei die-
ci mesi) e la produzione di
quest'ultimoinItalia, tornataali-
velli da fine anni 50. 1 crollo di

quest'ultima rischia a sua volta’

di mettere a repentaglio la so-
pravvivenza stessa di un altro
¥

segmenti chiave della filiera: i
produttori di componerti, che
nelloro complessohannosapu-
to diversificare e garantiscoro
ancora un saldo:attivo defla bi-
laticia comimerciale, ma noh
possonoresistere alungosenza
unaproduzione nazionalediau-
tomobili.

Come impedire il progressi-

vosgretolamentodiun compar-

tocheda lavoro aguasi zoomila

persone? AllaConsultaautomo-

tive partecipano gli-attori della
filiera (Fiat conipresa) € il Go~
verno.Le associazioni come Un-
rae (unpurtaton) Anfia (azien-
iane, esclusa
{0 (concessiona-
ri)-chiedono «di intervenire sui

LE MISURE
Lafiliera chiede

da tempo interventi
di natura strutturale
sui costi di gestione
e icarichi fiscali

costi di gestione e sul carichi fi-
scaliche gravano sull’automobi-
Iex», con misure come «la pro-
gressivaarmonizzazionedellafi-
scalita italiana a quella-europea
perleautoaziendali» e ¢uncon-
tenimento dei costi di possesso
e di utilizzo dei veicoli». Per
quantoriguardalafiliera produt-
tiva, Fiat aveva chiesto un anno
fa all’alloraministro Passerami-
sure per sostenere I'export di
vetture dal nostro Paese. Lasetti-
‘mana scorsa Sergio Marchion-
‘ne ha promesso per fine aprile
un nuovo piano strategico; al

'suo interno dovrebbero esserci

anche lehneedaswluppo dell’Al-
fa Romeo, su cui si basa buona
parte delle speranze per rilancia-
relaproduzionediCassinoe Mi-
rafiori, Ma la scelta dell’Ttalia
non&scontata,

O RIPRODUZIONE RISERVATA

Bertone Stile va in concordato :
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In Europa I'auto riparte, nel nostro Paese frena ancora

doppia cifra), in quest'area I'ltalia
MM . , resta uno dei mercati pm in diffi-
IMMATRICOLAZIONI colta; sicuramente il pitt in crisi fra
i *grandi”. Ad ottobre, infatti, ha
unsegno positivoanchela Francia
(+2,6%); mentrela Spagna ha ripre-
sovigore e, grazie agli incentivi go-
vernativi prorogati di un altro an-
no, la crescita raggiunge il 34,4%,
riportando in nero anche il cumu-
lato dei 10 mesi. Da noi, invece, le

ROMA Le speranze svaniscono, il's0-
gno di riaccendere i motori € ri-
mandato al prossimo anno, leri il
ministerodei Trasporti ha divalga-
to i dati delle immatricolazioni di
auto ad ottobre e il segno € ancora
fortemente negativo (-5,58%). Vens

ditein calorispettoal 2012, cheera <~ > it
110.841 vetture vendute nell'ultimo
incaloispetsosl 2011 e costvid, mese portano il totale ad 1.111.520

[L2013SOTTOTAMILIONE - unih, olire 8% in meno rispeito
Secondo le associazioni di catego- allostesso periododel 2012.

ria, che lanciano allarmi disperati INDIETRO DI 36 ANNI ‘
ormai da diversi mesx, nel 2013 «Per trovare un ottobre tanto bas-

di nuove targhe, un cala dl circa il anni: nel 1977 furono consegnate
35% rispetto alla media nel nuovo 8010 93.027 auto», ha dichiarato il
millennio, ma addirittura di quasi presidente dellAnfia Vavassorl.
il 50% nel confronto con gli anni Lo scenario non cambiera molto
prima che scoppiasse la crisi, Se da qui 2 fine anno poiché il porta-
nell'Europa in discesa & soprattut-  £0glio ordini dei vari costruttori &
to Eurclandia con le gomme sgon- L ey stentf. = anche : contrat-
P e sy . el coTe B e
nete a seftembre sono cresciuti a Sbff;%‘(‘,nf, ‘caﬁﬁ%ﬁ ﬂ%}}?ﬁ‘ cmﬁg-

Le vendite di Fiat Group Automobiles

VETTURE IMMATRICOLATE | MARCHI

INITALIA NEL MESE (immatricalaziani e var. su ot 2012)
{ttohre 2013 ’ .
®3LI73

Rispetto a attabre 2012

28,12%

{29,1% g ottobre 2012)

Eysler Jeep i

ANSAefHimetri |

toeal 5%). 1 protagonisti del setto-
intesta, si appellano
ancora al gOVerno; «Andiamo in di-
scesada4l mesi, quest'anno leven-
dite saranno appena di 1.280.000
yetture e lo Stato perdera circa 3
miliardi fra Iva ¢ imposte. Il mini-
stro Zanonato ha aperto un tavolo,
Pesecutivo sa queste cosg, bisogna
agire rapidamente per evitare la
catastrofer, ha dichiarato il presi-
dente dell'associazione dei conces-
sionari Pavan Bernacchi.

Ad ottobre il Gruppo Fiat
(-8,64%) ha perso piit della media
del mercato, mentre il brand Fiat
(-4,69%) & andato leggermente me-
glio (-4, 69%) p1azzando 4 vetture
nelle prime 5 posizioni dei modelli
pitt venduti (la quinta & la Lancia
Ypsilon). Non decollano le elettri-
che (le vendite insignificanti sono
seese.da 80279 pezzi), vanno inve-
ce forte le ibride (+66%), passate
da 902 a 1.501 esemplari, Frenano
anche le vetture a Gpl che hanno
persoil 37,5%.

Giorgio Ursicino
{RIPRODUZIONERISERVATA

ANCHE AD OTTOBRE
NEL NOSTRO PAESE
VENDITE IN CALO

DEL 5,5%. LA FRANCIA
CRESCE DEL 2,6%

LA SPAGNA DEL 344%

it 2

na la tassa sulle rendite
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ltalia indietro di 36 anni

Lezione

sp:

mola per I'auto:
con gli incentivi vendite a +3

A ottobre il nostro mercato ha perso il 5,58%: quarantunesimo calo consecutivo
A Madrid invece le immatricolazioni salgono del 34%, grazie agli sgravi

wun
it

NINO SUNSERI

BB La crisi e finita sostengo-
no Letta.e Saccomanni con la
complicitd di Banca d'ltalia.
Pochi, perd se ne sono accorti.
Il mercato dell’auto, indicatore
molto sensibile, registra a otto-
bre il ribasso numero guaran-
tuno: Poco pilt di L10imila con-
segne con una flessione del
56% che peggiora il 2,9% di
setterribre. «Svanisce — sottoli-
nea Gian Primo Quagliano,
presidente: del Centro studi
Promotor — la prospettiva di
unaripresinagianel 2013». Ari-
che 1 deboli segnali emersi a
metd anno sono Stati spazzati
via. L'esercizio si chiudera con
circa 1,3 milioni di immatrico-
lazioni, riportande la lancetta
alla meta degli Anni 70. Dal
canto suo la produzione nazio-
nale (costantemente in flessio-
ne), tornera agli Anni 50. Or-
mai dalle fabbriche italiane
escona circa mezzo milione di
auto. In Spagna, che non ha
marchi nazionali, il triplo. For-

se &1l caso che Roma segua
Tesempio-di Madrid. 1l goverrio
di Mariano Rajoy ha varato tun
piano:di‘incentivi che sta rilan-
ciandola domanda. B probabi-
le chie con I'Tva e le tasse incas-
sate verra compensato lam-
montare del contributo. Basti
pensare che, in queste condi-
zioni lo Stato italiano perde tre
miliardi di tasse. Chissa perche
inItalia tina strada del genere &
preclusa. La erisi penalizza in=

nanzitutto il grappo Fiat che, il

mese scorso; ha visto il mar-
chio principale cedere poco
meno del mercato (-4,69%),
Lancia-Chrysler ha perso il
15,75% e Alfa Romeo quasi il
30%: Solo Jeep cresce
(+10,65%), ma sunurmeri ridot-
ti. Tra gli stranieri resta al pii-
mo posto Volkswagen, nono-

slarite tina flessione del 12,42%

(ma Audi contiene la flessione
al 3% e Skoda cresce del 35%).

Subito dietro ¢'& Ford (-9,59%).

In flessione: Opel (-6,11%)
mentré per Renault la crescita
sfiora il 50%. Male l'altra Peu-
geote Citroen in calo.di oltve il

20%). Anche per le tedesche
andamento contrastante, con
Mercedes in progresso e Bmw
in frenata. Una sittazione ana-
loga in Asia: Toyota, Suzuki,
Mazda, Mitsubishiinsalita e gli
altri in difficolti.

Difficile eredere ad una ri-
presa in fempi brevi, poiché
tutti i problemi strutturali re-
stano irrisolt. Dalla crisi eco-
noimica al costo dell’assicura-
zione, dalla tassazione senza
freni, agli aumenti che colpi-
scono ogrii forma di mobilita:
ormai. si paga petr camuminare
(le zone a traffico limitato) ma
anche per sostare con la diffu-
sione delle strisce blu. L'atto-
mabile resta la mucca migliore
cul attingere risorse per lo Sta-
to.

Puntuale, e ampiamente
giustificato, atriva il grido di
dolore dei concessionati. Cer-
tamente il settore pilt colpito
dalla caduta della domanda.
Sottolineano come a dispetto
di chi vorrebbe «wendere» otfi-

mismo ad ogni costo, il merca-
o auto non riparte. Anzi; coni=

tinua nel suo ciclo negativo

apertosi 41 mesi fa. Una nuova

spia rossa lampeggiante, quin-
di, si e accesa sul eruscotto del

settore-automotive. Né all’oriz-

zonte ¢i sono luci chiare.
«I1 2013 chiudera - spiega Fi-

lippo Pavan Bernacchi, presi-

dente di § Lassocia-
zionie ¢he rappresenta i con-
cessionari di tutt marchi com-
mercializzati in Italia di auto,
veicoli commerciali, industriali
& autobus - presumibilmente
attorno a 1.280.000 pezzi, regi-
strande un -8% rispetto al
2012. Ma questo dato non ren-
de giustizia dlla realté delle co-
se. Il mercato italiano dovreb-
be esprimere circa 2.000.000 di
pezzi. Mancano quindi all'ap-
pello 720.000 immatricolazioni
rispetto alla media degli ultimi
5 anni. In altri termini stiamo
performando il -35% rispetto a
quanto la filiera, che da lavoro
4 1.200.000 persorie; necessita
pet sopravvivere. Ma il para-
dosso & che lo Stato sta per-
dendo 3 miliardi tra Iva e altre
imposter. Nonostante questo
resta a guardare.
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Per l'automobile tradizionale la crisi continua

/
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il mercato punta sempre piu sugli eco-veicoli

(alo costante delle immatricolazioni ma per i mezzi |bnd| elettrici e a metano datn in controtendenza

La “green economy” ci salvera, La
necessita di produrre, utilizzare o

riutilizzare beni e sewvizi diquali~
ta ecologica & ridotto impatto am-

bientale'si sta rivelands sempre pid
un'alternativa fondamentale per af-
frontare la recessione economica
e awiare una nuova fase di svi-
luppo, anche in tema di mobilita.
Gli italiani alle prese con la crisi
comprano-sempre meno automo-
bili. Continuano-ad amarla e a de-
siderarla come bene di consumo
questo & vero, ma allo stesso tem-
po diventano protagonisti, loro
malgrado, di un cambiamento in-
nanzitutto culturale: tartassati da
aumenti di bolli, pedaggi e assi-
curazioni, si dicono pronti a con-
vertirsi alla mobilita alternativa.

Mentre il settore dell’auto sta vi-
vendo un crollo senza precedenti,
un italiano su cinque prevede di

guidare un veicolo ad alimenta-
zione alternativa entro i prossimi
cinque anni. Ma pit che per tutes
lare l'ambiente, lo farebbe per ti-
sparmiare sul carburante, A sve-
larlo & V'indagine condotta dal [V
Osservatorio dell’Auto Elettrica di
Deloitte e presentata -durante il
convegno “Come sta cambiando la
mobilita".

Stando ai risultati della ricerca, no-
naostante il calo delle immatrico-
lazioni sia stato dell'8,4% rispet-
o ai primi 9 mesi del 2013, 'in-
teresse per il comparto auto rima-
ne vivo: la maggioranza degli ita-
liani continua a considerare I'au-
16 persanale come il mezzo di tra-
sporta preferito (due su tre hanno
intenzione di acquistarne una nei
prossimi tre anni} ma gli elevati
prezzi dei carburanti li spingono
anche dinformarsi sulle alternati-

ooe e men s e e e e e S
Tra dieci anni la ripresa, non per U'ltalia
Nel 2023 recupero det liveili 2007 previsto in quasi tutia Europa

Secondo uneo studic condotto
dalla societa francese Coram, al
mercato italiano dell’aute non
basteranno 10 anni per uscire
dalla crisi. Mentre i principali
mercati mondiali cresceranno
sensibilmente nei prossimi dieci
anni, quello europeo puntera al
traguardo del 2023 con una
certa stabilita {tranne il mercato
tedesco e quello della Gran Bre-
tagna che torneranno ai livelli
ante-crisi), con due -eccezioni
rappresentates [talia e Spagna
che raggiungeranno rispettiva-
mente 1,5 milioni e 800mila
unita, pid ‘o meno la metd di

quelli raggiunti nel 2007, Panno
record delle immatricolazioni.
Secondo I'indagine, le vendite di
auto e di veicoli commerciali
leggeri nei 78 principali mercati,
dovrebbero trescere in media
del 2,5% all'anno, passando dai
75,4 milioni del 2013 ai 98 mi-
lioni del 2013. L'aumento sara
guidato dal Medio Oriente (le
vendite saliranno ogni anno del
6%), seguito-dall’india-(4,7%) e
dalla Cina (4,6%). Nell'arco dei
10:anni 'area Nord America cre-
scera invece dell'l,1%, mentre
il vecchio continente rion andra
oltre 1o 0, 7% ms.x

S,

ve. Secondo I'Osservatorio in Ita-
lia si & registrato un vero e proprio
boom nella vendita di veicoli “ver-
di”, In un contesto di contrazione
del mercato delle auto-ad alimen-
tazione tradizionale, i veicoli elet-
trici, ibridi € a metano sono infat-
ti gli unici-ad aver visto nei primi
9 mesi del 2013 un'impennata
delle immatricolazionirispetto al-
lo stesso periodo del 2012: un au-
mento rispettivamente del 64%,
141% e 30%.

Secondo Marco Martina, resporn-
sabile del settore Autorriotive di De-
Joitle, “Nel 2050, il 70% detla po-

polazione mondiale vivra nelle cit-
ta. Un approcteio innovativo e 'uso
di sistemi di trasporto multimodale
come il car sharing e il car pooling
sara quindi fondamentale per mi-
gliorare la mohilita e il trasporto
pubblico”. Per Martina, un cana-
le preferenziale per la penetrazio-
ne della mobilita alternativa €
rappresentato dal noleggio. Il com-
parto non solo resiste alla crisi ma
& gia pronto a soddisfare la do-
manda di ‘mobilita elettrica: il
73% delle aziende, infatti, pre-
senta veicoli elettrici ‘o ibridi nel-
la propria flotta m siviona vocesn

A ottobre nuovo calo delle vendite

Alla fine del mese di ottobre il set-
tore dell'automobile ha fatto regi-
strare I'ennesimo calo. Secondo
I'Osservatorio di FEHEREEE] |'as-
saciazione che rappresenta il
100% della distribuzione ufficia-
le di tutti | marchi commercializ-
zati in Italia, Ia nuova contrazione
relativa al mese appena trascorso
sara pari al 5% rispetio a quella
del 2012.

Per il presidente di E888E
lippo Pavan Bernacchi, “gli steri-
li numeri non danno la misura
esatta dello tsunami che si & ab-
battuto sul nostro settore. Stiamo
vendendo 750mila vetture in me-
no rispetto alla media degli ultimi
5 anni e questo si traduce, in pri-
mis, in centinaia di migliaia di po-
sti di lavoro briiciati. ln quests mo-

k “Tsunami per il settore”

mente molti lavoratori Sono: so-
stenuti dagli ammortizzatori sociali
ma perdurando questo stato di co-
se passeranno‘a ingrossare le liste
dei disoccupati”. Secondo Pavan
Bemacchi, “I'ltalia & l'unico pae-
se europeo che negli ultimi 3 an-
ni ha bersagliato Pacquisto e I'uti-
lizzo di autoveicoli di tasse. Alla
erisi che ha ridotto drasticamen-
te i consumi in Italia, si & aggiunto
I'attacco fiscale a stion di aumenti:
bolli, pedaggi, superbolli per au-
to prestazionali, RC auto, accise
sui carburanti, Iva, penalizzazione
della fiscalita sulle auto azienda-
li. Questa ricetta italian
cluso il presidente di
ha fatto si che nel 2012 ci siamo
classificati all'ultimo posto in Eu-

ropa” ® §.1.
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- tiamo assistendo ad un fenomeno | consuml, sopratiutto quelli dei beni du~  niiove auto | privati ne spendevanc 6,6)
riuovo per Utaliar la demotarizea- revoli come le auto, Parallelamente sone oragdiza 43,
ziarie, Per la prima volta nella storia, it aumentati § costidi mantenimento delle  La ragione sta nel fatio che il noleggio a
parco circolante delle auto nel Zoia 8ca-  stesse: dalle tasse, alle assicurazioni, al  lungo termipe risente molto meno delle
lato. Questa diminuzione & dovuta al ri-  carburantl, al pedaggi autostradali. congiunture. Infathi tale servizio non pre-
sultato combinato-del calo delle immatri  Questo hasicuramente contribulto afrenare  vede, comie peraltre forme di acquisizione
colazioni (-350.000 unitd nel 2012) edel- il processo di sostituzione dell'auto (meno  dell'auto, Mimpiego di disponibilita finan-
laumentoe delle pratiche di radiazione che immatricolazioni). Inoltre nel zo1z <8 stato ziarie, ma esclusivamente il pagamento
nel 2012 sono aumentate di 20.00ounita. 1l boom delle esportazioni che; di falto,  di uncanone mensile costante neltempo,
Nei primi quattro mesi 2013 il saldo conti-  sottraggono parco circolante all'ltalia. Nel percud per chipaga il canone & indifferente
nua a essere negativo (-40.000). 20125000 state esportate quasi syacoo  che sia per un auto non nuova oppure
E stato questo il tema di apertura della  vetture (+16% vs il 2011). una fresca di immatricolazione: basta che
Capitale Autoniobile Fleet, appuntamente  Anche per questo, i segimento delle flotte il canoiie non aument.
di riferimento del seftore del noleggio e gestite dai noleggiator] ha assunto una E questo il ragionamento seniplice st cui
dellauto aziendale, giuntoaliasuaseconda  rilevanza crescente in pochissimi anni.  da anni PAniasa basa la sua azione in
edizione il 7 glugno a Roma, Mentre le immatricolazionida parte diprl-  favore del noleggio a lungo termine, con
Latavola rotanda istituzionale,con Gianluca  vatl e societd si dimezzavano passando un‘elaborazione del Centro Studi Fleet&Mo-
De Candia, Direttore Generale di Assilea, dai 39 miliardi di euro del 2007 ai 20 del bility: se piirauto passassero dalla proprieta
Pietro Teofilatto, Direttore Noleggio a 2012, quelle dei noleggiator! flettevano  alnolegeio, la lovo rotazione scenderebbe
Lungo Termine di Aniasa, Vincehzo'Malagd, i, ma “solo” del 20%, passando das,.8a  dayagannl, in media, aumentands dun-
Past Prasident di 5 4,6 miliardi, al netty degli scontl e degli  que il volume delle immatricolazioni.
lente, Direttore Generale diUnrae ha ap-  Incentivi. Il rapporto tra § due segmenti,  Inoltre; quelle immatricolazioni sarebbero
profondito le cause di questo fenomeno.  cheeradi 1a6,6 nel zoa7 (per ogniewrn  anchemeno esposte alle congiunture eco-
Lacrisi economica ha frenato bruscamente  speso dai noleggiatori per immatricolare  nomiche, come abbiamo visto. o
CARFLEET 57 | OTTOBRE 2013 5 oy
@
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Sard per questo che adesss anche [ Case
auto sembrana dare un'attenzione al canale
noleggio come mal prima?

Con guesta domanda si sono confrontati
gli-esponenti delle Case & del noleggio,
Andrea Alessi, Direttore Divisione di Vol-
kswagen, Andrea Badolatf, Amministratore
Delegato Ald Automitive, Domisnico Chias
nese, Presidenite & Amministratore Delegato
di Ford ltalia, Nicola Pumilia, Fleet Europe
Manager di Fiat Group Automotive e Fg-
brizio Ruggiero, General Manager di Eu-
ropear. Per due decenni le Case hanno
servito le imprese attraverso il canale dei
noleggiatori a lingo termine. Ora lé Cage
hanno una forza vendite dedicata, il cui
scopo non & certo di far concorrenza al
NLI, quanto piuttosto di recuperare una
relazione essenziale per sostenere T hrand,
In una fornitura di servizi che include
anche #l “ferro®; & importante stabilite
quali siano le carte che le'Case possono e
devono giocare per consolidare o incre-
mentare la penetrazione nelle flotte:

Ma lattenzione non st ferma al noleggio
alungo termine. Anche il rent-a-car, prima
ritenputo un mercaty tattico per i volumi,
aggl viene visto come uno strumento di
marketing per la diffusione di nuovi modelll,
La novitd, emersa nelld tavola rotorida
con Massimiliano Archiapatti, Direttore
Generale di Hertz, Vincenzo Malagd, Past
President di BEEEREEE & Daniele Maver,
Presidente Jaguar Land Rover, & limpor-
tanza che anche { brand del lusso stanno
dedicando alle flotte: addirittara le Ferrart
e altre supercar offette In rent-a-car da
Hertz e da altri noleggiatori,

La Capitale Automiobile Fleetha affrontato
anche temi pili specific delle auto aziep-
dali, nella tavola rotonda con Alessandro
Cerutti, Business Director di Continental,

£ CARFLEETS2 | OTTOBRE 7013
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Claudio Manetti, Amministratore Delegato
diLeasys e Glanpiero Mosca, Amministra-
tore Delegato di AON Re Trust Broker,

Da un analisi della societa AON emerge un
profilo assicurativo diverse tra il cliente
flotte e quello private. Il cliente flotte percane
fnediamente in unanno drca 31.000 km,
cotitro gl 11.000 km del cliente privato.

La tavola rotonda con gl operatori del
settore ha puntato Uattenzione al futuro.
Andrea Cardinali; Presidents e Ammini-
stratore Delegato di Alphabet, Gregoire
Chove, Direttore Generale di Arval, Fabio
Leggeri, Direttore Flofte e Remarketing di
Valkswagen, Alfanse Martinez Cordero,
Amministratore Delegato di LeasePlan e
Angelo Simone, Direttare Flotte ¢ Usdto
di Peugeot-Citroen; hanho analizzato
come il noleggio a lungo termine abbia

FRARE X ERTAFFARORIBRRI LR EEH KRR H G B R RBRE R P EARR N e SRR e R R R AR E SR W R R B R e R e BB e R R

HeRER SR ETE R

innovate la gestione della company car e
come shaccingaafarlo ancora: Orale im-
prese hanno esigenze nuove, che deri-
vano dalle mutate e varlegate necessita
dei driver. Inoltre, la tecniologia informa-
tica ¢ telematica sta cambiando profon-
damente il modo di lavorare e di muo-
versi, | noleggiator], per mantenere il
ruolo di promotore del cambiamento, de-
finiscona te linge di evoluzione del servi-
zio con le Case, anticipando le richieste
delle imprese. Oggi il prodotto standard
non hia pid senso: le nuove frantiere det
rapporto con l'azienda partono dalla con-
sulenza proattiva @ mirano ad arrivare a
soluzioni inhovative & persanalizzate. £
necassario inoltre dialogare con il driver
intercettandone aspettative e bisogni an-
chegrazie all’utilizzo dei social media, &
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AUTO ITALIA: FEDERAUTO, MERCATO NON RIPARTE, STIMA -8% NEL 2013

(I Sole 24 Ore Radiocor} - Milane, 04 nov - "A dispetto di chi vorrebbe "vendere’ oftimiamo ad ogni
costo, i marcato auto non riparte. Anzi, continua nel sue ciclo negative apertosi 41 mesi fa. Una
nuova 2pis roseza lampeggiante, quindi, si €' accesa =ul cruscotto del settore automotive’ & per il
2013 & alteso "un calo delf8% intorno 8 1,28 milioni® di unita’. Cosf commenta fandamento deal
mercato delfauto in ottobre Filippe Pavan Bernacchi, presidents di Federauto, lazsociazione che
rappresenta | concessionar di tuthl marchi commercializzati in ltalia di auto, veicoll commerciali,
industriali & autobus. Roberio Bolciaghi, presidents dellassociazione dei concessionari Renautt,
aggiunge che “a parte linstabiita’ politica, che non i fa bene, & lincerto incedere delfeconomia
italiana, | mali primari che impediscono alla domanda di esprimersi con numeri adeguati sone la
pressione fiscale € i costi di gestione. Ormai & dimostrate che ogni qualvolta lo State aumenta le
tasse incassa sempre menc. Duesto perche’ si contrae la domanda e i fatturati diminuiscono
ingenerando un circolo viziose che fa bruciare centinaia di miglhiaia di posti di lavoro’.

com-pal-

(RADIOCOR) 04-11-13 15:02:03 {0454) 5 NNMHK

Titeli citati nells notizia
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Auto: Federauto; mercato non riparte, crisi continua
da 41 mesi
04/11/2013 18.32

ROMA (MF-DJ)-"Le previsioni del nostro Osservatorio, diramate lo scorso
30 ottobre, sono state confermate dal dato ufficiale di oggi che fotografa
una flessione del -5,6% fra ottobre 2013 e otiocbre 2012. E quindi, a
dispetio di chi vorrebbe “vendere’ oftimismo ad ogni costo, il mercato

auto non riparte. Anzi, continua nel suo ciclo negative apertosi 41 mesi
fa. Una nuova spia rossa lampeggiante, quindi, si &' accesa sul cruscotio
del settore automotive”.

Cosi' Filippo Pavan Bernacchi, presidente di Federauto, 'associazione
del concessionari italiani, commenta in una nota il dato sulle
immatricolazioni di ottobre, aggiungendo che "l 2013 chiudera’
presumibilmente attorno a 1.280.000 pezzi, registrando un -8% rispetto al
2012. Ma questo dato non rende giustizia alla realta’ delle cose. |l
mercato italiano dovrebbe esprimere circa 2.000.000 di pezzi. Mancano
quindi allappello 720.000 immatricolazioni rispetto alla media degli

ultimi 5 anni. In altr termini stiamo performando il -35% rispetto a

guanto la filiera, che da’ lavore a 1.200.000 persone, necessita per
sopravvivere”.

"Il paradosso - prosegue Pavan Bernacchi - ' che lo Stato sta perdendo
circa 3 miliardi fra lva e altre imposte. Questo abbiamo sostenuto lo
scorso 24 ottobre scorso nella dunione convocata dal Ministero dello
Sviluppo Economico, nel primo giro di orizzonte fatto con il Ministro
Zanonato e il Sottosegretario De Vincenti. Il Governo ' stato informato
con chiarezza, da parte di tulti | principali attori della filiera, di

quanto la crisi sia profonda e articolata. Abbiame lasciato sul Tavolo
queste riflessioni con un nuovo appuniamento a fine mese. L'atienzione del
Ministro e del Sottosegretario c'e’ stata e siamo loro grati, ma adesso ci
aspettiamo che sul tema del mercato, quel mercato italiano, fanalino di
coda europeo, che cala da 41 mesi, il Governo sia disponibile ad ascoltare
le nostre proposte e a considerarle nella giusta prospetiiva”.

"Senza un intervento deciso, anche solo per detassare I'acquisto delle
vetture o il loro utilizzo, le situazione e destinata a peggiorare al di

la’ di quanto possanoc raccontare degli sterill numen”, conclude il numero
ung dei concessionari.
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Melle mani del Govemo le speranze dell'intera filiera dopo 41 mesi di calo (Federauto)

Secondo | dati diffusi oggl dal Ministerc dei
Trasport il mese di ottobre = € chiuso con 110.841
immatricolazioni di autovetture nuove segnando
una nuowva ﬂessmne del -5,6% rispetto 8 ottobre

diramate lo scorso 30 oftobre sono  siate
confermate dal dato ufficale di oggi che fotografa
unz flessione del -5,6% fra oftcbre 2013 & oitobre
2012. E quindi & dispetic d chi vomsbbe
“vendere” otimismo ad ogni cosio, § mercato suto
non riparte. Anzi, continua nel suo dclo negativo
apertosi 41 mes fa. Una nuova spia rossa
lampeggiante, quindi, § £ access sul cruscotio dsl
settore automotive”. Questo il commento a caldo di Filippe Pavan Bemséccht, presidente di
Federauto, iamsazmn& nha rappresenta | concessionari di tutti marchi commerdalizzati in
Ialia di auto, ‘uj‘&:cpiz commerciali, industriali e autnbus. Considera Roberto Bolciaghi,
presidente dell ‘a@fmiazime'dei’ concessionari Renault: "A parte linstabilita politica, che non ci fa
bene, e l'incerto incedere dell‘'economia itafiana, i mali primari che impediscono alls domands di
esprimersi con numeri adeguati sono la pressione fisale e i costi di gestione. Ormai &
dimostrato che ognigualvolta lo Siato sumenis ke issse incasss sempre meno. Questo perche s
contrae la domands e i fatiurati diminuiscono ingenerando un circolo vizioso che fa brudare
centinaia di nighsiz di post di Bvoro”. Condude Pavan Bernacchi: "I 2013 chiuders
presumibilmente attorno & 1.280.000 pezz, registrando un -8% rispetto al 2012. Ma guesto
dato non rende giustizia alls ;:Eas%a delle cose. Il mercato italiano dovrebbe esprimers circa
2. f}&g 000 di pezzi. ﬁiafnaam qumz‘r all'appello 720,000 immatricolazioni rispetto alls media degli
ukimi 5 anni. In akri termini stiamo performando il -35% rispetto a guanto Iz filers, che da
lavoro a 1.200.000 persone, necessita per sopravvivers. Ma il paradosso & che lo Stato sta
perdendo circa 3 miliardi tra Iva e aitre imposte. Questo abbiamo sostenuto lo scorso 24 ottobre
soorso nefla nunione convooats dal Ministero dello Sviluppo Economico, nel primo giro di
onzzonte fatto con il Ministro Zanonato e il Sottosegretaric De Vincent. I Governo & siato
informato con chisrezza, da parte di tulti | principsli attori dellz filiera, di guanto Iz crisi sia
profonda e articolata. Abbiamo lasdato sul Tavolo queste riflessioni con un nuovo appuntamento
& fine mese. Latienzione del Ministro e del Sottosegrelario c2 stats e siamo loro grab, ma
adesso d asp&tisms che sul temsa del mercato, quel mercato italiano, fanafino di m&a europeo,
nesi, il Governo sia disponibile ad ascoltare ke nostre proposte e & considerarle
nella giusta pms;jeet‘gva, Senza un intervento dedso, anche solo per detassare 'acguisto defle
vetture o if loro ﬁ‘ﬁﬂ‘iza, Iz situszione & destinals & peggiorre al d B di guanto possano
raccontare degli sterili numeri”,
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