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Dnunatricolarioni ‘1
Vendite auto -2,3% a settembre

- B e . : - o , .
Fiatfapeggioecrolladell’11%
TORINO — Nemmeno lo spauracchio dell’aumen-
to dell'lva (in media 200 euro in pili per auto acqui-
stata) spinge il mercato in terreno positivo nel con-
fronto con un settembre 2012 che era gia disastra-
to. L'indice delle vendite in ltalia di settembre 2013
& negativo per il 2,9 per cento. «
delle tasse sui carburanti» dice } ;
ciazione dei concessionari. «Dobbiamo purtroppo
rimandare a ottobre I'attesa
delritornodel segno pitiche
una serie di indicatori sulla
propensione al consumo
fanno ritenere possibile»,
aggiunge Giamprimo Qua-
gliano, direttore del Centro
studi Promotor.

Nel mercato negatlvo il
Lingotto fa peggio: perde
111 per cento e scende al 27 per cento di quota il
2,7 per cento in meno dello scorso anno; ben al di
sotto della quota psicologica del 30 per cento. A
trainare in basso i marchi di Torino il tonfo di Lancia
g Alfa. La Fiat giustifica il calo con «la scelta di non
seguire laconcorrenza in una assurda battaglia dei
prezzi».liLingottosiconsolaconlincrementodell’1
per cento delle vendite Chrysler in Usa mentre nel
principale mercatodel nuovocontinenteGmeVolk-
swagen registrano cali a due cifre (-11 € -12 %).
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| NUMERI DELLE VENDITE

IMMATRICOLAZIONI NEL MESE DI SETTEMBRE

..............................................................

1.000.032 lmmatncolazmm nei primi
nove mesi del 2013

IL GRUPPO FIAT

Immatricolazioni
Settembre 2013 - 21

LE QUOTE DI MERCATO
Settembre Settembre

03 M

A settembre -2,9%

Altro mese no per ['auto
Con I'lva su andra peggio

BEE Secondo i dati diffusi ieri dal Ministero
dei Trasporti il mese di settembre si & chiuso
con 106.363 immiatricolazioni di autovetitire
nuove segnando una flessione del -2,9% tispet-
to a settembre 2012. A settembre la quota di
mertcato di FiatinItaliasi @ attestata al 27,47%in
calorispettoal 30,22% dello stesso periododiun
anno fa e:al 29,65% di agosto.

«Nonostante la correzione degli ultimi giorni
del mese e la conseguente robusta iniezione di
km 0,ilmese disettembre sie chiuso conunda-
to negativo rispetto al modesto risultato dello
scorso anno ¢ fortemente passivo (-27,6%), se
confrontato con settembre 2011, quando sono
state immatricolate circa 147.000 -autovetture
nuove su un mercato finale di 1.748.981 pezzi. E
chiaro che nelle condizioni attuali il mercato
auto hail frenoamano tirato, commenta Flhp—
poPavan Bernacchi; presidente di k€ 10

«ll blocco del mercato automoblhsnco non
ha una particolare correlazione con le tensioni
politiche degli ultimi giomi - aggiunge - Queste
pero ci danneggiano perché riducona le nostre
possibilita di dialogo con il Governo alla ricerca
di soluzioni, ingenerando un clima di incertez-
zache frenera ancorai constimatori. Il metcato
dell’auto & fermo perché, oltre alle conseguenze

rispetto allo stesso
periodo 2012

T e R S e e

rispetto allo stesso
‘periodo 2012

FIAT ANCORA G!U

'stesso mese del 2012

della recessione, I'auto sconta una pressione fi-
scale:assurdd e costi di gestione senza control-
lo». Lo dimostra, da ultimo, prosegue, «il nuovo
aumento dell'aliquota Iva al 22% ed il conse-
guenteritoceo del prezzo dei carburanti. Per gli
acquisti diauto parliamo ditn incremento me-
dio di circa 200 euro, che frenerd ancorai con-
sumi interni, e lo Stato, pur avendo aumentato
le tasse; ne introiterainmenopoiché Je aliquote
siapplicheranno a minori fatturati».

«[1 27 settembre le immatricolazioni, sui pari
giorni lavorativi del settembre 2012, flettevano
di circa il 17%», prosegue Piero Carlomagno,
presidente dei concessionari del Gruppo Fiat.
dl dato finale - aggiunge - & migliorato molto
perl'effetto combinato diduie motivi: daun lato
scadevano molti obiettivi trimestrali assegnati
ai concessionari, dall’alixo chi aveva un porta-
foglio haaccelerato le targhe entro 11 30 settem-
bre, per-consentire ai clienti di risparmiare un
punto percentuale diIvache, su unaauto, equi-
valemediamente a 200 euroy.

Questo fa 81, a nostro avviso; conclude; «cheil

datodisettembre penalizzera il mese di ottobre.

e che per avere una lettura corretta; anche a li-
vello di ogni singolo brand, bisognera poi som-
mareiduemesi».
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«Per comprare

‘un’automobile

200 euro in pil»

Settembre per I'autosié
chiuso con un dato negativo
rispetto al modestorisultato
delloscorsoannoe
fortemente passivo (-27,6%)
se confrontato con settembre
2011. E chiaro che nelle
condizioni attuali il mercato
auto hail freno amano tirato.
Questoil commento del
presidente di Federauto,
Filippo Pavan Bernacchi,
secondo cui l’'aumento dell’lva
si traduce in 200 euro in pill
per gli acquisti di auto.
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Auto in retromarcia da quaranta mesi

DA MILANO

se di calo peril mercatoitaliano del-

l'auto. Le immatricolazioni del me-
se scorso sono state 106mila, il 2,9% in
meno rispetto a un anno fa. Sarebbe an-
data anche peggio, spiegano dal Centro
studi Promotor, ma il timore dell’aumen-
to dell'Iva ha spinto molti italiani ad ac-
celerare le pratiche per 'acquisto di una
macchina nuova senza subire il rincaro
dell’1%, che sul prezzo di un’auto non e
unrialzo insignificante. Il bilancio di que-
sti nove mesi del 2013 per i concessiona-
riitaliani & di 1 milione e 91mila auto im-
matricolate, 1'8,3% in meno rispetto allo
stesso periodo dell’anno passato. Si va
verso un 2013 con 1,3 milioni di auto ven-
dute, 100mila in meno degli 1,4 milioni
dell’anno passato e quasi mezzo milione
di autoin meno nel confronto conil 2011.

s ettembre & stato il quarantesimo me-

Per la Fiat il bilancio dei primi nove mesi
dell’anno sono 285mila auto immatrico-
late, 33mila in meno (-10,5%) rispetto a un
anno fa. Soffrono, in particolare, i marchi
Lancia (-22,5% rispetto all’anno scorso) e
Alfa Romeo (-25,5%), tiene meglio il mar-
chio Fiat (-5,2%), rafforzato dall’allarga-
mento della gamma della 500 e dai buo-
ni risultati della nuova Panda. Le vendite
italiane delle auto Chrysler, Jeep e Dodge
sono ancoralimitate: solo 4.362 immatri-

Le vendite di Fiat Group Automobiles

VETTURE IMMATRICOLATE
IN ITALIA NEL MESE

Settembre 2013

= 29.227

Rispetto a settembre 2012

® -11,7%

271,48%

(30,2% a settembre 2012)

ANSA xentimetTi

I MARCHI
(immatricolazioni e var. su set 2012)

Chrysler-Jeep
(+19,9%)

colazioni da gennaio, 654 in meno rispet-
to a un anno fa e una quota di mercato
dello 0,44%. La Volkswagen, con 80mila
immatricolazioni a suo marchio, 37mila
Audi, e oltre 15mila vetture a marchio Sko-
da e Seat si conferma il secondo maggio-
re gruppo del Paese (e le immatricolazio-
ni complessive sono scese del 9,2%). Gilu
del 12% le vendite di Peugeot-Citroén, del
13,7% quelle di Ford, del 13,6% quelle di
Opel. Migliora, invece, Renault (50mila
auto, +7%) mentre contiene le perdire
Toyota (-1,9%, con 46mila vetture).

Alle associazioni di categoria non resta
che rilanciare 'allarme. I concessiona-
ri, uniti nell’Anfia, chiedono almeno di
evitare I'inasprimento delle accise a
partire da gennaio (previsto dal Decre-
to del Fare). Le case estere (Unrae) e
chiedono unariduzione del
carico fiscale. (P. Sac.)

© AIPRODUZIONE RISERVATA
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Auto, 40esimo mese di vendite in calo
Fiat cede I'l1%: «No a guerra dei prezzi»

Mercato bloccato
Nordio: ridurre oneri
per gli automobilisti

Un mercato dell’auto indietro
di37 anni. E quello che in Ita-
lia si & registrato a settembre,
con!'immatricolazione di ap-
penal06mila e 363 nuove vet-
tureeun calorispettoaunan-
nofadel2,9%. Eppure, sosten-
gono gli osservatori, senza la
corsa all’acquisto dell’auto
nuova prima dello scatto
odierno di un punto dilva, po-
tevaandare peggio. Il consun-
tivo dei primi nove mesi mo-
stra comunque unmercatoin
calo dell’8,34% a fronte di mil-
le e 32 immatricolazioni. Il
gruppo Fiatinvece ha subitoa
settembre un calo a due cifre
(-11,71% a fronte di 29mila e
227 nuove vetture immatrico-
late) e ha visto scendere la
quota di mercato al 27,5%,
controil30,2% diunannofae
il 29,6% di agosto. «E perché
non accettiamo la battaglia
sui prezzi per mantenereilva-
lore dei marchi e sostenere la
rete di vendita», precisano dal
Lingotto, rilevando che co-
munque «quattro vetture del
Gruppo sono al vertice della
top ten delle vendite: Panda,
Punto, 500L e Ypsilon». Men-
tre «Jeepinsettembre aumen-
ta le vendite quasi del 20%».
Nei primi nove mesiil gruppo
torinese havenduto289milae
755 vetture, in calo del
10,49%, realizzando una quo-
tadel 28,9%, contro il 29,6% di
unanno fa.

Mala crisi nonriguarda so-
lo il mercato dell’auto. Nel
2013, secondo 'associazione
di settore Ancma, le immatri-

colazionidi moto e scooter ar-
riveranno a quota 160mila, in
calo del 27% rispetto al 2012.
Settembre ha deluso le attese
diun primosegnale direcupe-
ro, chiudendo in rosso nono-
stante la «piccola corsaalle im-
matricolazioni determinata
dall’intenzione dievitare’au-
mento di un punto dell'Iva»,
senza cui «il risultato sarebbe
stato pill negativo - annuncia
il Centro Studi Promotor. Con
ildato disettembre - aggiunge
- la proiezione di fine anno
scende a quota un milione e
310mila, un livello in calo del
47,5%rispetto ai dati ante-cri-
sidel 2007».

Quindi, I'attesa del primo
segno positivo si sposta ora su
ottobre. Per il presidente
dell’'Unrae Massimo Nordio,
conilrisultato di settembre «il
mercato e tecnicamente bloc-
cato». Per sbloccarlo «c’é biso-
gno che lo Stato continui a la-

vorare sulla riduzione degli
oneri sugli automobilisti - di-
ce Nordio, auspicando che la
prossima legge di Stabilita re-
cepiscail piano disostegno al-
le famiglie con il programma
di deducibilita/detraibilita
dei costi di acquisto e manu-
tenzione delle vetture». «No-
nostante la correzione degli ul-
timi giorni del mese ela conse-
guente robusta iniezione di
km 0, settembre si & chiuso
con un dato negativo rispetto
almodestorisultato delloscor-
soannov, sostiene il presiden-
tedi Filippo Pavan
Bernacchi secondo cui «il
blocco del mercato non ha
una particolare correlazione
con le tensioni politiche degli
ultimi giorni ma sconta una
pressionefiscale assurda e co-
sti di gestione senza control-
lo».

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Le vendite di Fiat Group Automobiles

VETTURE IMMATRICOLATE
IN ITALIA NEL MESE
Settembre 2013

= 29,227

Rispetto a settembre 2012

©®-11,7%

21 ,48%
(30,2% a settembre 2012)

ANRQA e ntimetri

1 MARCHI
(immatricolazioni e var. su set 2012)

Jeep

Chrysler-Jeep
(+19,9%)
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Con il freno a mano tirato l'auto non riparte {Federauto)

Secondo | dati diffusi oggi dal Ministero dei
Trasporti il mese di settembre =i & chiuso con
106.363 immatricolazioni di autovetture nuove
segnando una flessione del - 2,9% rispetic a
settembre 2012. "Nonostante Iz correzione degli
ultimi giorni del mese € la conseguente robusta
iniezione di km 0, il mese di settembre =i &
chiuso con un dato negativo rispetto al modesto
rizultato dello scorso anno e fortemente passivo
(- 27,6%), se confrontato con settembre 2011,
quando sono state immatricolate circa 147.000
autovetture nuove su un mercato finale di
1.748.981 pezzi. E' chiaro che nelle condizioni
attuali il mercato auto ha il freno a mano tirato”. Questo il commento a caldo di Filippo
Pavan Bernacchi, presidente di Federauto, |'associazione che rappresenta | concessionari
di tutti marchi commercializzati in Italia di auto, veicoli commerciali, industriali € autobus.
Prosegue Piero Carlomagno, presidente dei concessionari del Gruppo Fiat, impegnato a
Verona nell'assise annuale dell'associazione; "Il 27 settembre le immatricolazioni, sui pari
giorni lavorativi del settembre 2012, flettevano di circa il 17%. Il dato finale & migliorato
molto per |'effetto combinato di due motivi: da un lato scadevano molti obiettivi trimestrali
assegnati ai concessionari, dall'altro chi aveva un portafoglio ha accelerato le targhe entro
il 30 settembre, per consentire ai clienti di risparmiare un punto percentuale di IVA che,
su una auto, equivale mediamente a 200 euro. Questo fa =i, a nostro avviso, che il dato di
settembre penalizzera il mese di ottobre e che per avere una lettura corretta, anche a
livello di ogni singolo brand, bisognera poi sommare i due mesi’. Aggiunge Pavan
Bernacchi: "Il blocco del mercato automobilistico non ha una particolare correlazione con
le tensioni politiche degli ultimi giorni. Queste perd ci danneggiano percheé riducono le
nostre possibilita di dialogo con il Governo alla ricerca di soluzioni, ingenerando un clima
di incertezza che frenera ancora i consumatori. Il mercato dell’auto & fermo perche, oltre
alle conseguenze della recessione, |'auto sconta una pressione fiscale assurda e costi di
gestione senza controllo. Lo dimostra, da ultimo, il nuovo aumento dell'aliqgucta IVA al
22% &d il conseguente ritocco del prezzo dei carburanti. Per gli acquisti di auto parliamo
di un incremento medio di circa 200 euro, che frenera ancora | consumi interni, e lo Stato,
pur avendo aumentato le tasse, ne introitera in meno poiche le aliquote =i applicherannc a
minori fatturati®”.  Conclude Pavan Bernacchi: "Hanno il freno a mano tirato anche il
Governo e la politica, cioé coloro | quali dovrebbero aiutarci ad uscire da una situazione
molto seria & grave che richiederebbe non incertezze ma un ragionato attivismo e, per
quanto ¢ riguarda, interventi di alleggerimento (non di nuovi appesantimenti) della
fiscalitd automobilistica, riattivazione del credito bancario & dei finanziamenti agli acquisti,
riforme delle procedure amministrative, per citare gli aspetti fondamentali. Di fronte alla
produzione di tanta incertezza che ci viene dai palazzi del potere, restiamo soli a gestire le
nostre aziende, aspettando che la Politica (guella con la P maiuscola) dia quel segnale di
inversione di tendenza che tutti ci aspettiamo, speriamo gia dalla legge di stabilita
finanziaria per il 2014".

http://www.autoruote4x4.com/it/011001_settembre_2013_mercato_ancora_in_rosso_2_9.html#.UkvVGYblaMo
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(IMMATRICOLAZIONI ANCORA IN CALO: -2,9% A SETTEMBRE )

AUTO COL FRENO A MANQ TIRATO

PavAN BERNACCHI, FEDERAUTO: ‘LA DECISIONI DEL GOVERNO sU VA E IL

CONSEGUENTE RITOCCO DEL PREZZO DEL CARBURANTE Cl DANNEGGIANO”

Secondo i dati diffusi dal
Ministero dei Trasporti, il
mese di settembre si é
chiuso con 106.363 imma-
tricolazioni di autovetture
nuove segnando una fles-
sione del -2,9% rispetto a
settembre 2012. “Nono-
stante la correzione degli
ultimi giorni del mese e la
conseguente robusta
iniezione di km 0, il mese di
settembre si & chiuso con
un dato negativo rispetto al
modesto risultato dello
scorso anno e fortemente
passivo (-27,6%), se con-
frontato con settembre
2011, quando sono state
immatricolate circa 147.000
autovetture nuove su un
mercato finale di 1.748.981
pezzi. E’' chiaro che nelle
condizioni attuali il mercato
auto ha il freno a mano tira-
to". Questo il commento a
caldo di Filippo Pavan
Bernacchi, presidente di
Federauto, I'associazione
che rappresenta i conces-
sionari di tutti marchi com-
mercializzati in Italia di
auto, veicoli commerciali,
industriali e autobus. “ll

Filippo Pavan Bernacchi

blocco del mercato auto-
mobilistico non ha una par-
ticolare correlazione con le
tensioni politiche degli ulti-
mi giorni. Queste perd ci
danneggiano perché ridu-
cono le nostre possibilita di
dialogo con il Governo alla
ricerca di soluzioni, inge-
nerando un clima di
incertezza che frenera
ancora i consumatori. Il
mercato dellauto & fermo

perché, oltre alle con-

seguenze della recessione,
I'auto sconta una pressione

fiscale assurda e costi di
gestione senza controllo.
Lo dimostra, da ultimo, il
nuovo aumento dell'aliquo-
ta IVA al 22% ed il con-
seguente ritocco del prezzo
dei carburanti. Per dli
acquisti di auto parliamo di
un incremento medio di
circa 200 euro, che frenera
ancora i consumi interni, e
lo Stato, pur avendo
aumentato le tasse, ne
introitera in meno poiché le
aliquote si applicheranno a
minori fatturati”.
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Branatvicolazioni

‘Vendite auto-2,3%asettermbre &

Fiatfapeggioe crolladell’11%

TORINO — Nemmeno'lo spauracch!o dell’aumen-
to dell'lva (in media 200 euro in pill per auto acqui~
stata) spinge il mercato interreno positivo nel con-
fronto con un settembre 2012 che era gia disastra-
to. L’indice delle vendite in Italia di settembre 2013
& negativo per il 2 .9 per cento. «Colpa della crisi &
delle tasse sui carburanti» dice 'asso-~
ciazione dei concessionari. «Dobbiamo purtroppo
rimandare a ottobre 'attesa

delritornodel segnopitiche
una serie di indicatori sulla i

propensione al consumo  ssNom abbiarmo

fanno ritenere possibile»,

aggiunge Giamprimo Qua- vohito seguire i
gliano, direttore del Centro  comcorvents nuna

studi Promotor. maw’

Nel mercato negatlvo il

Lingotto fa peggio: perde
111 per cento e scende al 27 per cento di quota, il
2,7 per cento in meno dello scorso anno; ben al di
sotto della quota psicologica del 30 per cento. A
{frainare in basso i marchi di Torino il tonfo di Lancia
g Alfa. La Fiat giustifica il calo con «la scelta.di non
seguire laconcorrenza in una assurda battaglia dei
prezzi». IIngottOSIconsolacont’tncrementodell 1
per cento delle vendite Chrysler in Usa mentre nel
principalemercatodel nuovocontinenteGmeVolk-
swagen registrano cali a due cifre (-11e-12 %).
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nalizzati dalle tasse

e 10 Stato incassa di meno

piu generosi gl altri Paesi

“DANOILE DEDUCIBILITA
SULLEAUTOSONOINCALO
MENTRERESTANOALTOP

IN GERMANIA E FRANCIA”
DICEPAOLO GHINOLEFI
PRESIDENTE DIANIASA.
“ILSUPERBOLLO SU VEICOLI
DILUSSO HA DANNEGGIATO
LOSTESSO ERARIO, EINTANTO
ILPARCOINVECCHIA"

Milano

Il regime fiscale italiano per

il settore dell"autonoleggio
non danneggia solo le aziende:
del settore ma anche lo Stato
stesso. Di questo si dice certo
Paolo Ghinolfi, presidente del-
I'associazione di categoria
Aniasa, che porta ad esempio
I'introduzione del superbollo
sulle auto di lusso: «Nata nel
2011 perportarenellecassedel-
loStato 168 milionidieuro, que-
sta tassa ha prodotto unaserie
dieffettiperversichestannope-
nalizzando I'Erario; il mercato
dell’autoeilsupindottoy.

Al dila del caso specifico del
superbollo, perd, per Ghinolfi &
tutto 'impianto fiscale italiano
che risulta essere molto pena-
lizzante per le aziende di casa
nostra, soprattutto se confron-
tato con lafiscalita di altri Paesi
europei come la Geérmaniaela
Francia. InItaliala deducibilita

dell'acquisto di autovettuie &
stataridottain puchx mesi (dal-
la“Legge Fornero” primaedal-
la “Legge di Stabilita 2013” poi)
dal40%al20%, mentreinambi-
to UE (Germania, Francia, Spa-
gnaeGranBretagna) arrivafino
al100%. InoltreinTtalialaspesa
sucuisipub goderedelladedu-
cibilita del 20% & perunmassi-
mo di circa 18mila per auto,
mentre gillimitatain Germania
e Spagna (18.300 euro in Fran-
cia e 18.200 euro in Gran Breta-
gna). L'altranota dolente @ rap-
presentata dalla deducibilita
dell’lva che in Germania, Fran-
cia, Spagna e Gran Bretagna &
del 100%, mentre in Italia si fer-
maal40%.«Gliautonoleggi do-
vrebbero poter classificare le
automobili come beni stru-
mentali— prosegue Ghinolfi—
Inveceessipossonodedurresos
lounaminimapartedellaspesa
effettuata per ammodernare il
parco macchine. Questo, fra le
altre cose, si traduce anche in
un'nonvoluto invecchiamento
dell’eta media dellevetttires.

Se valutare l'impatto della
normativa fiscale per gli-auto-
noleggisulleentrate dell’Erario
risulta complicato, guesta ope-
razione risulta molto piti sem-
plice per il superbollo che, a
conti fatti, ha fatto diminuirele
entrateinvecechefarleaumen-
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tare, come era nelle intenzioni
del legislatore. L'addizionale
erariale sul bollo auto era stata
introdotta nel luglio 2011 con
un importo paria 10€ perogni
kW dipotenzadelveicolo supe~
riore ai 225 kW, con effetto re-
troattivosututtoil 2011 esutut-
to il parco cireolante; successi-
vamente; dal 1°gennaio2012,la
sovrattassa & stata portata.a 20
europerkWed estesaallevettu-
re con potenzasuperiore ai 185
kW. Secondoicalcolidell’asso-
clazionenelsolo 2012 siedeter-

minata una perdita complessi=

va, tra minori entrate fiscali e
mancato introito, di circa 140
milioni di euro, cosi suddivisa:
perlo Stato 93 milioni di gettito
Iva.e 13 milioni di superbollo;
per le Regioni 19,8 milioni di
mancato paganiento del bollo;
per le Province 5,2 milioni di
mancata Ipte citca 9 milioni di
addizionale suRca.

L'anno scorso 1 nuove im-

matricolazioni di vettura con
potenzasuperioreai 185 kWso-

no diminuite del 35%, contro il
~-19,8% del mercato auto nel
suocomplesso. Nel Nord Italia,
inolire, secondo Aniasa si & as-
sistitoallaproliferazionedi“fal-
si leasing” di autovetture con
targa tedesca (o ceca) date in
noleggio da soggetti commer-
cialie utilizzate daclientiitalia-

ni. «A questo— prosegue Ania-
sa — si aggiunge il feriomeno
della “esterovestizione” di vei-
coli, radiati per esportazione in
paesi UE, mache continuano a
circolare sul territorionaziona-
le con targa tedesca, austriaca,
bulgara o romena». Secondo
Vassociazione degli autonoleg-
giatorisieéregistratounboomdi
radiazioni per esportazione sia
di auto di nuova immatricola-
zione, poi radiate e reimmatri-
colatecontargaestera,siadiau-
to usate, che non produrranno
piit gettito fiscale a partire dal
secondo anno. Per queste ulti-
me, la tendenza & confermata
dai dati di esportazione, che
mostrano, nel 2012, volumi pitt
che raddoppiati perle autovet-
ture sopra i 185 kW (da circa
13.000 unita del 2011 a quasi
29.000, +115%).

Ed & proprio in base a tutte
queste considerazioni che le
principali associazioni della fi-
liera automotive, Anfia (pro-
duttori italiani), Aniasa (aut
noleggio), Assilea (leasing), B
(concessionari), Una-
sca (agenzie) e Unrae (costrut-
tori esteri), hanno inviato una
lettera congiunta al Ministero
dell’Economia ¢ delle Finanze
perchiedernel’abolizione.

(m.fr.)
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La questione industriale. Oggi il tavolo convocato dal ministro Zanonato con i rappresentantn della filiera dell'automotive: fari puntati sui numeri

Auto, produzione ai livelli del 1958

Nel 2013 consegne a quota 1,3 milioni mentre le vetture fabbricate saranno meno di 400mila

Augusto Grandi
Filomena Greco
TORINO
s Lafilieradell’auto si presen=
taoggialtavolo delministerodel-
loSviluppoconnonpochepreoc-
cupazioni(laconvocazione & per
ilprimopomeriggioal Mise). Det-
tatedainumeridiunmercatoedi
una produzione strutturalmente
ridimensionati negli anni. Nella
primaverascorsa, ' Anfia, I'Asso-
ciazione a cui fanno capo le im-
prese del settore, aveva chiesto
una consulta permanete, una
task force operativa in grado di
definireun pianostrategicoperri-
lanciare il comparto, L'iniziativa
non & mai partita, cosi.come ¢ i-
mastofermoalpaloiltavoloaper-
toun annofa da Governo e Fiat
permettere incampomisureaso-
stegnodell'exportedellacompe-
titivitd. Ora si riprende dall’ap-
puntamentoannunciatodalmini-
stroFlavioZanonato,conaltavo-
lo una delegazione Fiat, I'Anfia,
[BSE8FAES - a cui fanno capo 1
concessionari-e Unrae, cherag-
gruppaicostruttoriesteri
Inumeri parlano chiaro:daun
lato, le esportazioni del settore
che reggono rispetto al 2012 -9,6
miliardi nel primo semestre del
2013,-0,4%rispettoallostessope-
riodo del 2012, anno in cui
Texport &sceso di oltre 5 punti -
segnio che le imprese italiane
dellautomotive se la giocano sui
mercati internazionali, Dall’al-

UAPPELLO

Vavassori (Anfia):

il comparto ha bisogno

di politiche ben definite;

la priorita & salvare
costruttori e componentisti

tro,laproduzione diveicoli (auto-
vettureeveicolicommercialileg-
geri) nei primi seimesidell’anno,
calata del 3,1% rispetto al 2012 -
367:628 esemplari, di cui 222.848
auto-anno che di per $é hafatto
segnare unminime storico. Sele
immatricolazioni si attesteran-
noe;quest’anno,intornoaizmilio-
ni di unitd, portando ITtalia al di
sotto dei livelli del %79, & proprio
sul fronte dellaproduzione diau-
to che si registrano le maggiori
preoccupazioni.Gian Primo Qua-
gliano, presidentedel Centrostu-
di Promotor, ricorda che loscor-
so anno la produzione in Italia &
scesaaldisotto delle Joomilaau-
toediprimimesidel zo13indica-
noun'ulterioreflessione. «Inpra-
tica ~ aggiunge ~ ci ritroveremo
con una produzione i linea con
i1’585, E Roberto Poetto, diretto-
re delle risorse umane della Fat
(GruppoFinmeccanica) interve-
nendo all’ Amma ha sottolineato
come lo spostamento delle pro-
duzioni all'estero significhi an-
che una rinuncia al Pil, oltre che
all'occupazione. Limpoverimen-
to generale italiano, conseguen-
za della crisi e delle politiche di
austeritd, incide sui-consumi e
sullacquisto di auto. Ma ‘anche
sull'utilizzo delle vetture. Cosi;
nonostante 'aurmentodel prezzo
dei carburanti, secondo Quaglia-

nol’ ranohamcassatogoormho—
ni in meno nei primi 9 mesi
dell’anno su benzina e gasolio.
«Paghiamo anche Ia demonizza-

zione dell’autoy, aggiunge. Par-
cheggi a pagamento ovunque,
chesitrasformanoinunatassadi
stazionamento che colpisce chi
nonpudpermettersiunpostoau-
toal coperto. E strade vietate alla
circolazione, limitidivelocita, au-
tovelox. Ma qualcuno prova an-
.cora ad acquistare nuove vettu-
re. Antonello Marzolla, segreta-
rio nazionale dell'Usarci (agenti
di commercio), anticipa la crea-
zione di un consorzio d'acquisto
checonsentiradicomprareleau-
to direttamente dalle case co-
struttrici, conriduzioni del prez-
z0: «Utilizzeremo Torino come
area test e, se funziona; allarghe-
remoil consorzioa tutta Ttalia».
Unasituazione preoceupante, an-
che drammatica. E di questo di
dovradiscutereal tavoloministe-
riale. «La nostra Associazione -
sottolinea Roberto Vavassori, a
capo delPAnfia - ritiene che il
compartoabbiabisognodipoliti-
che industriali ben definite, sen-
za perdere d’occhio le esigenze
del mercato. La priorita & salva-
guardarelaproduzioneindustria-
le, sia periquanto riguarda gli au-
toveicoli, che nei vari comparti
hannosubitoperdite anche supe-
nonalsu%rispetto aivolumipre-
crisi, sia in riferimento-alla com-
ponentistica che, nonostante la
forte vocazione internazionale, &
comungue legata alla produzio-
nedomestica. Tuttoquestosen-
zadimenticare che, accanto al ri-
dimensionamento della produ-

zione di vetture, I'Ttalia non ha
pilt produzione di veicoli com-
mercialipesanti,chelaproduzio-
ne di rimorchi & calata del 62%
dal2007, quelladiautobusdel s2.

NeigiorniscorsiilministroZa-
nonato aveva parlato:di possibili
interventiasostegnodellatrazio-
ne alternativa (metano, elettrico
e ibrido). «Parlare di questo tipo
di aiuti - sottolinea il presidente
dell’Anfia~non tienein conside-
razionechelanostraretedistribu-
tiva e al limite, servirebbe unale-
gislazione a favore del self-servi-
ceper idistributori di carburanti
alternativiche,rendendososteni-
bili gliinvestimenti nella rete, as-
sicurerebbe maggiore capillarita
deidistributoriy.

11 rallentamento della produ-
zioneinItaliaéfrutto diuncombi-
natodifattori, come spiega Gian-
mardo Giorda, direttore dell An-
fiaz«Probabilmenteil 2013 sichiu-
deraconvolumi produttiviinca-
lo rispetto al 2012, visto che
nellannoincorsoilpesodellacri-
sieconomicahacontinuatoafiac-
care la domanda. Tuttavia, po-
trebbe esserci una piccola ripre-
sail prossimo-anno, quando, nel-
la seconda meta del 2014, entre-
rannoin produzione i nuovi mo-
delli annunciati da Fiat-Chrysler
per Melfi. 1 buon andamento de-
gliordiniconfermatodallaMase-
rati, inoltre, rappresenta un ele-
mento positivo per la filiera, visti
glialti contenutitecnologiciasso-
clatiaimodelli "premium"».
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Auto, Zanonato ha incontrato i costruttori: «Parte Consulta permanente per il settore»

11 Ministro dello Sviluppo Economico ha avviato i tavalo dopo un incontro con i rappresentanti delle associazioni del settore {Federauto, Aci, Anfia e Fiat), Silavorera
con continuitd per rilanciare lo strategico settore.

25-Cttobre-2013

ROMA - Parte al ministero delle Sviluppe Economico Ia Consulta permanente per l'autornotive. Al nuovo organismo, cornposto da aziende e
istituzioni, spetta il compito di trovare «possibili inee di intervento per la ripresa di un settore chiave per Titalia duramente colpito dalla crisi».

«Il modelle & 'Automotive council britannico», ha detto il sottosegretario Claudio De Vincenti al termine dell'ineontro tra le istituzioni e gli
attori del settore. Ancor prima delf'insediamento, la consulta ha fatto discutere per l'esclusione dal tavolo dei sindacati. Mercoledi, infatti, i
coordinatore della Fiom per l'aute, Michele De Palma, ha chiesto al governo «di convocare anche le parti sociali e di chiarire gli obiettivi del'incontro
che non possono prescindere dallinnovazione e dal mantenimento del livelli oceupazionaliv.

«Forse il Governo, guando afferma che il modello é quelle inglese, non sa che in Inghilterra il sindacato era presente a tutti ghi incontri», ha
osservato De Palma ricordando che la Fiom chiede ufficialmente un tavolo per il settore da giugne. Nei piani dell'esecutive, i rappresentanti dei
laveoratori interverranne «in un secondo momento», «I sindacati sono sempre coinvolii nelle politiche industriali di questo paese - ha affermate De
Vincenti - e saranno coinvolti nella discussione per quanto riguarda anche Yautomobile, perd la consulta vuole essere une strumento di consultazione
tra le imprese e le istituzionis.

Alla prlma riunione, alla guale ha partecipato il ministre Flavio Zanonato, sone intervenute la Fiat, rappresentata dal gia direttore delle

i industriali Pacle Rebaudengo, I Anfia (associazione delle industrie aummobﬁ}stmhe) da cui & partita la proposta della consulta, Unrae,

: € Aci. Zanonato ha sottolineato «la volonta comune di collaborare per individuare soluzioni». Tra le possibili misure a sostegno del settore,
Io stesso ministro, lunedi 21, aveva anticipate «una forma di intervento legate alle vetture con alimentazione alternativay. Nel corse dellincontro,
perd, non si & «entrati nel merito delle proposte specifiche», secondo guante ha riferito De Vincenti, che non si & espresse sulla possibilita di incentivi.

Al eentro del dibattito sarebbe stata invece I'analisi della situazione industriale e di mereato. «Puntiamo molte sul piano di sviluppe di Fiat,
che ha annuneciato importanti investimenti per Mirafiori, Melfi ¢ Pomigliano», ha aggiunto De Vincenti. Sul futuro del Lingotto si & espressa anche la
delegazione della Fim Cisl che ha incontrato il sindacato americano Uaw negli stabilimenti Chrysler a Detroit. «Siamo soddisfatti - ha detto il
responsabile Fim per 1a Fiat, Ferdinando Uliano - della comune posizione che abbiamo eon la Uaw sul fatto che la futura fusione tra Fiat e Chrysler
sia indispensabiles.

http://m.ilmessaggero.it/m/messaggero/articolo/motori/344770
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La questione industriale. L'incontro allo Sviluppo economico con i rappresentanti della filiera: - primi interventi entro lanno

Via alla consulta per l’automotlve

Governo cauto sugli incentivi per evitare effetti annuncio - Sul tavolo anche 'expo

Carmine Fotina
Filomena Greco
ROMA
sz Ilgovernosceglieil "modello
inglese" per disegnare uia politi-
caindustriale sullauto. Sulla scia
dell’Automotive Council, nasce
una consulta permanente tra im-
preseeistituzioni, chefarddaper-
noperle prossime decisionivolte
a rivitalizzare un settore in pic-
chiata. Entro novembre ci sard
una seconda riunione ed entro
I'anno dovrebbero arrivare i pri-
miinterventi. o
Altavolo convocato ieri dal mi-
nistro dello Sviluppo economico
Flavio Zanonato hanno partecipa-
to Fiat, Anfia, Unrae, §
Aci, ministero delle Infrastruttire
edei Trasporti, ministero dellaRi-
cerca, Conferenza UnificataStato-
Regioni. Il tema di possibili inter-
ventia favore di vetture a metano,
elettricoedibrido;evocatidaZano-
nato lunedi scorso, ufficialmente

nanze pubbliche. Si & parlato nei
glorniscorsidiunipoteticomecca-
nismo bonus-malus; da calcolare
sulla base delle emissioni di CO2,
ma si valutano anche altre piste.
Nonmancanoinodi; a partire dal-
lacronicainadeguatezzadellarete
italiana di rifornimento-di vetture
atrazionealternativae,ad ognimo-
do,& chiaral'mtenzione dinonsco-
privele cartealfinedievitare effet-
ti annuncio che paralizzino ulte-
riormenteilmercato.

Come detto, si seguirdilmodel-
lo dell Automotive Council ingle-
se; un organismo nato allafine del
2009, che ha tra gli obiettivilo svi-
luppoditecnologieemodelliabas-
so impatto ambientale. Il sottose-
grétario allo Sviluppo Claudio De
Vincenti ribadisce che il governo
«punta molto sul piano di svilap-
podiFiatchehaannunciatoimpor-
tanti investimenti per Mirafiori,
Melfi & Pomigliarioy, ricorda che
i terrd conto del lavoro iniziato

tra Ue, le scelte sulla mobilita so-
stenibile inambitourbano.

«Ci seémbra fondamentale ~
commentail presidente dell’An-
fia Roberto Vavassori - che la
creazione diuna Consultasiasta-
taunasceltasottoscrittadatutta
lafilieradell’auto, dal mondo del-
la produzione fino ai distributo-
1i. Cost come siamo soddisfatti
di un approceio alla questione
chenon coinvolge soltanto il mi-
nistero.dello Sviluppo economi-
‘co ma anche altri dicasteri, per
garantireunapproccio ampio al-
le questionii». -

Tecmcamente,mpreparerénel-
le prossime settimane Fagenda
deilavori,cosida poteravviare ta-
voli sui diversi temi in discussio-
ne, Ricerca e Sviluppo, fair trade,
mobilitd sostenibile, sostegno al
mercato e processi di riqualifica-
zione industriale della filiera. Gia
D'estate scorsa, P Anfia aveva mes-
so sul tavolo una serie ditemie c_h

stratiinItalia, accantoainterventi
chie favoriscano la creazione di
cluster diproduttori dellacompo-
nentistica, con un sistema fiscale
agevolato per sostenere le aggre-
gazionie abbassareicostidisiste-
ma. Tutto questo per favorire la
quahﬁcamone delle imprese e 1a
presenzasuimercatiesteri.
Restadadefinireladataincuiil
ministero convochera i sindacati
dell’auto. Una scelta, quella di in-
contrarliseparatamente, chehage-
nerato polemiche nei giorni scor-
sLe«laconsultaéunorganismogo-
verno-imprese —dice De Vincenti
~ I sindacati saranno comunque
coinvolti, sicuramente prima di
adottareeventualimisure. Intan-
to,si¢conclusaierilamissione ne-
gliUsadelladelegazionedellaFim-
Cisl guidata da Ferdinando Ulia-
no, che ha incontrato la UAW di
Detroit negli stabilimenti Chry-
sler. «Siamo soddisfatti ~hasotto-
hneatoUhano—de]lawmuneposr—

con il tayolo sull'export avviato pogsibili misure conicrete perav- Zionerispettoalfatto chelafutura
e st aﬁﬁ"??ta?c"tmt' ‘proprio con il Lingotto un anno fa Eme il confronto. A comgncme fusione tra Fiate Chryslersiaindi-
tawa»c}g;éim ‘}i*;‘j;tec‘.““? 1325’?’5' ¢ anticipa che tra i temi dilavoro  dalVistituzione diun creditodim- SPensabileegenereraulterioriop-
shafast dell DE:‘SOW géé ; ;fm' della consulta ¢i saranno la tutela  posta ~ anche questo sul modello portunita di sviluppo per tutti gli
posistannoconfrontancosualet™ - gejja componentisticaedellacate-  inglese - perle aziendedellacoms- Stabilimenti del Gruppo. Auspi-
ng ?pzlcylm, vglggrg?g;gquf I;?n na commerciale, la politica euro-  ponentisticacheproduconoeven- chiamocheilFondoVebaeFiatar-
SUEEHIpleRs &t neiconfrontidei produtiorier- dono manufatti e ags Tivinoprestoaunaccordoy.
mazione, ttoppo costose per le fi- e ¥ done smanutatt s boevett e ERIPAODUZIONE RISERVATA
Roberto Vavasson (Anﬁa)
fondamentale che la scelta
sia stata sottoscritta
datutti gli operatori,
dai produttori ai distributori
Ailivelli degli anni Cinquanta
u SulSole 24 Orediferiitemi
indiscussione al Miseeidati
della produzione autoin Italia:
nel 2013 come nel 1958
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Incentivi auto 2014: arriveranno davvero?
it Governo Lefla pensa a bonus per gl acquisti delle velture a basso impatto ambientale

Categoria: Attualitd | 24 Ottobre 2013

Fiat Panda Easy
Metano

wyow fiat it/Promozione Fiat Panda

Ad Oﬁ:{}bre & tua con clima e radio
CD/Mp3 e risparmi fino a 3 500€ 1

"

previsto da SicurBUTO.it), IEsecutivo Letta pensa a metterci una pezza. Si tratta di incentivi

molto particolar, che forse potrebbero arrivare nel 2014, e su cui nessuno si pronuncia: Filippo
Pavan Bernacchi {pumero uno di i concessionan italiani} ¢l ha detto che "ocoorre
vedere in che cosa consistorno davvero, e comungue s deve prima attendere fincontro col
Govemno delle prossime org”. In due parole, & un bonus sull’acquiste di auto con emissioni
di CO2 inferiori a una determinata soglia: finanziato da una tassa sull'immatricolazione
delle macchine con emissioni superion propric a guesta soglia.

L'IDEA DEL MINISTRO: NIENTE ROTTAMAZIONE - !l ministro dello Sviluppo economico,
Flavio Zanonato, ha infatti detto: "V seftore aufo & in difficolid, o6 una confrazione del mercaifo,
vediamo guali misure possiamo adoffare per farlo riparfie. Non cf saranno nuovi incentivi
alla rottamazione, pensiamo pit & inferventi che alufano # campo della frazione altemativa
come metano, eleffrico e ibrido. Procediamo per sfep: of sara {inconiro con fufli | produffon di
asufomotive per capire quali sono le loro difficolta, visfo che guesfanno chivderanno con circa
1,3 mifioni di auto vendute™.

UNA SPECIE DI BONUS-MALUS - Con | possibili incentiv bonus-malus, lo Stato non
scucirebbe un euro: la Ragioneria generale potrebbe per questo dare un via libera che invece
negherebbe a incentivi con rottamazione: guesti implicano un intervento diretto dello Stato. A
oggl pare impossibile. | sistema bonus-malus sispira a quello in vigore dallannc scorso in
Francia, dove perd sono crollate le vendite dei modelli che superano la soglia e sono invece
aumentars quelle incentivate. Le nuove proposte dovrebbero riguardare i Costruttori di
auto, che saranno tenute a impegnarsi, secondo il ministre, a favorire sistemi di
propuisione alternativa: soltanto le macchine a basse emissioni, sulla base di guanto
stabilito dai regolamenti comunitan per il loro calcolo, potranno rientrare nelliniziativa.

http://www.sicurauto.it/news/incentivi-auto-2014-arriveranno-davvero.html
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POSSIBILI POLEMICHE - Se mai gli incentid bonus-malus dovessero arrivare nel 2014, si
metterebbe la parcla fine agli incentivi concepiti dal Governo Monti: destinavano pochissime
risorse ai privati & molte alle aziende. Queste, per fruime, devono rottamare un veicolo con pid
di 10 anni, ipotesi rarissima in una flotta aziendale. E potrebbe anche essere eliminato l'attuale
superbollo sulle auto potenti, iniquo e complicate da pagare. Almeno in teoria, il meccanismo
dei nuovi bonus awrebbe una logia ferrea: gli incentivi vengono pagati da chi inguina di pid.
Questo dovrebbe favorire soprattutto la vendita di vetture a Gpl e metano, e le elettriche. A
discapito owiamente delle vetture con propulsione a benzina e gasolio, specie le pid vecchie |
cui proprietari sono i primi candidati a finanziare lincentive. E qui si apriranno polemiche
fortissime: saranno i poveri, ossia chi ha un'auto vecchia, a finanziare gli incentivi,
favorendo l'acquisto da parte di chi ha maggion possibilita economiche?

adi EB.

http://www.sicurauto.it/news/incentivi-auto-2014-arriveranno-davvero.html
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Seottolalente. Gli argomenti di Fede

In testa alle priorita

la questione fiscal

(&

¢ le ﬂotte aziendali

ROMA
@ Portato a casa 'impegno

del Governo sulla Consulta

dedicata all’auto, ora le asso-
ciazionilavoreranno alla pos-
sibile agenda e ai tavoli temati-
cidaavviare nei prossimi me-
si. Non senza prima sottoline-
are,come faFilippo Pavan Ber=
nacchi, presidente diESderaE
{8 che si tratta di «un segnale
importante di attenzione per
un ‘comparto fondamentale
perl'economia italianay.

Intestaallalista delle priori-
ta per distributori - 3.200 le
concessionarie che fanno ca-
po a BedSraile] accanto alle
46 aziende riunite nell’'Unrae,
I'associazione delle case pro-
duttrici, che inTtaliasioccupa-
nodidistribuzione e assisten=
za per 61 marchi, dalle autoai
veicolicommerciali, quelliin-
dustriali e:agli autobus - ¢’¢la
questione fiscale. A comincia-
re dal tema dell'Iva, che pesa
sugli acquisti di auto a partire
dal mese in corso. Ma che ri-
manda anche al sistema di de-
ducibilita e detraibilita che, in
sostanza, tagliacompletamen-
tefuoril’auto senonperaspet-
ti marginali. «Crediamo - so-
stengono gli operatori = che
cosicome cisonoformedide-
trazioni fiscali importanti per
lacasa, dovrebbero essere in-
trodottistrumentiche permet-
tano alle famiglie di scaricare
fiscalmente le spese per 'ac-
quisto o per la manutenzione
delle vetture, anche alla luce
delfatto chele autosono,inor-
dine di importanza, il secon-
do bene per gli italianiy.

Le necessita del comparto
auto, visto dal punto di vista
dei distributori, si modula an-
chesultemadelleflotte azien-
dali, per esempio. Tema sul
qualelTtaliascontaunnetto ri-
tardo rispetto agli altri paesi
europei. Anche i questo ca-

50, incentivare le flotte azien~
dali significherebbe sostene-
reilmercato eridurrelavolati-
litd indotta dalla crisi dei con-
sumi e del mercato interno.
Comungue caratterizzato da
un’alta densita di veicoli che
tendono ad invecchiare. Altro
tema, la "guerra” controsuve
auto di grossa cilindrata, rac-
chiusanellavicendadel super
bollo:anche inquesto caso, di-
cono gli operatori, si &attuata
unamanovra "politica" che ha
depresso il mercato e distrut-
to valore neiconcessionari di
autodilussoodiusatedigros-
sacilindrata.

La chiave, per gli operatori,
chein questimesihanno patla-
to di «un mercato dell’atito
conilfreno amanotiratoy, sta

GLISTRUMENTI

In agenda la richiesta

di misure che aiutino

le famiglie italiane

nella manutenzione

e negli acquisti dei veicoli

nella possibilitd di avere un
parco auto equilibrato, tra mi-
ni-car eautodigrossacilindra-
‘ta, anzitutto, e tra auto di pro-
prietaeflotte aziendali.
Certo,lacautelainquestafa-
se & d’obbligo. Lo sanno bene
al ministero e losanno pure ghi
operatori economici, ma un
Pprimo passoversomisure con-
creteeurgentiestatofatto. «Bi-
sognafareattenzione anon ge-
nerare false aspettative-sotto-
linea Filippo Pavan Bernacchi
= perd & fondamentale che sia
stata varata una consulta
dell'automotive che si riunira
entro novembre per ricercare
eventualilinee diinterventoy.
F.Gre.
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Piuttosto
che niente

i intenti sono no-
mercato interno e
potenziarelaca- .
. pacita produttiva
o InMdmpmibw
linee di intervento per la ri-
presa.di un comparto parti-
colarmente colpito dalla crisi

sulta pennamnte dell’ Auto-
matwe, «tavoloy di lavoro
che sard operativo da novem-
bre, deciso dopo un incontro
tra il ministro deflo Sviluppo
economico, Flavio Zanonato,
i sotbosegmtario Claudio De
Vincenti e i principali rappre-
sentuati della filiera italiana
delPauto: Aci, Anfia , Fede
e, Fiat, Mite Miure Un-
rae, Un vecchio detto recita: & -
inutile chiudere la stalla dopo
che sono scappati i buoi: Ma
un altro: piuttosto che niente,
e meglzo piuttosto. Ecco, da
cinque anni a questa parte a
livello politico e stato fatto.
niente. Si & assistito al lento
agonizzare di un settore che
occupa 1,2 milioni di persone,
rappresenta I'11 per cento del
pil e nel 2012 é stato capace
digenerare 72,7 miliardi di
gettito fiscale. C’e da capire
adesso che cosa si deciderd
intorno a guel tavolo. Soprat-
tutto se finalmente si delibe-
reranno seri interventi strut-
turali per consentire in pri-
mis alle famiglie il manteni-
mento dell’ aiito senza
dovervi rinunciare. L'aumen-
to delle vendite di vetture
alimentate a gas (+29 % il
metano nei primi g mesi del-
U'anno) significa una sola
cosa: desiderio di risparmia-
re. E allora sara sul prezzo
dei carburanti, delle assicu-
razioni e dei pedaggi auto-
stradali che bisognera comin-
ciare a lavorare. Se invece la
montagna partorird nuova-
mente il topolino (gli incenti-
vi), tutto avra il sapore di

. un’operazione di facciata.
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MF-Dow Jones News

Auto: Federauto stima -5% a/a immatricolazioni
otftobre

301002013 12.14

MILANO {(MF-DJ}-L'Csservatonio Federauto prevede per il mese di ottobre
un'ulteriore contrazione delle immatricolazioni di auto nuove in italia
del 5% ala.

“A ieri il nostro panel stimava un -9% rispetto allo stesso periodo
dell'ottobre 2012, Questo, insieme ad altri dati raccolti dai

concessionan ufficiali italiani, fa propendere il nostro Osservatorio a
prevedere per ottobre 2013 un calo complessive del -5%", commenta in una
nota il presidente di Federauto Filippo Pavan Bemacchi. "Ma la stima ¢
particolarmente ardua perche’ lo sciopero delle banche previsto per
domani, 31 ottobre, potrebbe compromettere la possibilita’ di targare
tultimo giorno. Tuttavia gli sterli numeri non danno la misura esatta

dello tsunami che si ¢ abbattuto sul nostro settore. Stiamo vendendo
T50.000 vetture in meno rispetto alla media degli ultimi 5 anni e questo
si traduce, in primis, in centinaia di migliaia di posti di lavoro

bruciati. In guesto momento molti lavorator sono sostenuti dagli
ammortizzaton sociali ma perdurando questo stato di cose passeranno a
ingrossare le liste dei disoccupati. In un momento dove gli altri settor
non offrono grande prospettive di ricollocazione”.

Federauto fa presente che ltalia €' l'unico paese europec che negli
ultimi 3 anni ha bersagliato 'acquisto e lutilizzo di autoveicoli di
tasse. "Alla crisi che ha ridotto drasticamente | consumi in ltalia - fa
presente il numero uno dei concessionan - si € aggiunto 'attacco
fiscale a suon di aumenti: bolli, pedaggi, superbolli per auto
prestazionali, RC auto, accise, lva, penalizzazione fiscalita’ auto
aziendali. Questa ricetta italiana’ ha fatto s che nel 2012 ci siamo
classificati allultimo poste in Europa. E' per questo che confidiamo
molto nel tavolo presso il Ministero dello Sviluppo economico, istituito
dal Ministro Flavio Zanonato con l'ausilio del Sottosegretario Claudio De
Wincenti. Preciso che mon stiamo parlando di nuovi incentivi, ma di
ricercare nuovi equilibri per ridare slancio alla domanda, mettere ordine
nella tassazione & nella burocrazia, e svecchiare il circolante”.
comimur

rosano. murgida@mfdowjones. it

{fine)

WMF-DJ NEWS
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AIITO UNOTTOBRE BOLLENTE

SECONDO L’OSSERVATORIO DI FEDERAUTO, IL MESE CHE STA PER
CONCLUDERSI REGISTRERA’ UN CALO DEL 5% DELLE IMMATRICOLAZIONI

Immatricolazioni in picchiata
anche ad ottobre. Secondo le
previsioni  dellOsservatorio
Federauto, il terZulimo mese
dell'anno registrera un ulteriore
contrazione rispetto allo stesso
periodo del 2012. “Ajieri il nos-
tro panel stimava un -9%
rispetto allo stesso periodo del-
l'ottobre  2012.  Questo,
insieme ad altri dati raccolti dai
concessionari ufficiali italiani, fa
propendere il nostro Osserva-
torio a prevedere per ottobre
2013 un calo complessivo del
-5%" ha affermato il presidente
di della Federazione ltaliana
Concessionari Auto, Filippo
Pavan Bemacchi. Dunque,
dopo il -29% registrato nel
mese di settembre, le quattro
ruote continuano a soffrire. “La
stima & particolarmente ardua
perché lo sciopero delle
banche previsto per oggi, po-
trebbe compromettere la pos-
sibilita di targare l'ultimo giomo
- prosegue Pavan Bemacchi -
Ma gli sterili numeri non danno
la misura esatta dello tsunami
che si & abbattuto sul nostro
settore. Stiamo vendendo
750.000 vetture in meno
rispetto alla media deqli ultimi

Filippo Pavan Bernacchi

5 anni e questo si traduce, in
primis, in centinaia di migliaia
di posti di lavoro bruciati. In
questo momento molti lavora-
tori sono sostenuti dagli
ammortizzatori sociali ma per-
durando questo stato di cose
passeranno a ingrossare le
liste dei disoccupati. In un
momento dove gli altri settori
non offrono grande prospettive
diricollocazione”. L'ltalia & l'uni-
co paese europeo che negli
ultimi 3 anni ha bersagliato
lacquisto e ['utilizzo di autove-
icoli di tasse. “Alla crisi che ha

ridotto drasticamente i consu-
miin ltalia, si & aggiunto l'attac-
co fiscale a suon di aumenti:
bolli, pedaggi, superbolli per
auto prestazionali, RC auto,
accise, lva, penalizzazione fis-
calita auto aziendali. Questa
ricetta italiana' ha fatto si che
nel 2012 ci siamo classificati
allulimo posto in Europa. Per
questo confidiamo molto nel
tavolo presso il Ministero dello
Sviluppo economico, istituito
dal Ministro Flavio Zanonato
con lausilio del Sottosegretario
Claudio De Vincenti”.
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1 lungo romanzo d'amore

fra gliitaliani e 'automobi-

le non & finito. Su guesto

punto c¢'@ unanimita fra chi
leautole usa, chile costruisce e
chi le vende. Ma allora, come &
potuto accadere che nel breve
volgeredi7annilevenditeinIta-
liasisianoridottedel50 percen-
to, passandoda2,5milionia 1,3
milioni scarsi, come previsto
dagli analisti per la fine di que-
st'anno?

Per capire bisogna partire da
una cifra: inTtalia ci sorio 37 mi-
lioni di automobili, stesso nu-
mero che indica la quantita di
patenti. Nel rapporto franume-
ro di auto in circolazione e po-
polazione, siatnoal primo posto
al mondo (610 auto ogni 1.000
abitanti) davanti a Germania ¢
Stati Uniti. Insomma, prima o
poidovevamoarrivareallasatu-
razione ¢ ¢i siamo arrivati nel
momento meno adatto: la crisi
conigiovanichenontrovanola-
voro e con gl adulti che "hanno

perso, non aiuta quella fase di
unmercatosaturochesichiama
sostituzione. Ilnostro parco cir-
colante sta invecchiando e que-
sta—perchiamasololestatisti-
che— gunabuonanotizia, per-
ché si accelera I'esigenza di so-
stituiremacchinechesiavviano
all’obsolescenza, anche se le
percorrenze medie annue nel
nostro Paese sono scese a poco
pitrdi 10.500 chilometsi.

quindi, & quello diaiutaregliita-
liani a ritrovare l'auto perduta
ed & un aiuto che deve arrivare
dall'interosistema-paese e non
solodachileautole costruiscee
le vende, perché i primi stanno
investendo somme enormi nel
creare vetture sempre pilisicu-

re e rispettose deli’ecologia,
mentrechilevendeseneinven-
ta una al giorno, con offerte
sempre pitt accattivanti della
serieprendioggl, paghidomani,

«automobile; nella nostra
societa, & un bene primario;

1 vero nodo da sciogliere, .

esattamente comeila casa—so-
stiene Massimo Nordio, presi-
dente dell’Unrae; l'associazio-
ne delle case estere presenti in
Italia—ecomelacasa deve go-
dere delle misure di sostegno
varatedal governo perleristrut-
turazioni e addirittura perimo-
bili. L’ottica deve essere quella
di alleggerire il peso dell'uso
dell’automobile, dall’assicura-
zione alle riparazioni, attraver-
sodeglisgravifiscali. Questano-
stra proposta ha raccolto con-
sensi anche dagli uomini politi-
ci ai quali Pabbiamo esposta.
Quelchegcerto e cheilforteral-
lentamento della sostituzione

e

sedellacris v
Maunodeipro
ri & la difficolta di attrarre I'at-

tenzione dei poteri pubblicisui .

problemi di un settore che per
annihagiocatounruolodapro-
tagonista, motorizzando un
grande numero di italiani, in-
crementando il gettito fiscale,
“contribuendo alla formazione
del Pil e che ora affronta una
svolta epocale’per il ruolo che i
mezzi motorizzati dovranno
avere nello sviluppodiunamo-
bilita sostenibile, «'automobi-
le & sempre la compagna di vita
degli italiani— afferma Filippo
Pavan Bernacchi, presidente di
I'associazione dei
concessionari ufficiali delle ca-
se—ma g difficile tenere in pie-
di un rapporto quandoisoldia
dispesizione sono pochi. Oc-
corre trovare stimoli per ripor-

rionedifficiledioggielaripresa,
che arriveranon primadi2 03
anni. Noi un'idea 'abbiamo e
sarebbe a costozero perlo Stato
poichélevendite crescerebbero
aumentando il gettito fiscale:

Ivaridottaal 12% per chi acqui-

stanelcorsodel primoanno, del
15% nel'secondo e del 17% nel
terzoanno. Esiamo anchefavo-
revoli alla detraibilita per le ri-
parazioni, che farebbe emerge-

(&»d“
endenti»

€] .
lemimaggio-

www,unrae.it

°

www.censis.it

Un strada oggettivamente
non facile da percorrere. Perd &
certocheseilgovernosirendes-
se veramente conto del gettito
perdutoforseformedisostegno
a costo zero potrebbero emer-
gere. «Basterebbe evitare misu-
rerivelatesideleteriecomeil su-
perbolloche hauccisoil merca-
todelleauto digrossatagliaegli
ultimiecoincentividel tuttoirri-
levanti», commenta Pavan Ber-
nacchi.Eapropositodifiscalita,
secondo una elaborazione del-
I’Anfia, nel2012i117%dituttele
entrate nelle casse dello Stato &
arrivato dal mondo dell’auto,
Tradottoincifre, stiamo parlan-
dodi72,7miliardidieuroeilda-
to pilt impressionante & il getti-
to proveniente dall'uso: 59,5
miliardi, pari all’81,8% dell'in~
tero introito, con ben 37,4 mi-

{m? rovenienti dalletr :
to Vituperate accise sui carbu-
Tanti. -

«Ilpeggioramentodell’attua-
letrend delmercatodell’auto—
spiegaRobertoVavassori, presi-
dente dell’Anfia — & in buona
parte riconducibile alle vessa-
zioni fiscali che colpisconola fi-
lieradell'auto: daipremiassicu-
rativi al peso della componente
fiscalesui carburanti,arrivatoal
58% sulla benzina e al 55% sul
gasolio».

«Occorre smontare I'ipertas-
sazione che ruota attorno al-
T'automobile — commenta Ro-
berto Matteucel, amministra-
tore delegato di GM Italia—ma
si deve lavorare anche su una
sorta di shurocratizzazione per
poterci allineare al resto del-
I'Europa: tenere ferma I'auto-
mobile costa cifre impossibili e
usarlaanche. L'automobilista &.

litaindividualetorniad avereun
ruolonella nostra societar.

* Inquesto scenario, non sfug-
gonoallacrisinemmenoisetto-
i dell'usato, che comunqgue te-
gistrainottomesil.660.000pas-
saggidiproprietaedel postven-
dita, che si contrae perché gli
italiani hanno meno soldi da

spendere per le riparazioni non
essenziali. Equestosiriflettean-
che sul business dei concessio-
nari, chegialoscorsoannofuro-
no duramente colpiti dalla ca-
duta della domanda: «A causa
del forte calo delle vendite, far
quadrare i conti & sempre pilt
complicato — commenta Fau-
sto Antinucci di ItaliaBilanci —
vistochenel2012iconcessiona-
ri auto hanno chiuse con una
perdita media dell’1,6% e che il
quadro di quest’anno avra le

Michetti, ad di GL Events, chesi
& battuta e si batte per non to-
gliere all'Ttalia il suo unico salo-
ne dell’automobile, sta tentan-
dol'impossibileperdarevitaal-
P'edizione di dicembre del Mo-
tor Show, anche se ancora oggi
le case auto non sono intenzio-
nate ad esporreiloro prodotti.

S HIPRODUZIONE FISERVATA

Nomn o’e pins
una onlitora

politico-industriale
anche se ognd mille

ahitanti cisono 610
macchine
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Dal 2007ad oggi . Imercatova Iiprimocalo Ladiscesacontinua
le vendite sono LANOSTRA analisidegli iltimi quindician- " DOPO un quadiiennio di relativa stabilita, nel JL PUNTO piti basso del mefcato nazionale

scesedel 50 ni del mercato italiano dell'auto comincia 2002 si registra i primo calo consistente delis nella prima meta dello scarse decennio coin~
dal 1998, stagione in cui 'italia ha raggiun- cide con la chiusura del conti del 2005: dopo

percento passando  to2:374.714 immatricolazioni. Un numero
da2,5milioni
aunmilione

e trecentomila
Tantoda far
diventare il nostro
Pagse unvero
eproprio caso
dimercato. Ecco
leragioni del
crollo e qualche
idea per risalire

L/annorecord Lacnsipiudura

AFINE 20086, precisamente nel mese di otto- {LQUINTO anno consecutivo di perdite, & sto-
bre, vengono concessi incentivi statali per . ria purtroppo recente, fa anche segnare unre-
Facquisto di vetture nuove. Incentivi chesi tive hé egistra un ridimensio~
protrarrannoﬁnoa!laﬁne \eﬂ’anno : : :

coperché, probabil il
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nel recente passaito
deil xmo scorse),r‘ a

\a grandi nel loro significato
anei mercat: internazionali

Gmdo Costantme
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SUPERBOLLO:
EFFETTO BOOMERANG

er l'auto, nel breve termine, comungue vada.., non sara un successo. E un
po’ questa limpressione che & emersa a margine del confronto con i politici
nazionali e locali, organizzata dalla AMOER, VAssociazione per una Mobi-
litd Equa e Responsabile, presso la sede dellAci di Milano. La task force &
riuscita a fare incontrare i politici con 1 pili importanti rappresentanti dellindustria
automobilistica: Anfia (produttori italiani), Aniasa (autonoleggio), FEHSEIES (con-
cessionari) e Unrae (Costruttori esteri). Per le istituzioni erano presenti Lon. Luigi
Casero,Vice Ministro dellEconomia, e l'on. Daniele Capezzone, presidente della Com-
missione Finanze della Camera. Entrambi si sono impegnati ad accogliere le prime
propeste giunte nel talk show e si sono detti pronti a fare valutazioni su misure da
discutere in aula. Nel frattempo, si & fatto un primo
passo avanti, nel senso che Capezzone ha illustrato
alla sua commissione U'opportunita di abrogare il su-
perbollo. La tassa fu introdotta nel luglio 2011 con un
+ importo di 10 euro per ogni kW di potenza del veicolo
superiore ai 225 kW (306 Cv), con effetto retroattivo
st tutto il 2011 e su tutto il parco circolante; poi,
dall'l gennaio 2012, limporto fu aumentato a 20 euro
per kW ed esteso alle vetture con potenza superiore
ai 185 kW (251,6 Cv). Il Governo Monti si aspettava
di incassare con quellimposta 168 milioni di euro de-
stinati all'erario, ma nella realta dei fatti il superbollo
ha avuto un effetto boomerang, poiché, nel bilancio
del 2012, ha causato una perdita di circa 140 milioni di euro, cosi suddivisi: per
lo Stato 93 milioni di gettito Iva e 13 di superbollo; per le Regioni 19,8 min di
mancato pagamento del bollo; per le Province 5,2 min di mancata IPT e circa 9 min
di addizionale RCA. E il primo punto da intraprendere per contrastare la crisi che
attanaglia le vendite: il superbollo va abolito. Ora ci si aspetta coerenza dagli organi
parlamentari e di governo, affinché mettano agli atti le promesse fatte. Certo & che
i tempi non sono brevi e lauto, che pur rappresenta un settore consistente nella
composizione del PIL, continua a non comparire fra le priorita dei politici. Peccato!

~ L’On. Daniele Capezzone
{a destra) e Pierluigi
Bonora {ll Giornale).
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