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Tutti insieme
in ordine sparso

mobile contornate da iniziative in ne-
gativo da parte di opinion maker e di
organi di stampa, sta creando attorno

sparuta minoranza senza guida.
una guida dal polso fermo e dalle i-

futuro dell’automobile, quel futuro
fatto di ordinato sviluppo che tutti
noi ci aspettavamo fino a quando il
mercato ha definitivamente comuni-
cato a tutti in modo chiaro che i 2,5
milioni di vendite annue sono un pas-

ni. Oggi ci sembra gia un fatto positi-

lazioni.

del titolo di questa nota & la sintesi di
cio che sta avvenendo nel nostro Pae-
se. Quando si tratta di parlare del-
’opportunita di agire in modo com-
patto nei confronti di un governo che
un settore trainante dell’economia
nazionale ¢’¢ una omogeneita che fa
ben sperare. Quando poi si tratta di a-
gire, eccoli la che ciascuno torna al-

sparmiare critiche agli “altri”, senza
nemmeno perdere tempo a chiedere

vanti per la propria strada, senza
fanno gli altri.

Ricordate quella famosa battuta del
a un viandante che gli chiedeva dove
stesse andando risponde: “Imo senza
per far capire che non voleva intrusi.
Bene, anche chi potrebbe fare molto
se accettasse 1'idea di fare massa cri-
tica, preferisce andare dall’altra par-

persino i potentati della nautica han-

sa, rispetto al nulla di quelli assai piu

paralisi”.

11 prolungarsi delle misure anti-auto- §

all’automobile un sorta di no fly zo- &
ne, all’interno della quale resiste una §

Forse ¢ proprio questa mancanza di [

dee chiare a rendere assai nebuloso il E

sato remoto, come lo sono i 2 milio- :

vo immaginare che il 2013 possa [
chiudere a 1,3 milioni di immatrico- £

Quel “tutti insieme in ordine sparso” f&&

sembra aver dimenticato totalmente i

’autonomia piu sfrenata, senza ri- &8

chiarimenti. E cosi ciascuno va a- §

nemmeno attardarsi per vedere cosa f

film “L’armata Brancaleone™ in cui £
Gassman-Brancaleone, rispondendo §

meta, e comunque dall’altra parte”, §&

te. Oltretutto senza meta, visto che &
no ottenuto dal governo qualche co- £

grandi dell’automotive. Ultima an- &
notazione: va a finire che dove non 8
riescono i potenti dell’automotive [
riuscira Maurizio Landini, leader del §&
sindacato Fiom, il quale ha chiesto al &
ministro dello Sviluppo Zanonato E
I’apertura di un tavolo “per salvare il |
settore auto che in Italia rischia la &

Pavan Bernacchi

Federauto):

“1190% dei nostri

associati sollecita il ritorno degli ecoincentivi”

Carattere diretto, che gli procura anche
qualche tensione di troppo, visione lucida
(ancorché di parte) di cio che si deve fare
per riportare in assetto di galleggiamento il
mercato dell"auto dando un futuro all’inte-
ro sistema italiano dell’automotive. Filip-
po Pavan Bernacchi, Presidente di
non ha dubbi sulla soluzione da a-
dottare per risollevare le sorti del mercato e
quindi degli associati, oggi per la gran par-
te in forte crisi: “I1 90% dei Concessionari
vuole il ritorno degli incentivi con finalita
ecologiche, destinati quindi a far uscire
dalla circolazione le vecchie auto inqui-
nanti favorendo il ricambio. Con un orga-
nico piano triennale, il mercato dell’auto
potrebbe recuperare in tre anni come mini-
mo 900.000 vendite aggiuntive ridando os-
sigeno al business, oltretutto favorendo un
forte gettito Iva per le casse dello Stato. Le
risorse necessarie? Pensiamo solo un mo-
mento agli 80 miliardi di incentivi spesi in
20 anni per il fotovoltaico, visto in ottica e-
cologica. Il vero problema, insomma, ¢ la
volonta di prendere decisioni”.

Presidente, ma la realta é che nulla si
muove, in favore dell’intero settore del-
I’automotive. E come se si fosse alzato
un muro invalicabile che impedisce di
rapportarsi in qualche modo con quella
parte del governo che potrebbe prende-
re delle decisioni.

“Proviamo ad uscire dalle ipocrisie. 11 vero
problema ¢ che la ricerca di una proposta u-
nivoca da portare all’attenzione del gover-
no ¢ fallita, almeno sino ad oggi. L’azione
corale € auspicata da tutti, ma poi ci si muo-
ve come fanno i manager delle aziende, i
quali sono soliti dire che solo se si appoggia
la loro idea si va tutti insieme. Occorre a-
vere [’'umilta di sedere davanti a un foglio
bianco e di trovare una linea comune™.

Tutti insieme, quindi?

“Ecco un altro aspetto del problema. Cosa
significa tutti? Siamo sicuri che abbiamo
tutti la stessa visione, le stesse esigenze?”

Si spieghi meglio.

“Intanto, manca il costruttore nazionale,
anche se capisco Fiat che oggi persegue in-
teressi diversi. Cosi oggi I’ Anfia rappresen-
ta solo la componentistica, cio¢ aziende
multinazionali che vanno dove si produco-
no le auto, cosa che in Italia sta calando.
L’Unrae rappresenta i costruttori esteri, che
hanno i loro principali interessi in altri Pae-
si e mi domando che tipo di attenzione han-
no presso i governi di Francia o di Germa-
nia i locali rappresentanti delle Case estere,
I’ Automobile Club d’Italia combatte un sua
battaglia personale, all’interno dell’ Aniasa
ci sono anche nostri concorrenti”.

Non vede dunque interessi condivisibili?
“Dal punto di vista della [FERSHINY ci sono
interessi simili solo con Anfia e con Unrae”.

Cosi, mentre il settore dell’auto conti-
nua a cercare azioni comuni, persino la
nautica ha ottenuto qualcosa dal Go-
verno in carica.

“La cosa non mi indigna, conoscendo le
dinamiche che ci sono dietro. E poi la nau-
tica € in crist come lo siamo noi, oltretutto
il loro contesto & completamente diverso
da quello dell’automotive”.

Ma cosi si continua a non fare nulla.
“Resto convinto che non fare nulla sia me-
glio che fare cose sbagliate”.

Perd il quadro di riferimento si sta dete-
riorando sempre di piid. Non sembra
che si sia toccato il fondo e questo deve
suggerire qualche azione, non crede?
“Ma ¢ I’intero sistema-Italia che ¢ in crisi
strutturale. Ormai c’¢ il deserto industria-
le, perché molti imprenditori sono andati
ad investire all’estero e noi come Paese
non riusciamo ad attrarre capitali. Tutto
cio, oltretutto, genera un grave problema
nella creazione di nuovi posti di lavoro. In
questo contesto, anche 1"automobile paga
la sua parte. Vorrei ricordare che sulle
spalle dei Concessionari grava il 68% di
tasse. Un’enormita che metterebbe in gi-
nocchio qualunque imprenditore™.

A prescindere dalle misure di incentiva-
zione di cui lei ha gia detto, cosa si po-
trebbe chiedere al governo, oggi?

“Che almeno non si continui a disincenti-
vare I’uso dell’automobile che gia patisce
pesantemente un carico di costi ormai al
limite fra tassa di possesso, superbollo,
carburanti sui quali si continua a gravare
con nuove accise, RCAuto”.

Fra le misure di cui si parla per far e-
mergere il nero ¢’¢ la possibilita, sugge-
rita gia nel febbraio scorso da “Quat-
troruote” e recentemente anche dal
Presidente dell’Unrae, di consentire ai
privati di portare in detrazione dei costi
riferiti all’uso dell’automobile. Questo
potrebbe tornare utile per il settore?

“Mentre non credo che nel suo complesso
il credito di imposta per i privati possa es-
sere una soluzione per il rilancio del mer-
cato dell’auto, ritengo che il recupero del
nero derivante dalle attivita di post-vendi-
ta € coerente con la detraibilita. Ricordia-
moci che il Concessionario € tenuto a e-
mettere regolare fattura, a dare una garan-
zia sul lavoro eseguito, a usare ricambi o-
riginali, tutti aspetti che lo differenziano
dal riparatore indipendente. Si tratterebbe
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Carattere diretto, che gli procura anche
qualche tensione di troppo, visione lucida
(ancorché di parte) dicio che si deve fare
per riportare in assetto di galleggiamento il
mercato dell’auto dando un futuro all’inte-
ro sistema italiano dell’automotive. Filip-
po Pavan Bernacchi, Presidente di
non ha dubbi sulla soluzione da a-
dottare per risollevare le sorti del mercato e
quindi degli associati, oggi per la gran par-
te in forte crisi: “I1 90% dei Concessionari
vuole il ritorno degli incentivi con finalita
ecologiche, destinati quindi a far uscire
dalla circolazione le vecchie auto inqui-
nanti favorendo il ricambio. Con un orga-
nico piano triennale, il mercato dell’auto
potrebbe recuperare in tre anni come mini-
mo 900.000 vendite aggiuntive ridando os-
sigeno al business, oltretutto favorendo un
forte gettito Iva per le casse dello Stato. Le
risorse necessarie? Pensiamo solo un mo-
mento agli 80 miliardi di incentivi spesi in
20 anni per il fotovoltaico, visto in ottica e-
cologica. Il vero problema, insomma, ¢ la
volonta di prendere decisioni™.

Presidente, ma la realta é che nulla si
muove, in favore dell’intero settore del-
I’automotive. E come se si fosse alzato
un muro invalicabile che impedisce di
rapportarsi in qualche modo con quella
parte del governo che potrebbe prende-
re delle decisioni.

“Proviamo ad uscire dalle ipocrisie. 11 vero
problema ¢ che la ricerca di una proposta u-
nivoca da portare all’attenzione del gover-
no ¢ fallita, almeno sino ad oggi. L’azione
corale ¢ auspicata da tutti, ma poi ¢i si muo-
ve come fanno i manager delle aziende, i
quali sono soliti dire che solo se si appoggia
la loro idea si va tutti insieme. Occorre a-
vere I'umilta di sedere davanti a un foglio
bianco e di trovare una linea comune”.

Tutti insieme, quindi?

“Ecco un altro aspetto del problema. Cosa
significa tutti? Siamo sicuri che abbiamo
tutti la stessa visione, le stesse esigenze?”

Si spieghi meglio.

“Intanto, manca il costruttore nazionale,
anche se capisco Fiat che oggi persegue in-
teressi diversi. Cosi oggi I’ Anfia rappresen-
ta solo la componentistica, cio¢ aziende
multinazionali che vanno dove si produco-
no le auto, cosa che in Italia sta calando.
L’Unrae rappresenta i costruttori esteri, che
hanno i loro principali interessi in altri Pae-
si e mi domando che tipo di attenzione han-
no presso i governi di Francia o di Germa-
nia i locali rappresentanti delle Case estere,
I’ Automobile Club d’Italia combatte un sua
battaglia personale, all’interno dell’ Aniasa
ci sono anche nostri concorrenti”.

Non vede dunque interessi condivisibili?
“Dal punto di vista della cisono
interessi simili solo con Anfia e con Unrae™.

Cosi, mentre il settore dell’auto conti-
nua a cercare azioni comuni, persino la
nautica ha ottenuto qualcosa dal Go-
verno in carica.

“La cosa non mi indigna, conoscendo le
dinamiche che ci sono dietro. E poi la nau-
tica € in crisi come lo siamo noi, oltretutto
il loro contesto ¢ completamente diverso
da quello dell’automotive”.

Ma cosi si continua a non fare nulla.
“Resto convinto che non fare nulla sia me-
glio che fare cose sbagliate™.

Perd il quadro di riferimento si sta dete-
riorando sempre di pia. Non sembra
che si sia toccato il fondo e questo deve
suggerire qualche azione, non crede?
“Ma ¢ ’intero sistema-Italia che € in crisi
strutturale. Ormai c’¢ il deserto industria-
le, perché molti imprenditori sono andati
ad investire all’estero e noi come Paese
non riusciamo ad attrarre capitali. Tutto
cio, oltretutto, genera un grave problema
nella creazione di nuovi posti di lavoro. In
questo contesto, anche 1"automobile paga
la sua parte. Vorrei ricordare che sulle
spalle dei Concessionari grava il 68% di
tasse. Un’enormita che metterebbe in gi-
nocchio qualunque imprenditore™.

A prescindere dalle misure di incentiva-
zione di cui lei ha gia detto, cosa si po-
trebbe chiedere al governo, oggi?

“Che almeno non si continui a disincenti-
vare I'uso dell’automobile che gia patisce
pesantemente un carico di costi ormai al
limitc fra tassa di possesso, superbollo,
carburanti sui quali si continua a gravare
con nuove accise, RCAuto”.

Fra le misure di cui si parla per far e-
mergere il nero c’¢ la possibilita, sugge-
rita gia nel febbraio scorso da “Quat-
troruote” e recentemente anche dal
Presidente dell’Unrae, di consentire ai
privati di portare in detrazione dei costi
riferiti all’uso dell’automobile. Questo
potrebbe tornare utile per il settore?

“Mentre non credo che nel suo complesso
il credito di imposta per i privati possa es-
sere una soluzione per il rilancio del mer-
cato dell’auto, ritengo che il recupero del
nero derivante dalle attivita di post-vendi-
ta € coerente con la detraibilita. Ricordia-
moci che il Concessionario € tenuto a e-
mettere regolare fattura, a dare una garan-
zia sul lavoro eseguito, a usare ricambi o-
riginali, tutti aspetti che lo differenziano
dal riparatore indipendente. Si tratterebbe
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insomma di una misura tesa anche a tute-
lare il consumatore”.

Intanto lo scenario europeo dell’auto
continua a non offrire segnali incorag-
gianti. Recentemente il Financial Times
ha pubblicate uno studio che indica co-
me anno di uscita dalla crisi il 2019.
Troppo pessimismo?

“Sono in linea con questa ipotesi, anche
se nessuno ha a portata di mano la sfera
di cristallo. Guardando a casa nostra, con
il 12% di disoccupazione e il 40% dei
giovani che non trova lavoro, per vedere
la fine del tunnel, dal momento in cui il
governo si decidera a fare qualcosa di
concreto passeranno effettivamente mol-

an

tianni”.
C’e pero anche chi ha una visione piu

ottimistica.

“Non capisco che gusto ci sia a colorare di
rosa una situazione disastrosa che ¢ sotto
gli occhi di tutti. E aggiungo che la crisi
dell’auto € molto piu grave di quella dell’e-
conomia reale del Paese, come indicano,
rispetto al periodo ante-crisi, le seguenti
cifre: immatricolazioni auto nuove -44%,
produzione industriale -25,4%, Pil -6,5%”.
Qual ¢ 1a sua visione del 2013 in Italia?
“I primi sei mesi del 2013 segnano per le
autovetture una flessione, rispetto allo stes-
so periodo del 2012, del 10,3%. Flessione
che per i veicoli commerciali € industriali si
attesta, rispettivamente, attorno al -20% ed
al -15%. Ma il problema di cui nessuno par-

la non e che i mercati flettono, ma che sono
paragonati a un 2012 dove gia si era al di
sotto della soglia di sopravvivenza della fi-
liera. Anche eguagliassimo 1 valori dcllo
scorso anno, il problema rimarrebbe in tut-
ta la sua interezza. Per quanto riguarda il
mercato pit importante in termini di volu-
mi, cioe quello delle autovetture, si prevede
di consuntivare un totale di 1.250.000 u-
nitd. Un mercato italiano simile a quello
del 1969. Se i dati verranno confermati re-
trocederemo di 44 anni! Inoltre, a testimo-
niare che I’Italia ha sbagliato tutte le scelte
politiche sull’automotive, nel 2012 siamo
stati il fanalino di coda europeo. Detto in al-
tra maniera, ¢’¢ modo e modo di affrontare
la crisi, non solo aumentando le tasse e di-
struggendo |’economia reale”.
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EDITORIALE

di Alberto Franzoni

DAL NOSTRO GOVERNO
DOVREBBE RISUONARE UN
SOL CORO: DIMINUIRE LA
SPESA PUBBLICA E FARE
RIPARTIRE UECONOMIA.
EPPURE DI TAGLIO DEI
COSTI DELLA POLITICA
NON SI PARLA PIU:
LONTANI DA APPUNTAMENTI
ELETTORALI E CON LA
POLITICA PIU DEDITA ALLE
BEGHE DI PARTITO CHE A
ESPRIMERE UNA REALE
SPINTA INNOVATIVA,
NESSUNO S| ESPONE PER
RIPROPORRE LABOLIZIONE
DELLE PROVINCE, LA
CHIUSURA DI UN RAMO DEL
PARLAMENTO E LA
RIDUZIONE NON SOLO DEI
PARLAMENTARI E DEI COSTI

A ESSI RELATIVI, MA ANCHE
DELLA PLETORA DI ENTI
PUBBLICI IMPRODUTTIVI

“4¥ (Chi ha studiato econormia politica e chi ha pili banalmente orecchiato qualche
discorso televisivo ben sa che, nella Curva di Laffer, chi di tasse ferisce di tasse perisce.
Laffer ha infatti dimostrato che, aumentando le tasse, diminuiscono i consumi. Cosi
I'erario, paradossalmente, vede diminuire le entrate. It Italia il Governo Monti se ne &
accorto e, quel che & peggio, ne ha fatto accorgere gli Ttaliani applicando quelle politiche
fiscali repressive con le quali ha distrutto interi settori dell’economia nazionale e interi
comparti industriali. Decine di migliaia di persone senza lavoro a causa della chiusura
di esercizi commerciali, di fabbriche, di reti distributive di veicoli, vendite di beni di
consumo al minimi storici, azzeramento del valore dei cosiddetti beni di lusso traftenuti
in Jtalia, flussi di denaro contante e di investimenti in fuga oltreconfine. Sembra perd
che la Jezione del 2011-2012 nion sja bastata: benché sia dimostrato da proiezioni sui
consumi che 'incremento di un punto percentuale dell'imposta sul valore aggiunto

~produrra un calo delle entrate fiscali (e non certo l'incremento di 4 miliardi di euro

atteso da questo intervento normativo}, al momento di andare in stampa pare che il
Governo italiano abbia deciso di portare 'IVA al 22% dall'attuale 21% (e di
archiviare I'azzeramento dell'IMU per un ammontare analogo di entrate fiscali). Se
cid si dovesse confermare; sarebbe una follia dettata certamente da ignoranza,
incompetenza e, forse, anche dalla volonta di una certa politica di fare un dispetto
alla controparte, anch’essa al Governo, che in campagna eletiorale aveva cercato
consensi proprio cavalcando argomenti “di pancia” quali lo stop all'aumento dell’IVA
e alla soppressione dell'tlMU. Come correttamente sostiene il presidente di FEGSTREG]
Filippo Pavan Bernacchi, “se i politici non hanno il coraggio di affrontare questi tagli
drastici e urgenti, il nostro Paese andrd incontro ad anni di sofferenza, proprio come in
un’economia di guerra”, E certamente vero che ¢ 170 ewro in piii che costerebbe in
media un’awo a causa dell’ aumento di un altro punito di 1VA, rischiano di divenidre un
peso insopportabile per il settore automobilistico gia in allarme rosso. Anzi, proprio VIVA
andrebbe abbassata di qualche punto per agevolare famiglie e imprese a sostituire {
propri automezzi obsoleti, inguinanti e insicuri, e far ripartire i consumi. L'ennesimo
balzello sara un boumerang per lo Stato, senza contare che affondare un settore che
contribuisce gia per quasi 68 miliard; di euro ogni anno & molto poco lungimirante, per
usare un enfemismo”, come ha ribadito Pavan Bernacchi. La ripresa dei consumi passa
dal ritorne alla spesa di quei ceti - ad alto potere d'acquisto ~ che dal Governo Monti
gono stati indotti a spendere e consumare altrove, 0 a spendere molto meno. Chi un
anno fa ha venduto la sua Ferrari California o la sua Porsche 911 all’estero,
accettando un deprezzamento del 30% rispetto alle valutazioni Eurotax pur di non
essere pil identificabile come “ricco e automaticamente evasore”, ha smesso di far
introitare all’erario il 21% di VA sui lavori di manutenzione, sul carburante
consumato, sull’affitto del garage o del posto auto, ma ha tolto il 100% degli incassi
all'officina di assistenza, al distributore di carburante, al proprietario dell'immobile
dove veniva parcheggiata l'auto. 1l denaro dell'TMU e del 21% dell'TVA potrebbe
facilmente arrivare da questi stessi consumatori ad alto potenziale di spesa, a patto che
V'erario e i suoi “bracei armati”™ {(Equitalia e compagnia cantante) anziché andare a fare le
pulei ai proprietari di beni di lusso iscritti a pubblici registri, si limitassero agli abitualie
fion mend efficaci controlli da remoto, incrociando le informazioni contenute nelle
banche-dati tanto costosamente implementate negli ultimi anni. Con VIVA al 22%
[BEHSINE prevede che 'effetto boomerang per lo Stato si manifesterebbe anche
attraverso costi sociali altissimi dovuti all’estrema difficolta di un settore - quello
automobilistico - da 1,2 milioni di addetti, & in miliardi di euro di mancate vendite, con
ponseguenti mancati introiti dall'IVA ma anche da bolli e Imposte Provineiali di
Trascrizione. Difficile dar torto a Filippo Pavan Bernacchi quande si chiede “perché si
perseveri con scelte capestro per-il Paese e perché si assista a lunghi dibatiiti sulla
necessita di rilanciare i consumi per far ripartive 'economia, il cui cardine sono i
conswmi interni ¢ poi si fa Iesatto contrario e si chiedono una volta di pint inutili sacrific
agli itgliani? Perché a suon di tasse si distruggone le aziende, i posti di lavoro, e si uccide
Peconomia italiana che molto avrebbe da esprimere?”. In conclusione: ¢'8 solo da
augurarsi che questa sia dayvero U'ultima delle azioni suicide (non solo nei confronti
dell'automobile) dei governi italiani. T quali possono permettersi di sbagliare solo perché
i loro membri non pagano mai di persona le conseguenze dei propri errori.
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il Giornale

GIRO DI BOA 2013 E || trentanovesimo calfov(—5,51°/o~.)
Auto, In sei mesi -10,3%
Bene Fiat ma solo in Brasile

Il Lingotto scende al 27,4% di quota, ma in Sudamerica ¢ il semestre
record. Unrae: «Da gennaio lo Stato ha perso 270 milioni di lvay

Pierluigi Bonhora

B Sono arrivati a 39, comericordail
Centrostudi Promotor, i calimensili
delle immatricolazionidi auto. «Sié
tornati - commenta il presiderite
GianPrimoQuagliano-ailivellidegli
anni’70 e lastima peril 2013 e cupa:
unmilione 260mila immatricolazio-
ni,cioe-49,5%rispettoal periodopre-
crisi, i12007. Einvistauna contrazio~
neconpochiriscontriinaltricompar-
tidell’'economiareale».
Everocheingiugnalacadutaharal-
lentato (-5,51%), «ma cid nontoglie-
aggiungeQuagliano-cheillivellodel-
ladomandascivolisemprepitiinbas-
so e chesia difficile prevedere quan-
dosaratoccatoilfondo», Intantoil cli-
madifiduciatra gli operatori del set-
tore; sottolinea il Csp, & bassissimo:
«Ilmese scorso hafattoregistrare un
calo di tre punti sul livello gia molto

depresso dimaggio».

Algirodi boa, dunque, la situazio-
necontinuaamostrareundatonega=
tivoaduecifre:-10,3%.Inquestosce-
nario,ilgruppo Fiatsegna-15,24% in
giugno. Inflessione tuttiimarchi: Al-
faRomeopassada3.871 autoa2.812.
Chryslerda508a473,Fiatda27.909a
25.503 autoeLanciada7.240a4.718.
Pesante il dato sulla quota mercato
delLingotto:scendeal 27,46% contro
1130,61%digiugno2012. «Suirisultati
-precisaunanotadelgruppo-hape-

sato ancora la mancata fornitura di

componenti per alcuni modelli: so-
nostate oltre 2mil4 le vetture vendu-
techenonestatopossibileconsegna-
teai clienti» Nei 6 mesi, comungue,
leimmatricolazionidelgruppoitalia-
nosonostatel'11, 47%1nmeno,men-
trela quotamercato e atretrata dello
0,38%al29,23%. Fiatfacomunqueno-
tarecome, «negliultimitre giorni del
meselevendite sonostateinfluenza-

A PlCCO Auto inve ndute parchegglate
nel piazzale di un concessionario

tedaunanomaloincrementodeica-
nalionerosi (noleggio a breve termi-
nee“km0”)dapartedellaconcorren-
zax, strategia cheil Lingotto«hadeci-
so dinion seguire». Per la casa auto-
‘mobilistica torinese vamolto meglio
inBrasile, dovei primi6mesi«hanno
rappresentatoilmigliorsemestredel-
lastoriain36annidipresenzanelPae-
se». Tra gennaioagiugno, il marchio
italiano ¢ cresciuto del 5,1%, piti del
mercato (+4,7%).

Teomment degli operatori del set-
tore, vedonoRoberto Vavassori (An-
fia) lanciare I'allanme sicurezza: «l
prolungatostallodella domanda ali-
mental'invecchiamento del parco.
Massimo Nordio (Unrae) prende in
mano la calcolatrice e afferma che
«inBmesiloStatohaperso 270 milio-
nidilvae 1,6 miliardi di fattur, to. E
Filippo Pavan Bernacchi {§

) si chiede fino a quando il set
«continueraagarantireentrate fisca-
li perunaquotadel 16,6% del Pily.
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Vendite auto ancora giti: -5,5%
Lingotto in picchiata: -15%

IL MERCATO

ROMA A giugno le vendite auto so-
no diminuite del 5,5%, portando
il cumulato del semestre a
-10,3%. Si fratta del 39" calo negli
ultimi 41 mesi da quando, nella
primavera del 2010, & términato
T'ultimo ciclodi incentivi,

1l gruppo Fiat fa peggio della
media con una flessione delle
consegne del 15,24% che portala
quota mensileal 27,49%, oltre tre
punti in meno rispetto a giugno
2012. Colpa della mancata forni-
tura di componenti per alcuni
modelli e di un anomalo anda-
mento delle targhe, spiega il Lin-
gotto: «Sono state piit di duemila
le vetture vendute che non abbia-
mo potuto consegnare ai clienti.
La concorrenza, inoltre, ha incre-
mentatoi “canali onerosi” comei
km 0 e il noleggio a breve termi-
ne», In ogni caso restano Fiat i

quattro modelli pitt venduti (Pan-
da, Punto, 500 e Ypsilon). Com-

 plessivamente nell'ultimo mese

sono state immatricolate 122.008
vetture, nei sei mesi 731.203, con
una perdita di 84 mila unity ri-
spetto.ad un gia disastroso 2012.
CPS stima per il 2013 vendite
per1.259.582 unita (49,5% in me-
no rispetto al 2007). «Siamo tor-
nati indietro di oltre 40 anni, il
mercato ¢ simile a quello del
1969», dichiara* Tl neo-
presidente dell'Unrae Nordio sot-
tolinea le conseguenze negative
per le entrate dello Stato:; «Nei
primi sei mesi nel nostro settore
si sono persi 270 milioni di euro
dilvael,6 miliardidi fatturato».
Il Lingotto si consola con le
perfomance all’estero: a. giugno
vendite in aumento in Francia
(7.8%) e Spagna (35%) e semesire
record in Brasile (+5,5%).
Giorgio Ursicino
@ RIPRODUZIONE RISERVATA

Le vendite di Fiat Group Automoblles
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Le quattro ruote che non girano piu

Mercato auto, semestre nero:
vendite a1 livelli di 44 anni fa

Da gennaio a giugno immatricolazioni in calo del 10,3%

Rallenta, ma procede sempre a ritmi
elevati, la caduta del mercato dell’au-
to in Italia. A giugno, nel BelPaese, la
Motorizzazione ha immatricolato
122.008 autovetture, con una variazio-
ne di -5,51% rispetto allo stesso mese
del 2012. A maggio la flessione era sta-
te pit marcata (del -7,68%), ma il qua-

CROLLOFIAT
Nelmese appenachiuso
flessionedel 15,24%
Elaquotadi mercato
sicontrae sempre piu

dro resta nerissimo. Nel primo seme-
stre dell’anno le immatricolazioni so-
no state, in tutto, 731.203, 11 10,31%in
meno rispetto al periodo gennaio-giu-
gno del 2012. Insomma, la crisi c’¢ an-
cora. E la reazione dei concessionari €
immediata: «Deve esser chiaro a tutti
che, anche se quest’anno alla fine
eguagliassimo il 2012, evento peraltro
improbabile, il problema rimarrebbe
in tutta la sua interezza», osserva Fi-
lippo Pavan Bernacchi, presidente di
I"associazione che rappre-
senta i concessionari di tutti marchi

commercializzati in Italia, che rileva
come «oramai siamo il mercato italia-
no ¢ tornato sulivelli simili a quelli del
1969, ossia 44 anni fa». E quello di giu-
gno ¢il 3%esimo calo mensile consecu-
tivo a partire dal marzo 2010, cio¢ dal-
la fine degli ultimi incentivi alla rotta-
mazione. A rilevarlo ¢ il centro studi
Promotor, secondo cui «il livello della
domanda scivola sempre pil in basso
ed ¢ difficile prevedere quando verra
toccato il fondon.

E se per il mercato italiano la situazio-
ne ¢ difficilissima, c¢’¢ ben poco da sor-
ridere anche per Fiat. A giugno il
gruppo torinese ha registrato un calo
delle vendite del 15,24% rispetto allo
stesso mese del 2012. Il crollo coinvol-
ge tutti i marchi del Lingotto, da Alfa
Romeo a Chrysler. E la quota merca-
to di Fiat & scesa al 27,46% contro il
30,61% di un anno fa. Ad andare be-
ne, per contro, sono le vendite Oltreo-
ceano. In Brasile, soprattutto, dove
I'azienda guidata da Sergio Marchion-
ne ha toccato, nel primo semestre del-
I’anno, il record assoluto di immatri-
colazioni della sua storia nel Paese su-
damericano: 380.131 i mezzi venduti.
Gia, ma in Italia € tutta un’altra musi-

ca.

A giugno in [talia sono state vendute 122mila vetture, il 5,5% in mene rispetto allo stesso mese del 2012
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MERCAi'O IN ITALIA -5,;51 % AVGIUéﬁO. SlAMO ALL!VELLO DEI. 1 969
Per 'auto un altro mese nero
Ma Fiat fa record in Brasile

LUIGI GRASSIA

Nel mese di giugno sono sta-
te immatricolate in Italia
122.008 vetture nuove, in ca-
lo del 5,51% rispetto alle
129.118 del giugno di un anno
fa. Allargando la visuale ai
primi 6 mesi del 2013 le im-
matricolazioni sono state
731.203 unita, in flessione del
10,31% rispetto al corrispon-
dente periodo del 2012. Lo
comunica il ministero dei
Trasporti. I/associazione dei
costruttori Anfia segnala
un’attenuazione del calo di
merecato nel mese (rispetto ai
tanti regressi a due cifre del
recente passato) grazie alla
raccolta ordini ad apkrile
(+6%) eamaggio (+4,2%). Ma
la stessa Anfia sottolinea che
il prolungato stallo della do-
manda provoca Pinvecchia-
mento del parco circolante
italianio: dal 2000 al 2012 la
quota delle autovetture con
pill di 10 anni & passata dal

38% al 44%. Nel 2012, inoltre,
per la prima volta il parco auto
ha registrato una riduzione
numerica assoluta rispetto al-

Pannoe precedente.
* t6l (U'associazione

dei concessionari) osserva che
«oramai siamo a un mercato
italianoe simile a guello del
1969; ossia di 44 anni fay. 11
Centro studi Prometor con-
teggia il 39° mese consecutivo
in calo e aggiunge che «& diffi-
cile prevedere quando verra
toeeato il fondo, le attese degli
operatori non sono ‘positivey.
L'Unrae(che federale case au-
tomobilistiche estere) dice che
«nel primi sei mesi dell’anno
dal solo settore auto si sono
persi altri 270 milioni di euro
di Iva e 1,6 miliardi di fatturate
rispetto ai valori dello scorso
anno; accelerando cosi I'invo-
luzione del contributo del set-
tore al Pil e alla produzione di
gettito fiscaley.

Quanto al gruppo Fiat ha
immatricolato in Italia a giu-

s = s

1139° calo
consecutivo
Perd la curva
siaddolcisce
rispetto ai
tanti regressi
adue cifre
del recente
passato

gno -33.500 vetture con una
quota di miercato del 27,5%
mentre nel complesso del pri-
mo semestre le registrazioni

sono state 213 mila e 1a quota

del 29,2%. Sui risultatiha pesa-
to ancora la maneata fornitura

al gruppo di componenti per

aleuni modelli; sono state oltre
2 mila le auto vendute che non
& stato possibile consegnare ai
clienti. Comunque, Panda,
Punte, 500 e Ypsilon sono le
vetture piti vendute: del mese.
E nel «progressivoy annuo il

marchio Fiat migliora la quota
di1,2 punti percentuali.

Per fortuna non tutti i mer-
cati sono depressi come quello
jtaliano. La Fiat ottiene il mi-
glior semestre dei suoi 36 anni
di presenza in Brasile: con
68.864 tra auto e veicoli com-
merciali leggeri venduti nel
mese di giugno, ha chiuso il se-
mestre con vendite accumula-
te di 380.131 unita e ha mante-
nuto la leadership nel mercato
brasiliano con una guota del
22,2% nelle vendite.

‘A Tronehetli Provera

b o tpmds s

{dug sinni per Ficicliggio”
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Motori. Immatricolazioni gili del 5,51% - Il gruppo Fiat, frenato anche dalla mancata fomitura di componenti scivola del'15%

Nuovo calo per 'auto a glugno

Tenue segnale positivo dagli ordini di vetture che crescono del 7% rispetto al 2012

Augusto Grandi

TORINO

s 1l mercato italiano dell’au-
to cade anche a giugno, ed & il
39° calo negli ultimi 41 mesi,
ma non basta che la flessione

sia stata limitata-al 5,59 (e con.

ungiorno lavorato inmeno, co-

me ricorda Gian Primo Qua- .

gliano, presidente del Centro
studi Promotor) per suscitare
dell’ottimismo tra gli operato-
ri. Anzi, Filippo Pavan Bernac-
chi, presidente di EedSiauie
assicura che le 122.008 conse-
gne di giugno sono state «gon-
fiate» daun massiccio ricorso
ai«chilometrizero».

E su questo concorda anche
Fiat, aggmngendo che,neghul—
timizgiornidelmese, leimma-
tricolazioni sono state influen-
zate anche da un anomalo ri-
corso al canale del noleggio a
brevetermine. Scelte cheil Lin-
gottosisarebberifiutatodiimi-
tare.Inognicaso tuttigliopera-
tori sottolineano la necessita
di interventi strutturali per ri-
lanciare un mercato che - se-

condol'Unrae ~neiprimiGme-
sidi quest’anno avrebbe perso
1,6 miliardi di fatturato € 270
milionidiIva. Mentre Quaglia-
no sottolinea come il trend dei
primi 6 mesi (con 731203 con-
segne ¢ una flessione del
10,319%), se confermatonellase-
conda parte dell’anno, porte-
rebbe leimmatricolazioniai li-
velli degli Anni 70, intorno a
1.260.000 unita e conuncrollo
del 49,5% rispettoal 2007.
Non¢é dungueuncasochele
ricerche di Promotor indichi-
no un calo ulteriore della gia
scarsa fiducia degli operatori,
mentre per lstat il clima di fi-
duciadeiconsumatorisarebbe
migliorato. Ma le analisi
del’Osservatorio di Findome-

OLTRALPE

Frenata piti consistente
sul mercato francese
che ha persoil9%

Il Lingotto limita i danni
archiviande un-1,4%

Leimmatricolazioni in Italia

Dati in unita

evariazione % TOTALE
rispetto a GIUGNO
giugno 2012 2013

| Fonte: Unrae

stic segnalano una riduzione
della propensione alPacquisto
di auto nuove (mentre cresce,
dipoco,l'interesse perlevettu-

re usate) e, soprattutto, uncalo

del livello di spesa possibile.
«A questo siaggiunge —sostie-
:neDariiele Lazzeri, presidente
del Centro studi Nodo di Gor-
dio - il timore che le vacanze
facciano lievitare, come sem-
pre, i prezzidel carbyrantey.
Qualche segnale positivo,
tuttavia, non manca. Unrae e
Anfia evidenziano che; a giu-
gno, gli ordini sono stati oltre
110.000; in crescita di guasi il
7%, mailconfronto&conil giu-
gno 2012 «fortemente criticod.
Eilcumulato delsemestre, con
oltre 7oimila contratti, regi-
stracomunqueun calodiquasi
I'8% rispetto ai primi 6 mesi
dell’anno scorso. Per questo
I'’Anfia chiede intérvent sulla
fiscdlita, riduzione del prezzo
deicarburanti, maanche politi-
cheindustrialiad hoc. Nel frat-
tempo le case automobilisti-
che devono fronteggiare un

mercatochevede la contrazio-
nedegli acquisti delle famiglie.
PerFiat, inoltre, si aggiungono
i problemi relativi alle manca-
teforpiture daparte diuncom-

ponentista. Questo, secondoiil.
Lingotto, avrebbe comportato.

la mancata-consegna di z2mila
autogia vendute. Comunqueil
gruppotorinese chiude giugno
con 33545 immatricolazioni
(:1521%) edunaquotachescen-
de dal 30,64 al 27,49 per cento.
Mentrein Brasile Fiatottieneil
miglior risultato semestrale di
sempre. i

Traglialtrigruppi, Volkswa-~
gen & praticamente stabile
€-0,80%), cosi come Gm
(-0,37%) mentre Psa perde
'8,43% e Renault cresce del
6,77%: Vola Ford (+18,37%) e
frenano Hyundai(-8,38%) e Da-
imler(-4,36%).PerBmwlacre-
scita (+0,99%) ¢ rallentata dal
risultato negativo di Mini. In
Francia l¢ immatricolazioni di
giugno sono scese del 9% (per
Fiat-1,4%).

ORIPROGUZIONE RISERVATA
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Auto, vendite a giugno
ancoraincalodel 5,5%

La quota del Lingotto e al 27,5%
Tra le case straniere Volkswagen
rimane al vertice con-0,32%
eil12,5% deltotale del mercato

Ennesimo ealo di vendite di
nuove anto sul mercato italia-
no, 5¢eso a giugno di un ulte-
riore5,51% (-7,9% amaggio) ri-
spetto a un anno fa-a 122.008
unitd. Lo comunicail ministe-
rodei Trasporti in base ai dati
della Motorizzazione, preci-
sande che nello stesso mese i
trasferimenti di proprieta di
auto usaté erano pari a
322.102 (-3,31%). Si stratta del
37 mese consecutivo in rosso,
Sul volume globale di vendite,
444,110 autovetture, ha inte-
ressato peril 27, 47% auto nuo-
ve e per il 72,53% auto usate.
Nel primo semestre immatri-
colazioni -10,31% a 731.203
mentre i trasferimenti di pro-
prieta erano per lo piu stabili
versounannoprima +0,86%a
2.139.671.

A giugno le vendite di Fiat
Group Automobiles (Fga) so-
noscesedel 15,2%a 33.5451ni-
13, conunaquotaparial 27,5%
(dal 30,64% unanno prima); e
nei primi sei mesi delanno
dell'11,43% a 213.391 unita (al
29,18% laquota, da 20,63% un
anno prima).

E quanto emerge dai dati co-
municati dal ministero dei
Trasporti. Sui risultati di Fga,

cuni modelli: sono state oltre
2mila le vetture vendute che
non éstato possibile consegna-
reai clienti echeavrebbero pe-
sato per 1,6 punti percentuali
in pili-di quota di mercato».
Fiatrileva anche che«negliul-
timi tre giorni del mese le im-
matricolazioni sono state in-
fluenzate da un anomalo in-
cremento dei canali onerosi
(noleggio a breve termine e
Km0) da parte della concor-
renza, che Fga ha deciso di
nonseguire».

Tutti 1 costruttori hanno ri-
sentitodel negativo andamen-
1o del mercato. Tl leadertrale
case estere nel nostro Paese, il
gruppo Volskwagen con una
quota del 13%, ha registrato
vendite quasi invariate ilmese
scorso (-0,89%) e gil del
9,86% nei primi sei mesi
((18,37% la quota). Al secondo
posto Psa Peugeot Citroen con
una guota al 9,40% e vendite
gitt dell8,4% a giugno e del
14,27% nel semestre.

Poco mosse a giugno le im-
matricolazionidi General Mo-
tors (-0,37%), ma-19,12% nella
prima meta dell’anno, mentre
Renault segna +6,77% nel me-
see-~2,59%nel consuntivo. Be-
ne invece Ford con +18,37%
nelmese, ma-15,9% neisei me-
si. Il gruppo Hyundai segna ri-

8 | numeri delle immatricolazioni

IMMATRICOLAZIONI NEL MESE DI GIUGNO

|

2013 122,008

2012 izByip “Hor%

731.203 immatricolazioni g :{smj:ol?l‘;

e s s A o s g o e

nei primi sei mesi del 2013 Stesso%eﬁc da 2012

IL GRUPPQ FIAT

immatricolazioni x
.. Giugno 2013 33.504 15 24%

Giugno 2012 39528

213,152 le immatricolazioni— . =~11,44%

net primi sei mesi del 2013 rispettoallo

27,5% o
laquota dimercato  §

. ‘agiugno

POGIA: ©

registra+0,99%¢e-2,83% e Dai-

mler con Mercedes e Smart
-4.36%€-2,52%.

«La proiezione dei dati del
primo semestre di quest'anno
portaaintravedere un consun-
tivo annuale non superiore a
1.250.000 immatricolazioni,
conun peggioramento dell'av-
vilente 2012 chiuso con poco
pittdi 1.400.000 pezzi».

Cosl una nota di @
il cui presidente, Filippo Pa-
van Bernacchi, rileva che; «no~
nostante il consueto apporto
di autovetture a km zero, giu-

" 'stesso periodo 2012

pezzi immatricolati. Deve pe-
10 esser chiaro a tutti che, an-
che se. quest’anno alla fine
eguagliassimo il 2012, evento
peraltro improbabile, il pro-
blema rimarrebbe in tutta la
suainterezza. Oramai siamoa

un merecato italiano simile a

quello del 1969, ossia 44 anni
fax.

Inolire, aggiunge Pavan Ber-
nacchi, «a testimoniare che
ITtalia ha sbagliato tutte le
scelte politiche sullautomoti-
ve sono i dati sulle vendite
2012 in Buropa, dove siamo

commentaFiat, <hapesatoan- spettivamente-8,38%¢€-2,61% gno si € chiuso con una perdi- statiil fanalino di coda. Cos’al-
cora la mancata fornitura al e Toyota -9,17% e-7,55%. Nell' ta del -5,5% rispetto a giugno trobisognaaspettareperinter-
gruppo di componenti peral- altodigammail gruppoBmw 2012, per un totale di 122.008 venire?».e
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GIUGNO, PERDITE -5,5%

[Ti1°7 NEL PRIMO SEMESTRE 2013 LE IMMATRICOLAZIONI NON HANNO
SUPERATO auoTA 1.250.000. PEGGIO ANCHE DELL’ANNUS HORRIBILIS 2012

Nonostante il consueto appor-
to di autovetture a kilometrize-
ro, il mese di giugno 2013 si &
chiuso con una perdita del -
5,5% rispetto a giugno 2012,
per un totale di 122.008 pezzi
immatricolati. "Deve pero es-
ser chiaro a tutti che anche se
questanno alla fine egua-
gliassimo il 2012, evento per-
altro improbabile, il problema
rimarrebbe in tutta la sua
interezza. Oramai siamo a un
mercato italiano simile a quel-
lo del 1969, ossia 44 anni fa.
Inoltre a testimoniare che
[ltalia ha sbagliato tutte le
scelte politiche sull'automotive
sono i dati sulle vendite 2012
in Europa, dove siamo stati il
fanalino di coda. Cos'altro
bisogna aspettare per inter-
venire?" Lo ha detto Filippo
Pavan Bemnacchi, presidente
di l'associazione
che rappresenta i concession-
ari di tutti marchi commercial-
izzati in ltalia di auto, veicoli
commerciali, industriali e auto-
bus, analizzando i dati di im-
matricolazione di autovetture
nuove a giugno diffusi dal
Ministero dei Trasporti. “I mo-
tivi del crollo dellauto sono

Filippo Pavan Bernacchi

evidenti - ha proseguito Pavan
Bemacchi - un’ overdose di
imposte che si € abbattuta
sulle nostre aziende e sui nos-
i clienti, caro-IVA, caro-car-
buranti, caro-assicurazioni,
difficolta di accesso al credito”.
Secondo le stime di
la proiezione dei dati del
primo semestre 2013 porta a
intravedere un consuntivo an-
nuale non superiore a
1.250.000 immatricolazioni,
con un peggioramento del-
Fawvilente 2012 chiuso con
poco pit di 1.400.000 pezzi.

‘Al Presidente del Consiglio
Letta, ai suoi Ministri del-
'Economia Saccomanni, del-
lo Sviluppo Economico Zano-
nato e dei Trasporti Lupi,
chiediamo di leggere con
attenzione i dati perché c'e la
necessita di reagire subito,
mettendo al pit presto intomo
al tavolo i rappresentanti di
tutta la filiera automobilistica.
Un settore che, peraltro, con-
tinua a dare allo Stato entrate
fiscali per una quota pari al
16,6% del PIL. Ma per quan-
to?”
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Automobilisti oggi?
Bancomat di Stato

DARIO PENINICA

Recessione internazionale a parte, 'automobile non & incrisi.
0, meglio, soffre nelle vendite: soltantoin Europa, in particola-
re in alcuni mercati del Veécchio Continente, coi [talia in pri-
ma linea, insieme con Spagna, Grecia, Portogallo, Irlanda. Ov-
vero, i Paesi le cui economie sono insofferenza maggiore. So-
stanzialmente invariata, invece, la produzione mondiale di
veicoli, rispetto al periodoante-crisi, che registra, pero, lo'spo-
stamento - dagli Usa alla Cina - dal maggiore quantitativo di
unita che escono dalle catene di montaggio. Eccessive, danqie,
risultano le preoccupazioni sul futuro dell'automobile; troppo
spessoal centrodi convegni, studi, ricerche che tendono a sco-
prire un'improbabile alternativa per la mobilita.

E la fotografia di quanto emerso nel corso della due giorni di
Missione Mobilita, la cui seconda edizione si.é svolta:a Roma
~ospitata dalla Pontificia Universita Lateranerise, e promossa
da Amoer(Associazione perla movbilita equa e responsabile),
presiedutadal giornalista Pierluigi Bonora Al centro del dibat-
tito ladenuncia delle continue vessazioni subite da automobi-
listi & motociclisti e I'analisi e le proposte presentate alle isti-
tuzioni per superare la crisi del seftore, Ma gli argomenti svi-
luppati dai numerosi esperti hanno fatto emergere anche in-
teressanti¢ inediti aspetti. «L’automobile noné pitiil bene ago-
gnato dai giovani», come ha illustrato laicerca di Alix Partners
e presentata dal direttore Giacomo Mori; «I neo maggiorenni
sono piitinteressati aglistrumenti diconnessione (nuove tec-
nologie e web)eall'intrattenimento, Soltanto il 16,6% deiragaz-
7i (trai18-¢ i 29 anni), intervistati su cosa avrebbero voluto
comprare avendo @ disposiziane 30rmiila euro, ha indicato
un‘auto nuova,

Su questo tema, invece, Antonio Ghini, direttore di Ferrari
Magazine, ha dato un'interpretazione diversa: «Le nuove gene-
razionivedono la mobilitd come un fattore naturale, non han-
no vissuto larrivo dell'auto come una rivoluzione e il loro
scarso interesse per le-auto € deftato dal fattoche icostidi ac-
quistoe di mantenimento-di um'auto sonoalti. L'auto rimane
tuttora uno status symbol, un sognov. E tale rimarra I'automo-
bile, in Italia, anche per chinon potrebbe farnea meno, perché
risulta difficile I'acquisto, sia per l'accessoal credito al consu-
mo, divenuto davveroassai selettivo, sia «per la mancanza di fi-
duicia - come ha sottolineato Elisa Boscherini (responsabﬂe Re-
lazioni Istituzionali di ANFIA, l'associazione dei produttori
italiani) - che scoraggia:anche chi potrebbe e vorrebbe cambia-

re la propria auto con un modello piti modernoy.

Eccessiva tassazione, scarsa detraibilita fiscale, continui au-
mentidel costodel carburante, dei pedagei autostradali, e al-
tri balzelli, hanno fatto diventare l'auto e lautomobilista un ve-
fo bancomat per loStato e la soluzione tampone: diogni Gover-
no. L'attuale & stato oggetto:di una forte azione simbolica di
protesta di Amoer, che ha voluto testimoniare con una sedia

‘yuota e un eloquente cartello I'assenza di rappresentanti del

Governo: «Siamo entratiin contatto diretto con 14 rappresen-
tanti dell'attuale esecutivo - ha spiegato Boriora - riessuno u ha
dato la propria disponibilita a partecipare.la convinzione gche
queste persone non abbiano risposte:da dare. La sensazione &
che, per loro, parlare di auto:e mercato possa nuocere-al con-
senso, a maggior ragione se i rappresentanti politici sono le
stesse persone impegnate a parlare di Iva e tasse che contribui-
scotio ad affossare il settore, Eppure si tratta di un complesso
di vari settori produttivi, che, fino al 2011, ha garantito '11,4%
delPIL (fatturato), il 16,6%di contribuzioneal gettito fiscale na-
zionale e 1.200.000 addetn tra diretti e indotto, Nonostante
questi numeri, rimane una sedia vuota e questa ci dispiace
moltos,

Sulla stessa lunghezza d'onda gli interventi dei rappresentan-
ti dell'Associazione delle Case Estere (Unrae) dei produttori di
motocicli {Ancma), dei concessionari d'auto edi
altri qualificati esperti e rappresentanti di importanti settori
dell'automotive.
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DARIO PENNICA*
Politica sbagliata
settore tartassato

Peril:37° mese consecutivo il mercato dell'auto registra un
calo di vendite nel confronto con lo'stesso.mese dell'anno
precedente, A suavolta, gia passivo. rxspetto al2011 epureal
2010, quandg in quella primavera s'inizio la crisi delle ven-
dite: Insomma, la discesa non’si ferma, sepptire a gitigno ab-
bia rallentato; almeno relativamente al dato nazionale: -
5,5%.

Invece, il calo divendite mantiene un trend ancora peggio-
re (dicirca 10 punti percentuali) nell'Isola, Dove la contrazio-
ne degli ultimi 30 giorni sfiora il 15%, e nei primi'sei mesi re-

stavicinaal 19% (un punto meglio rispetto a maggio), L'inte-
romercatoltalia g, invece,a un- 10% a meta annoe, dungue,
le previsioni per il 2013 si confermano intornga 1,3 milioni
diunitd massimo che sara possibile immatricolare sinoa di-
cembre (furono 1,4 lo scorso:anno). Il punto pitt basso dal
1969 ad oggi!

In Siciliacisifermera, probabilmente, aquota 50mila. Rela-
tivamene alle province ealle marche, invariatii primati fie-
gativi: Palermo corila flessione maggiore, sepplire scesa sot-

Primato per lanuovaClasse A, che gxa stata sceltada 20.500
clienti ed &,quindi, la compatta premium preferita dagli italia-
ni. Un grande risultato che sta contribuendo alle performance
di vendita di Mercedes-Benz in Italia, sostehute anche dai
27500 esemplaridi Classe B, venduti dal lancio-e le 2.000 CLA
gia ordinate, Complesswamente si tratta di 50mila vetture: nu-
meri importanti che confermano I'efficacia della strategia di
prodotto portata avanti dalla casa di Stoccarda di proporre
vetture compatte in diversi segmenti di mercato.

Tra queste, c'e grande attesa perla A45

AMG, versione high performance della nuova compattaconla
Stella, che ancor prima del lancio sul mercato ha gi raccolto in
Italia ben 150 ordini. La tedescapitt amata dagli italiani, idea-
le ambasciatrice' del nuovo design della Stella, continuaa lascia-
re il segno, conquistando un nuovo significativo traguardo.
Vera rivoluzione nel segmento delle vetture compatte e nella
gamma Mercedes-Benz, la nuova Classe A ¢ un’automobile dal
forte impattoemozionale, ma.anche sportiva e tecnologica: re-
quisiti fondamentali che hanno conquistato un pubblico nuo-
Vo, giovane e dinamico, chein.gran parte (70%) sale per la pri-
ma volta al volante di una Mercedes.

. toil muro del 30%, e Volvo che supera il 58 % di contraziane,
~ seguita daAlfa Romeo (-46,81). Di contro.crescono - inasso-
. luto rispetto ai primi sei mesi dell'anno precedente - Bmw
- (+29,07) e Renault (+15,24), ovviamente primatisti fra le

premium e le generaliste.

Per il resto, non siintravedono prospettive di ripresa. Anzi.
Secondo I'Unrae(I'Associazione delle case estere), «] recen-
ti provvedimenti adottati dal Governonon sembrano deter-
minare un effettivo miglioramento del clima di fiducia,
mantenendo invece incertezza su famiglie ed imprese stilla
fine dell'anno, per via degli annunciati rinvii di IVA ed IMU»,
Sulla stessa lunghezza d'onda il commento di FEHSHES
('associazione dei Concessionari): «I numeri testimoniano
cheI'ltalia ha sbagliato tutte e scelte politiche sull’automo-
tive. Cos'altro bisognaaspettare per intervenire? », si chiede
il presxdénte Pavan Bernacchi, ché continua: «Nel mese di
giugnoabbiamoassistito, ancora unavolta, a dell'incredibi-
le, all'utilizzo dell'accisasui carburanti come fontedi coper-
tura per misure governative e, quindi, abbiamo visto confer-
mata, anche dal Governo Letta, la linea chie ha prodotto
danni ben piti gravii della crisi economica in $év,

A chiusura dei primi sei mesi dell'anno, il quadro delineato
dalla struttura del mercato indica chiaramente una migrazio-
ne dalle motorizzazionia benzinaaquellea gpl (8,9 % del to-
tale) metano (5%), e persino ibrida, chesi avvicina all'l% di
quota. Perdono meno di tutti gli altri, anzi incrementano leg-
germente la loro rappresentativita, city car e utilitarie (seg-
mentiA e B). Parallelamente, flettono considerevolmente, in-
tornoal 25%, i segmenti dal D in su. Relativamente alle car-
rozzeria sonocrossover:e monovolumi piccoli,a tenere ban-
coconun segno positivo (rispettivamente +74 e +36%). Ral-
lenta nuovamente (di tre punti) il mercato dell'usato.
*Direttore Sicilia Motori

RECORD PER CLASSE A E B. Complessivamente sono state scelte da cinquantamila italiani

Mercedes, una strategia vincente in Italia

Lanuova Classe A dimostra di piacere agli uomini, ma continua
a strizzare l'occhio alle donne, che rappresentano il 30% dei
clienti, Le gamme di Classe A, Classe Be lanuova CLA sonoda
oggx dlspambdl anchie'con due versioni pernegpatentati, dota-
te di nuovi motori dai consumi pamcolarmente contenuti, un
pacchetto BlueEFFICIENCY, ottimizzato, e versioni 4MATIC che
garantiscono trazione ottimale in ogni situazione. A completa-
re la gamma, inoltre, la berlina sportiva ad alte prestazioni CLA
45 AMG. I nuovi modelli possonio essere ordinati a partire di
questo mese e saranno presentinelle concessionarie da settem-
bre2013.

Inuovi modelli entry-level con motori diesel, guidabilianche da
neopatentati, sonola A 160 (DI e la B 160 CDl da 66 KW (90 CV),
con consumi nel ciclo combinato, rispettivamente, disoli 3,8 e
41 litri di gasolio per 100 km, Anche B 220 4MATIC vanta una
ruova motorizzazione: un turbo quattro ¢ilindri a benzina da
1.991 cm3 di cilindrata e 135 kW/(184 CV) di potenza. Altré nio-
vita sono la B 180°CDI BlueEFFICIENCY Edition da 80 kW (109
CV), ottimizzata dal punto di vista dei consumi (3,8 I/ 100 km
nel cicloNEDC) e le potenti berline sportive CLA 250 4MATIC e
CLA 45 AMG.
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La proposta di EEEEHANES per rilanciare le quattro ruote

«Tre anni di Iva ridotta e Pauto si salva»

Pierluigi Bonora

B Autosemprepiudivisa,nono-
stantelacrisicheil settorestaat-
traversando impongad una con-
creta unith d'intenti delle asso-
ciazioni di categoria. Ecco, allo-
ra,che Unrae(caseestere)solle-
citailgovernoaconsiderarel’au-
toallaparidiunbeneprimarioe
meritevole, dunque, dellestesse
deduzioniapplicateaimutuisul-
la casa. C'& poi Anfia (industria

I concessionari: «Piano da 200mila unita Lannov, Settore sempre disunito

italiana)chehaappena costitui-

to, d’accordo con il ministera

dello Sviluppo economico; una
waskforcerincui«lecomponen-
ti pubblica e privata condivide-

ranno € proporranno politiche

industriali volte alla salvaguar-

dia,alrilancio eallacrescitadel-

leattivithmanifatturiere dellafi-
liera». Dal canto suo il ministro

dello Sviluppo, Flavio Zanona-
to, ha fatto sapere chei primi di
agosto. reincontrera Sergio Mar-
chionne, ad diFiat(gruppofuoti
‘da Confindustria e, quindi, da
Anfia) per comprendere come
rafforzare la produzione auto-
mobilisticaitaliana. «Devodeci-
dere-hadetto Zanonato-se far-
losolaconFiatoanche conl’au-

RETI Filippo Pavan Bernacchi

tomotive, ovvero con tutto l'in-
dotto dell'auto». Resta da capire
cosaintende; Zanonato, perin-
dotto: se solo la filiera (compo-
nentisti e carrozzieri) o anche,
comedovrebbe, lecaseautomo-
bilisticheestere(Unrae),chepe-
sanoperoltreil 70%delmercato,

le reti distributive
noncheﬂotteenuleggl (Aniasa).

Lacrisi;delresto;rignardatut-
ti.Untavolacomune, convocato
direttamentedalministro,servi-
rebbe,d questo punto,amettere
a fuoco, una volta per tutte, le
nonpocheproblematicheecapi-
recome porvirimedio. Sul tavo-
lo, infatti, verrebbero poste; e
quindi discusse, le varie
proposte, tutteindirizza-
tealrilancio dell’auto in
Italia.Selocosi, probabil-
mente,le numerose ani-
medelcompartopotreb-
bero ritrovarsi in un’ini-
ziativacomune.

Per ora, comungque, il
settore procede disuni-
to. E seil presidente del-
I'Unrae, Massimo Nor-
dio;dallepaginedel Gior-
nalehalanciatonellescorsesetti-
mane l'idea delle deduzioni sul
modello del mutug-casa, ecco
cheFilippoPavan Bermacchi, nu-
merouno diFSHEEEEE (conces-

sionari) propone, invece, il pia-

no«Ivaridottas.

«8i tratta - spiega Pavan Ber-
nacchial Giornale-dell'applica-
zione, dl cliente che acquista un
veicoloabassoimpattoambien-
tale,del 10%dilvail primoanno,
del12%il secondo,del 14%il ter-
z0 ¢ dell’aliquota niormale dal
quartoanno. Conguestoprovve-
dimento ‘potremmo alzare il
mercato di circa 200mila unita
I'anno.EloStatopotrebbeintroi-
tare circa 600 milioni aggiuntivi.
Inoltre, si sosterrebbe il mondo
del lavoro, si risparmierebbe in
ammortizzatorisocialieil Paese

disporrebbe di un parco circo-

lantepitiecologicoe pilisicuros.
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L’USATA

CHE CONVIENE
DIPIU

di VALERIO BERRUTI

evendite di auto nuove con-

tinuano a scendere (-10,3%

nel primo semestre), cre-
scono invece le usate (+1,3). Per
questo, dunque, meglio conosce-
reil valore esatto dei modelli e so-
prattuttolaloro durata nel tempo.
Opel, Land Rover e Porsche salgo-
no sul podio tra le vetture usate
chemeno i sono svalutate nell'ul-
timo anno, Tata Vista invece &
quella che ha perso piit valore. Lo
rivela I'elaborazione
('associazione dei concessionari)
dei datiforniti da Dat-Italia.

1l primo posto lo conquista la
Opel Adam 1.4 (100cv Slam), che
dal 2012 ha mantenuto I'87,87%
del prezzo di listino, seguita dalle
“evergreen” Land Rover Freelan-
derII (2Wd 2.2 eD4 Se) e dalla Por-
sche 911 Carrera 4, con1'86,96% e
1'86,91% del valore conservato. Va-
lori residui molto alti anche per la
A3 di Audi (83,68%), ancora Opel
con Mokka 1.6 (82,93%), la Mini
Paceman Cooper di Bmw
(82,63%), Maggiolino 1.4 (82,13%)
e Golf 1.6 Tdi di Volkswagen
(81,42%).

Bene anche Fiat, con la Nuova
Panda0.9 (TwinAir Turbo) e, forte
del successo di critica e pubblico,
conla500L1.3,che dopoun anno
di vita mantiene 1'80,1% rispetto
alla spesa d'acquisto (80,66% per
la Panda). Tra le maglie nere, le
quattro versioni Vista di Tata che
in 12 mesi hanno lasciato per stra-
da oltre la meta del prezzo di listi-
no.Bassaanchelavalutazione del
monovolume Renault Espace 2.0
dCI fermO al 48% di valore resi-
duo. Dunque attenti da chi com-
prate ma anche quale modello ac-
quistate. Il valore reale e la sua du-
rata possono spesso fare la diffe-
renza.

@valerio_berruti
DRIPRODUZIONE RISERVATA
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est" semestre i inros

el mese di giugno sono state immatricolate in Italia 122008

In sei mesi N miove vetture, in calo del 5.51% rispetto alle 129118 di wmn

persi 270 milioni  amno fa Nei primi 6 mesi del 2013 le immatricolazion si sono atfestate

d! euro di gvﬁ e ;gf;%Sm&,ﬁﬂ:m&ﬁm}l%m&bmyap@&dd
1.6 miliardi cli Le associazioni di categoria, dopo 37 mesi in rosso, chiedono 'inter

vento del Governe, come spiegans i loro rappresentanti.
fatturato. o questi primi sef nesi dell ‘anne — ha commentato Massimo Neor-

ij E% d dio, Presidente dell’UNRAE, 1" Associazione delle Case automobilisti-
allarme dei che estere - dal solo setiore auic si sono persi altri 270 milioni di euro
i i~ di IV4 ¢ 1,6 miliardi di fatturato rispetio ai valori dello scorso anno,
{?Dﬁc’essgeﬁ%ﬁ accelerando cost Uinvoluzione del contributo del setiore al PIL ¢ alla
«Siamo tornati al  produzione di getito fiscale. Tnoltre, i recenti provvedimenti adottati
. s . dal Governo non sembrano determinare un gffettivo miglioramento del
livelli del 1969» clima di fiducia, mantenendo Brvece inceviezza su famiglis ed imprese
sulla fine dell avmo, per via deghi anvameiati vinvii di VA od IMU. Se
a guesto aggiungiame che i provvedimenti ad oggi proposii dal nuove
asecutivo non contengono ancora misure decisive a favore della ri-
duzione del carico fiscale ¢ dell allentamento della stretta creditizia,
vediamo con difficolta la possibilita nei prossimi mesi di riuscive ad

invertire il trend che ci caratterizza dall ‘aprile 2010”.
“Oramai - ha dichiarato il presidente di Fedetatiy Filippo Pavan
Bernacehi - siamo o un mercato ialiano simile a guello del 1969,
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assia 44 anni fa, e a festimoniare che I Tialia ha sha-
glinto tutte le scelte politiche sull aufomotive sono i
dati sulle vendite 2012 in Europa, dove siamo stati
il fanaline di coda. Cos'alfro bisogna aspeitare per
intervenire? "

Un dato um poco pin confortante viene dagli ordini,
che a giugno hanno evidenziato, infatti, una crescita
di guasi il 7% a oltre 110.000 contratti. I cumula-
fo gennalo-gFiUgno Mmane, COMungue, In passivo di
quasi I'8% a circa 701.500 umita complessive.
I’analisi del mercato sotto il profilo del mix per
canali di vendita evidenzia un andamento dei pri-
vafi in gingno leggermente migliore della flessione
complessiva, seppur in calo del 2.9% e al 60% di
quota di mercato. Buono andamento delle societa
che nel mese riescono ad offenere un seguo positivo
{+2,6%), dopo varie flessioni consecutive, realiz-
zando il 19.5% del mercato complessivo. I noleggi
confermano 1a loro quota al di sopra del 20% del to-
tale, pur regisirando un forte calo nispetto ai volum
del giugno 2012 (-17.9%), dovuto anche all’antici-
po del ricambio della fiotta da parte delle societa di
noleggio gia in aprile & maggio di guest” anno.
Achinsuradeiprimi6mesidell anno, ilquadrodelinea-
to dalla struttura del mercato.

Canali di vendita - I privati si fermano nel com-
plesso al 63.2% di queta con 464.032 auto immatn-
colate, in calo del 10.3%, esattamente in linea con
ia flessione complessiva del mercato. In recupero la
rappresentativita del noleggio, al 20.2% del fotale
ed in flessions del 92%. Pii complessa Ia perfor-
mance delle vendite a societd che, con una flessione
deli"11,6%, i attestano al 16,7% di quota.
Alimentazioni - La ricerca di economia da parte de-
gli sutomobilisti si manifesta con una migrazione
dalla motorizzazione benzina (-3 punti percentuak),
al 31,6% di quota, verso quella 2 GPL (314 pp.

e all’8,9% del totale), metano (+1.4 pp., al 5% di
quots) e ibrida, sempre pitl vicina alla soglia psico-
logica dell’1%.

Segmenti - I segmenti di ingresso (A e B) perdono
meno del mercato complessivo, incrementando la
loro rappresentativitd di quasi 3 punti, al 59.3% 41
quota, con due punti di meremento sul segmento B.
al25% i segmentidal Dinsa.

Carrozzerie - Da segnalare che nel panorama di
flessioni complessive, solo due camrozzerie, cros-
sover € monovolume picooli, evidenziano un se-
oo positivo, nspetivaments +7 4% in vohune per
i crossover € 1,6 punti in pili & quota (al 10%) e
+36% in volume per i monovolume piceoli € un in-
cremento di 2.4 punti percentuali (al 7.1%).

Aree geografiche - Ormai assorbito 'effetto della
nuova formulazione dell’TPT che ha portato il Nord
Est ad archiviare nei 6 mesi il 31.2% di quota, al
secondo posto dopo il Nord Owest al 32,6% di rap-
Usate - Altalenante la performance del mercato
dell*usato, che in giugno foma a flettere del 3,3%
a 322102 trasferimenti di proprieta, al lordo delle
minivolture (1 trasferimenti temporanei al conces-
sionario, i attesa della rivendita al cliente finale).
Nei primi § mes: sostanzialmente stabili 12.139.671
passaggl di proprietd (+0,9%) nspetto alle stesso
pericdo dell“anno precedente.

Giugno, come vanno i marchi e Ie
alimentazioni
Fiat sta subendo in mamieras sbbastanza nefta il
calo di vendife dei marchi Lancia e Alfs Romeo,
vedendo la media di Gruppo calare del 1521%.
Anche il Gruppo PSA ha registrato perdite piutto-
sto pesanti, - 8.43%. Hyumdai Kia perde I'8,38%
yota il 9,17%. Perdite decisamente meno im-
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E3 LA POLITICA mnn,!u_x IL MONDO AUTD
PIOVE, GBVERND ASSENTE

Vauto & in crisi, ma il Governo e lo Stato italiano, nei suai diversi or-
gani territoriali & parlamentari, lo ignorano. La difficofta & divenuta
estrema, irrefrenabile e la noncuranza delle Istituzioni fa piovere
sul bagnata: A parlarci & il collega Pierluigi Bonora {prito da si-
nistra nella foto sotto}, che, oftre ad essere un esperto di merca-
i, come Caporedattore dellEconomia del quotidiano # Giornale;
& uno specialista del mondo dell’auto. Se ne interessa in qualitd
di presidente dell’Amoer, I'Associazione per una mobilits equa e
respansabile (www.amoerit]. E un movimento di opimone. che,
tramite il sto braccio aperativo Missione Mobilita, si concentra
sulla difesa degli interessi degli automobilisti. Si occupa anche
di promuovere il dialogo tra le industrie del settore, le universita
e le istituzioni, chie, perd, ultimamente si sono fatte latitanti. Come
& avvenuto in occasione del convengo organizzatn presso I'Uni-
versita La Sapienza di Roma, sabato 28 giugno, Erano stati invitati
numemsn poimcu, fra i quah Il Ministro dei Trasporti Maurizio Lupi,
: il Ministro delio Sviluppo Eco-
- nomico: Flavio Zanonato, - if
Presidente della Commissione
Industria del Senato Massimo
Mucchetti, il Presidente della
Commissione Trasporti della
Camera Michele Meta e con
foro tanti altri, Ma tutt hanno
dato forfait. £ stato per noi
. invitabile chiedere i motivi di
. tante detezioni @ Bonora, chie
ci ha'risposto: “Jo ho avuto I
dea che nemmenoforo sapes-
sero cosa dire di fronte a una
; : “ crisi che & tanto grande ed
evidente, sotto gli ocehi dituty”, Ha aggiunto Bonora: “Per questo,
durante la manifestazione, abbiamo voluto mettere provocatoria-
mente una sedia in itk riservata al ‘Governo assente”. Rispetto alle
attenzioni che riceve, Fauto & retrocessa in serie B. Infatti, a soste-
gno della domanda, sono stati reintrodotti incentivi persino per gl
elettrodomestici, ma peri‘auto nilla. Sono dug anni che Ia sifuazio-
ne & lasciata a se stessa, ad aggravarsi, come se sifosse in pre-
senza di un paziente malato, abbandonato al suo desting. Al forte
ribasso delle vendite, dovuto af calo dei consumiinterni, si son ag-
giunte politiche fiscali che hanino definitivamente messo in ginoe-
chio it settore, come il superbollo per le auto di lusso & glf assidui

accertamenti fiscall fatti nei confronti dei possesson di vetture di-
grossa cilindrata. Sono stati etichettati come potenziali evasorie df

conseguenza non eranp pit invogliati ad acqwsmra nuovi modsli
di anslagbe prestazioni, per il imore di finire nel mirina della Finan-
2a". Ha concluso Bonora: “Definirei Ia situazione attuale, generata
dal precedente Governo Moriti e assecandata da quello in carica
del premier Letta, come uno of quegli strike ben fattj, che si vedono
nel bowling, quando tiri git tutti i birilli. Gia, perché le reazioni song
state a catena e gli elementi sono tutti collegati: non solo si é perso
sul gettito fiscale, per effetto defla contrazione delle vendite, ma m’

ra autamobd:stzca Ma le Iabby del settore auto, non nescunu a

fare nessuna pressione sul Governo, come & avvenuto, per esem-
pig, in quello della nautica? “No, perché il problema € che sono
fante e non riescono a trovare un accordo comune, un progetto
condiviso sy cui lavorare, con proposte concrete da presentare ai'

politici. Anfia, Unrae, BBABESHGR ¢ Aicma— la Confindustria della.

roto ndr.~ hanno troppe idee, ma senza un punto dincomro’. Pit

nello spacifica? “Per esempi, I'inrae sostiene che, per nlanciare
il settore, ['auto debba essere ammessa agli stessi privilegi fiscali,
le cosiddette agevolazioni, di cui gode la prima casa. Mentre per

F'Anfia bisogna puntare sull VA agevolata. Due soluzioni che non
hapno nulla a che fare luna con laltra”. Nissione Mebilita orga-
nizzera, a se’ttembre, un‘altra conferenza, a Milano, per far squadra
contro quesm erisi, Lorenzo Motta
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Veicoli commerciali e
industriali: calo anche a glugno

1 |3 crisi del compar

| & industriali. Anche i dati di
‘giugno, infatti. testimoniano, nel complesso, una
caduta dai -13,1%. In particolare. V'andamento dei
veicoli commerciali registra -10,9% nspetto 3
giugno 2012 e di -20,7% relativamente al primo
‘semestre, mentre per i veicoli industriali la
diminuzione & stata rigpettivamente del -268% ¢
A6,1%.

Lucida ['anabsi di Massimo Tentori,
msponsabile della dvisions Trucks di
Federauto. "Chiudiame il pimo semestre del
2013 con risultati negatn rispetto ad un gid
disastroso 2012 ed un andamento peggiore
rispetto alls media europea. chiaro rifiesso del ciclo sconamico dell'economia italiana” — dichiara — ¢i
auguriamo che qualchs piccolo segnale di miglicramento potra dervare dal decreto del MIT, operatvo da
giugno, concemente I'srogaziona di contributi diretti alle imprese conto terzi che acquistang, fino al 31
dicembre 2013, sutomezzi nuoy pet il rasporio merc di massa complessiva 8 piens carico pan o superore
a 11,5t conformi alla normativa antinquinamento Euro 6.

http://www.fleetmagazine.com/veicoli-commerciali-industriali/
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 Borsa MF-Dow Jones News Indietro
Indici ester Via: H - : y 3 H
Veicoli Commerciali: Federauto, in ltalia
| e ~ ancora forte stato crisi
. Nasdag i
s : . 28072013 1541
Fondi |
SICAV ROMA {(MF-DJ—"Pesmame in {alia i forte sisto di orisi del comparts
. dei veicoll commercisli e industriali, con i dsii di giugno che
ETF | evidenzianc ned complesso una caduta del -13,136"
i Tassi | Lo afferma Federsuip Trucks, Fassociszione dei concessionari di veicoli
i | commercisli & industrisé, in una nots di commento ai dati diffusi
Petralio i dellAces. "Chiudiamo il primo semestre del 2012 con rAsultsfi negstivi
rispeito ad un gis’ disasiroso 2042 ed un andamento peggiore rispetio slls
Oro media europes, chiaro fflesso del cidlo economico delfeconomis
italians", sottolines il presidente Massimo Tentor. "Cl sugurismo che

guaiche piccolo segnale di migliorsmento potra’ dervare dal decreto del
iit, operstive da giugno, concemente 'erogazione di coninbuti diretl

slie imprese conto ferzi che scguistano, fino al 31 dicembre 2013,
sutomez=i nuovi per il trasporto meroi di masss complessiva 8 pienc canco
pari o superiore 8 11,5, conformi alla normative antinquinamentic Euro &
Tuitsvia, seppiamo che guesta misurs non potrs’ impamere quella forzs
necessaris 8 sostenere il rinnove di un parco circolante di sutocarm

l=ggeri & pesanii obaoleln, sia daf punto di vista fecnologico che
ambientale che, dobbismo ricordsrin, in itslis & costituito per olire

tre quarli da mezzi precedenti afls normativa Buro 37,

in collaborazione con

N

“Sizmo in una fase di crisi acuta & occorrono soluzione politiche. In
guesio senso, giudichiamo positivamente gl interventi varali dal Governo
con i 'decreto fare’ sulle infrasinutture & per i rafforzamento ded

Fondo di Garanzis che, in parficolsre, va incontro aife problematica
dell'sccesso sl credito. Ma bisogna fare di piu™, sostiene Tentord. "in
siiess di maggior risorse fnanziste, pensismo che | Governo potrebbe
supportare un pianc, da sffuarsi in collaborazione con | Comuni, per
rendere sostenibile € razionsle is mobilits’ dei veicoli commerciali in
ambito urbano, che avrebbe fra 'sifro § pregic di contenere le emissioni
inquinanti. in questo senso Federsufo Trucks ha partecipsto attivaments al
tsvolo di lavoro avvisio dsl Comune di Todno, sostenendone Finizistiva
che auspica possa essere non soio finalizzats in tempi brevi, ma anche
cosfituire un modefio di siferimente per altni Comuni®™.

com/mur

rosario.murgida@midoesiones.it

{fine}

MF-DJ NEWS

http://finanza.quotidiano.net/news/dettaglio_news.asp?id=201307261610001625&chkAgenzie=PMFNW
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flED, mercato italiano simile a
quello del 1969

MILAMO (MF-DJ}—"Anche se guestanno alla fine eguagliassimo il 2012,
evento peraltro improbabile, il problema rimarrebbe in tulta la sua
interezza. Oramai siamo a un mercato italiano simile a quello del 1969,
pssia 44 anni fa”.

E" quanto afferma in una nota Filippo Pavan Bernacchi, presidente di
Federauto, commentando il dato delle immatricolazioni di giugno.

“A testimoniare che llialia ha sbagliato tuite le scelie politiche
sullautomeotive sono i dati sulle vendite 2012 in Europa, dove siamo stati
il fanalino di coda. Cos'altro bisogna aspetiare per intervenire?”, si
chiede Pavan. "Il nostro oftimismo imprenditoriale viene costantemente
smorzato dalla razionalita® dei dati. Il settore dell'auto in ltalia sta
purtroppo vivendo una crisi molio piu® grave di quella dell'economia reale
del Paese: sui livelli ante-crisi le immatricolazioni hanno infatti subito

un calo del -44%, mentre |a produzione industriale &’ scesa del -254% e
il Pil del -6,5%. | motivi del crollo dell'auto sono evidenti: un’

overdose di imposte che si &' abbattuta sulle nostre aziende e sui nostri
clienti, caro-lva, caro-carburanti, caro-assicurazioni, difficolta’ di

accesso al credito™

http://www.milanofinanza.it/news/dettaglio_news.asp?id=201307011848001252&chkAgenzie=PMFNW&titolo=Auto:%20Federauto,%
20mercato%20italiano%20simile%20a%20quello%20del%201969
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