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ato Dura presa di posizione di edaFaNiEG] Pavan Bemacchn «ll proyvedimento non ha portato alcun beneficio al settore»

Incentm bruciati in un attimo: «E stata solo una bufalas

MILANO — «Bufalay. Cioé:
I'i l'inganno mescolato all’errore.
E cosi che Filippo Pavan Ber-
nacchi, capo dei concessionari
italiani, definisce gli «incentivi

per 'acquisto di veicolia basse

emissioni» (la Gazzetta Ufficia-
le chiarisce: elettrici, ibridi, a
gpl, a metano, a biometano, a
biocombustibili, a idrogeno)
partiti il 14 marzo. Partiti e,
puff, spariti in poche ore. Al-
meno quelli per i privati: 4,5
milioni di eurc; una briciola
dei 40 milioni dlspom'blh nel
2013. La campagna verra ripe-
tuta 'anino prossimo (35 milio-
ni di euro) e nel 2015 (45 milio-
ni). Direbbe Pavan Bernacchi:
stesso schema, stessa «bufala»
moltiplicata per tre. «Sono gia
stati dissipati circa 5 milioni di
denaro pubblico — spiega il
presidente di Be¥

adesso se ne butteranno altri
35». Che sono quelli riservati
ai «veicoli uso terz (significa
taxi, car-sharing, noleggi, tra-

wetono EE

‘sporto merci, ndr) e per 'eser-

cizio di imprese». In pratica le

‘aziende pubbliche e private.

«Abbiamo cercato di convin-
cere il parlamento della neces-
sita di sostenere seriamente
un settore che — snocciola Pa-
van Bernacchi —occupa 1. mi-
lione e 200 mila persone, da
I'11,4 per cento di Pil e il 16,6
delle entrate fiscali. Abblamo
proposto un piano di incentivi
triennale e scalare, per uscire
gradualmente dalla "droga"
del contributo. Un piane che
sarebbe stato finanziato dalle
vendite stesse, con Iva e bollo,
e avrebbe giovato a tutti, con-
sumatori compresi». Invece
hanno fatto «un pasticcio: ai
¢cittadini quasi niente, mentre
1o Stato spreca risorse».

«Fumo negli occhix, rinca-
ra. Anche perché, scava Pavan
Bernacchi, la ‘maggior parte
del fondo € condizionata alla
rottamazione di veicoli vecchi
di almeno dieci anni: «Sembra

Il rifornimento di un’auto alimentata a benzina e a metano

il ritratto delle flotte pubbli-
che, visto che quelle private di
solito vengono rinnovate ogni
4/5 anniy. Sul sito dedicato ai
contributi (www.bec.mi-
se.gov.it/site/bec/home.html)
¢ possibile seguire 1'avanza-
mento delle richieste. I fondi
per gli «acquirenti senza rotta-
mazione» sono raffigurati da
un semaforo rosso (al momen-
to in cul scriviamo rimangono
17°euro). Quelli per le imprese,
dal semaforo verde: 1 soldi so-
no ancora 1i. Per il ministero
dello Svﬂuppo economico la
sp1egaz10ne di questa inattivi-
tae che «le aziende si prendo-
no pit tempo dei privati». Per
Pavan Bernacchi & la dimostra-
zione che la soglia dei 10 anni
esclude le societa private.
Romano Valente, direttore
generale dell'Unrae, I'associa-
zione dei costruttori esteri,
non vuole usare la clava. Ma
anché lui & scontento: «Questi
"ecoincentivi” sono troppo Ii-

mitati, dunque inefficaci — di-
ce. — Alla fine si venderanno
circa 22 mila auto. Bisogna an-
dare alla radice della crisi, ri-
durre 'enormie pressione fisca-
le sulle famiglie e sulle impre-
se». La posizione dei costrutto-
1i non sorprende Pavan Bernac-
¢hi: «E la prima volta che un
provvedimento suscita il dis-
senso di tutta la filiera».
Intanto ci si organizza. Bru-
ciati i contributi per comprare
auto ecologiche senza rottama-
zione? Nessun problema, ri-
sponde per esempio la Fiat:
per tutto marzo, le bi-fuell del
Lingotto vengono vendute con
uno sconto pari al bonus gover-
nativo (tremila euro sulla Lan-
cia Ypsilon Ecochic Gold a me-
tano; duemila sulla Fiat 500L
TwinAir Turbo Natural Power;
cinquemila sull’Alfa Romeo
Giulietta 1.4 Turbo Gpl).
Roberto lasoni
riasoni@corriere.it
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Sono partiti gli incentivi per le vetture alimentate a carburanti alternativi ma i modelli a gas e quelli che recuperano
energia erano gia ghi unici in crescita in un mercato in forte difficolta: abbattono le emissioni ma riducono anche i costi

ecologica I'auto anticrisi

bonus pesatemente contestati i non ha un facile punto di ricari-

www.ecostampa.it

LO SCENARIO

ROMA La crisi non molla la presa
sul mercato italiano dell’auto.
Anche a febbraio fra i 5 pittim-
portanti paesi europei il nostro ¢
quello che ha perso di pil
(-17,4%), dando un contributo im-
portante alla frenata delle vendi-
tein Europa (127 paesi UE pit1i 3
Efta) che & arrivata in doppia ci- &7
fra (-10,2%) nell'ultimo ‘mese. In
una fase come questa i clienti
scarseggiano e sono particolar-
mente attenti al costo della vettu-
ra poiché il denaro viene investi-
tocon grande oculatezza.

PREZZ0 P10 ALTO

Nel settore delle compatte, il pilt
grande nel nostro paese, bastano
poche centinaia di euro per spo-
stare I'offerta da un modello al-
l'altro. In uno scenario del gene-
re, disolito, i modelli che costano
di pitt vengono penalizzati e le
vetture ecologiche sono quasi
sempre piii care poiché adottano
una tecnologia avanzata (€ il ca-
so delle elettriche) e, a volte, an-
che componenti aggiuntivi (le
ibride e quelle a gas). Invece sono
proprio queste tipologie le uni-
che che tirano e vanno addirittu-
ra controtendenza, aumentando
ivolumi e incrementando in ma-
niera significativa le quote di
mercato.

ECOINCENTIV! | BLUFF

Nei sgg§1 $0no_pa li
‘e ecomcenuw de;gberaﬁﬁeﬁémﬁfe-
cedente legislatura e la prima
trance (altre due scatteranno nel
2014 e nel 2015) riservata ai priva-
ti sembra sia svanita in pochi mi-
nuti, Non saranno certo questi

{0 (I'Assaciazione dei

ca (le colonnine sono ancora

concessxonn italiani) cambiare troppo poche).

le sorti del mercato ma, sara un
caso, le categorie che possono
percepire i bonus sono quelle
che nell’'ultimo periodo hanno in-
crementato le vendite. I eriterio
fondamentale adottato per acce-
dereai contributi statali éstatola
CO2 che non deve superare i 120
gr/km. Poi ci sono divisioni per
fasce (da 120 a 96 gr/km, da 95 a
51 e sotto i 50) e ulteriori restri-
zioni (vettura da rottamare, inte-
stazione ad azienda), la prin-

cipale delle quali ¢
cheiveicoli conside-

rati ecologici devo-

no essere elettricio

ibridi o alimentati

da carburanti “alter-

nativi’ come Gpl, me
bmmetano,mﬁgocom ust1b1h e
idrogeno (sono esclusi quindi
quellia benzina e gasolio).

Visto che le vetture ad idroge-
no esistono (e funzionano) solo
nei centri ricerca dei grande co-
struttori (la rete di distribuzione
dell'idrogeno éinesistente e diffi-
cile da realizzare) e nel mese di
febbraio in Italia sono state im-
matricolate zero vetture ad eta-
nolo, le auto che rientrano negli
incentivi sono le elettriche, le
ibride e quelle a gas, cioé quelle
che vanno per la maggiore, Le
elettriche non riescono a decolla-

re, senza incentivi significativi e

permanenti come avviene il pae-
si del Nord Europa, il costo delle
batterie € ancora troppo elevato
e il problema dell'autonomia
(massimo 200 km) resta insor-
montabile per chi vuole utilizza-

re la vettura anche fuori citta o

CRITICA

Nel 2012 sono state vendute appe-
na 520 vetture elettriche, il 70%
in pit rispetto alle 305 del 2011,
ma la tendenza si € invertita niel
2013 (forse a causa dell'attesa per
gli incentivi come sottolinea B8

-52,87% nel bimestre
(da 87 a 41 unita), addirittura
=73,33% nell'ultimo mese (da 30 a
8 pezzi, siamo vicini allo zero as-
soluto).

Completamente diverso lo'sta-
to di salute delle vetture a meta-
1o, Gpl e, soprattutto, delle ibri-
de. Le prime sono cresciute del
40% nel 2012 e di un ulteriore
23,49% nei due mesi del 2013;
quelle a Gpl rispettivamente del
128,5% e del del 62,76%, mentrele
ibride ormai crescono a tripla ci-
fra: +92% nel 2012, +170% nei pri-
mi due mesi del 2013, addirittura
+213% a febbraio.

VOLANO | DUE MOTORI

I modelli a Gpl sone numerosi,
quelli a metano in decisa cresci-
ta. La reale offerta delle ibride
(cioé volumi di un certorilievo) &
invece composta da modelli di
due soli costruttori che occupa-
no i primi otto posti delle vendite
della categoria: Toyota e PSA, 11
gigante giapponese ha inventato

4l filone (e gli ha dato anche il no-

me) e propone Yaris, Auris la
Prius nelle sue varie declinazioni
el'intera gamma Lexus. I france-
si rispondono con l'orgoglio di
aver introdotto per primi I'ibrido
diesel con un originale schema
che comprende nell'offerta an-
chelatrazione integrale.
' GiorgioUrsicino
@ RIPRODUZIONE RISERVATA
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AFFRONTIAMO LA CRISI

JERTE U LAF | INTERVISTA A FILIPPO PAVAN BERNACCHI - PRESIDENTE BEDERAUTH

Franco Fiorucci

no tempi duri per chi
_vende automobili. E non si
edono spiragli di migliora-
" mento. Chi conosce bene
questa situazione & Flippo Pavan
Bernacchi, concessionario Fat in
Veneto e presidente della FEESa0ED
l'organizzazione che riunisce i dealer
italiani. Ha 46 anni e, a parte il suo
temperamento nellaffrontare la crisi
senza panico, & interessante sentire
quale sia il quadro della situazione,
visto dalla sua posizione. Per esemi-
pio, quando risponde zlla nostra
domanda per sapere se le difficolta
siano omogenee in tutta Italia o se
¢i siano discrepanze da regione a re-
gione, tra Nord e Sud.

«Non ¢ risultano differenze di par-
ticolare nlievo. La crisi sembra non
aver fatto sconti a nessuno. Una sor-
ta di pandemia inamrestabile, aggro-
vata do un'overdose di tassey.
FEUBISHES ha preso iniziative per
aiutare gli associati ad affrontare
questa fase? Se si, quali?

«Da tempo stiamo aiutando colleghi
in difficolta. Purtroppo aleune situg-
zZioni erano claudicanti do tempo e
guesto drastico calo di mercato, ~44%
dal 2007 al oggi, non-ha lasciato loro
scompo. Per meglio affrontare il pe-

“La perdita nelle vendite di auto
& una pandemia inarrestahile,
aggravata da un'overdose di tasse”
Dal 2007 ad oggi si & registrato un
calo drastico del mercata
Ma FSlERSHE ha messo in campo
i suoi specialisti per combatterlo

la interpretano. Si nota lo componen-
te umana: sono gli uomini, manager
o concessionari, che possono fare la
differenza. £ molti la fonnoy.

La crisi ha portato a promozioni
molto allettanti per i consumato-
ri. Secondo la sua percezione, ne
song consapevoli e non vogliono
proprio comprare, 0 non & chiaro il
messaggio delle superoccasioni?
«Mai come in questo momento & con-
veniente acquistare un‘auto. Le Case
e i concessionari si stanno facendo la
guena per attirare 7 clienti e questo
a suon di sconti, promozioni, finan-
Ziamenti agevolati. E molto altro an-
cora. Siamo sicun che le persone lo
__sappiano bene, ma siano frenate dal
contesto: recessione, disoccupazione,
| cass integrazione, aziende che chiu-
_ dono, inasprimento fiscale, incertez-
za politica. Questi elementi bloccano
anche chi potrebbe spendere: spesso
rimane alla finestra e attende non
prezzi migliori, ma prospettive pii
rosee. E (o famosa fiducia del consu-
matore, Dall'altra parte abbiamo un
consistente parco circolonte vecchio,

Una volta Vauto si comprava a

MISURE per cul molti sono costretti a cambio-
cambiali. E possibile che le dif~ D'EMERGENZA re loulo e questa situazione solleva
ficoltd a ottenere finanziamenti  Sopra, il il mercato, grazie all'offerta di grandi
portine a un ritomo di questo presidente affar, sul nuovo e sull'usator.

rodo ha messo in campe  strumento di pagamento? di Cosa ci aspetta nel futuro di con-
una task-force di professionisti che  «Uno dei problemi maggion sono 1 Filippo Pavan cessionari e vendite, post crisi?
possono dare T giusti consigli a chi @ contenziosi. Le persone, le famiglie, Bernacchi, «le strutture, le concessionarie, 1
in difficotta. Le Associazioni di marca  che non possono pit far fronte agli  mentre discute  processi, cambierannio, ma per grad.
che rappresentiamo hanno ottenu-  impegni. Per questo é diventato iy allassemblea I clienti vogliono ancora toccare fe
to da molte Cose del prowvedimenti  difficile oftenere dei finanziament, d?WASSUCY?.Zioﬂe vetture, salirci sopra, provarle, non si
economici  finanziari per lenire le  Le cambiali hanno la stessa filosofi  di categoria dei  gecontentano delle foto in Intermet.
sofferenze delle reti di distribuzione».  dei finanziamenti: si concedono ¢  COncessiorian Gli autoveicoli sono beni complessi e
Tra i concessionari ¢ sara chi persone famighe, imprese, che ab- diautomobili.  durevoli, £ questo si riflette sul modo
tende a paralizzarsi di fronte alla  biano la capacita di restituzione». Pavan Bemacchi  df venderli e assisterti, Ma le Conces-
crisi e chi cerca ogni spunto per Da vertice della FBHERNEG) Lei hafattosapere  sionarie dovranno avere, comunque,
migliorare la situazione. E cosi? pud monitorare i rapporti dei de-  che gh associall  glmeno due sedi: una fisica e una
«La crisi & un grande acceleratore di  aler con le varie Case. C'& omoge-  in difficolta virtuale, sul web. Inoltre, dovranio
decision, spesso rimandate da tem-  neita o o sono forti differenze? fon saranno imparare ¢ convivere con i giudizi di
po. E il momento di quardarsi allo  «le. regole del gioco, le regole eco-  lasciati soli, blog, community e altro, che fanno
specchio, di farsi degli esami di co- nomiche della distribuzione sono  bensi aiutati prosperare o uccidono le aziende, Ma
scienza, di rimettere in discussione  simili. Invece, nei rapporti tra Case, ad afﬁ:onatre siamo pronti a raccogliere anche que-
processi, mansioni, sedi, e abitudini.  Associazioni dei concessionari e con- 12 crisi, che et stq sfida e auspichiamo faccia pulizio
Il mercato premierd chi tra i conces-  cessionari, i comportamenti sono  Certi versi pud di molti operaton, che spesso non so-
sionan fard le scelte conette e punird  anche diametralmente opposti, per  €Ssere .a.nche no concessionar ufficiali di Case au-
chi sarg amivato tardi o non avid sa-  via della filosofia dei Costruttri, mg,  UnNo 5‘“"‘910 a tomobilistiche e operano in maniera
puto reinventarsi». sopratutto, per come alcuni manager  fare meglio. truffalding o border-line».
20 automali s 04 2013
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Il bonus statale per i veicoli elettrici, ibridioagas

Incentivi poco utili alle aziende:

scattano solo con la rot

di Sara Visconti

114 marzo scorso sono entrati in vigore

gli incentivi all’'acquisto dei cosiddetti

"veicoli a basse emissioni complessive"
previsti dal D1 n.83 del 22 giugno 2012, con-
vertitonellalegge n134 del7agosto. Benché
spesso sia stato definito come "orientato al-
le aziende", il provvedimento avra ben po-
chi riflessi sulle immatricolazioni riferite a
questo canale, anche se i potenziali benefi-
ciari sono teoricamente numerosissimi. Lo
scoglioche ostacoleriPaccessoagliincenti-
vi & costituito dall’obbligo, contestuale
allacquisto del nuovo veicolo, di rottamar-
neunaltro con almeno1o anni divita.

Tale vincolo decade se il veicolo nuovo
emette meno di9s g/km di CO,, maé chia-
ro che nell’ambito dei mezzi acquisiti con
il noleggio, che rimangono nella flottanon
piti di 6o mesi, non esistono veicoli conal-
menoioannidietalacuirottamazione con-
sente I'accesso al bonus; e lo stesso discor-
so riguarda anche la maggior parte delle
aziende con un parco veicoli di proprieta.

Quindi, gli incentivi potranno forse inte-
ressare i proprietari di vecchi taxi e di vei-
colistrumentali particolari,e magarileam-=
ministrazioni e le aziende pubbliche, cate-
gorie di utenti che non di rado utilizzano

veicoli di servizio molto datati. Tuttavia, *

un altro ostacolo formidabile sulla strada
del provvedimento governativo pro-azien-
de & costituito dalla mancanza d'interesse,
da parte delle aziende stesse, all'acquisto di
veicolia bassoimpattoambientale dei quali
sivorrebbe favorirela diffusione.

La situazione & ben delineata dalla testi-
monianzade]responsabile diunanotasocie-
tadinoleggioalungo termineil quale, inter
pellatodall Sole240reilizmarzo, cioé adue
giorni dalla partenzadegliincentivi, hafatto
notare chea quelladatanonavevaricevuto,
daparte delle societa clienti, nemmeno una
singolarichiestadipreventivoperl'eventua-
leacquistoagevolato diunveicolo "ecologi-
co" soggetto al bonus. Liinteresse, insom-
ma, & tiepido e a raffreddarlo ulteriormente
c¢'¢ anche un altro fattore: tralasciando ogni
considerazione sui veicoli elettrici (la cui

lamazione

diffusione & frenataanche da aspetti tecnici
elegatialla carenza di infrastrutture dirica-
rica),icanonidinoleggio diun veicolo "eco-
logico"agpl 0ametano sonosensibilmente
pit elevati rispetto a un modello corrispon-
denteabenzinaoagasolioel'aggraviodico-
stiper l'azienda puo annullare, o addirittura
sopravanzare, il risparmio generato dal bo-
nus. Insomma, a prescindere da ogni altra
considerazione,dal punto divistapuramen-
te finanziario € piii conveniente noleggiare
unveicolonenincentivato che bruciacarbu-
ranti tradizionali piuttosto che uno funzio-
nante conquelligassosieche gode delle age-
volazionidello Stato. A questo punto, afavo-
re del gas rimarrebbe solo il 'vantaggio del
minorcostodel carburante.

Eunamotivazione sufficiente? Evidente-
menteleaziende credonodino.Eforseéan-
che pér questo che Filippo Pavan Bernac-
chi, presidente dei concessioari italiani, in-
terpellatoriguardoall'impatto del provvedi-
mento sul mercato dell'auto, € stato lapida-
rio: "Gliincentivi? Ridicoli". ’

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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La maxi-bufala
degliincentivi

svanitiin4 ore

Pro Bianco

¥ i sono gli incentivi sta-
tali,lo sapevate? Da2a
. / b mila euro per Pacqui-

sto di auto elettriche, ibrideo

a gas (niente benzina o die-
sel}, 40 milioni stanziati que-
st’anno dalla Legge Sviluppo
per supportare V'acquisto di
modelli ecologici. Peccato
che 85,5 siano riservati a vet-
ture per «uso di terzi», quin-
di aziendali, taxi, noleggi con
conducenti, o utilizzabili co-
me bene strumentale nel-
Pesercizio dell’impresa. Ro-
ba di nicchia, infatti a questo
fondo hanno attinto nei primi
giorni utili (gli incentivi sono
scattati giovedi scorso) pochi
privilegiati con i requisiti.
Ma gli altri, quelli per Ia
gente normale? Svaniti in
meno di 4 ore. Evaporati in
un baleno i 3 milioni per l'ac-
quisto senza rottamazione di
veicoli con emissioni com-
prese fra5le 96 g/kmdi Co2,
di fatto solo auto bi-fuel.
Qualeosina (700 mila euro) &
rimasto del milione e mezzo
destinato a veicoli con emis-
sioni fino a 50 g/km, dundue
le elettriche e poche ibride.
Se doveva rianimare il
mereato, Poperazione-incen-
tivi & miseramente fallita.
Una autentica beffa, per chi
ha tentato di accedervi tro-
vando subito le porte spran-
gate. «Unabufala - ha denun-
ciato Pavan Bernacehi, pre-
sidente dilFSEHEGES che rap-
presenta i concessionari -
Solo fumo e niente arrosto.
Incentivi negativi per il set-
tore perché hanno innescato
inutili attese. Abbiamo dissi-
pato circa 5 milioni di euro di
denaro pubblico per non ven-
dere neanche un’auto in piiL
Adesso butteremo via gli al-
.tri 85 milioni destinati alle
aziende, ammesso che nel lo-
ro parco abbiano autoveicoli
da rottamare con pit: di dieci
anni, cosa molto difficiley.

i
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LINIZIATIVA

Incentwu |a esauntl

ROMA - Solo 120 milioni,distribui-
i in tre anni, dal 2013 al 2015, per

. chi acquista vetture verdi. E’ sicu-
ramente una goccia che cade nel
mare tempestoso nel quale si dibat-
te il mercato dell’auto; arrivato al
limite di sopravvivenza dopo cin-
que annidi rovinosa crisi. Il contri-
buto previsto dalla Legge Sviluppo
& finalizzato a promuovere la mobi-
lita sostenibile, favorendo l'acqui-
sto di veicoli elettrici, ibridi, a me-
tano, g biometang, a Gpl; a biocom-
bustibili, a idrogeno, ovvero tutti
quelli che rispettano il tetto massi-
mo di 120 g/Km di emissioni di
CO2. Per ogni singolo eco-veicolo
il contributo previsto & di pari al
20% del prezzo di acquisto, fino ad
un massimo di 5 mila euro per
queili con emissioni di CO2 inferio-
ria 50 g/km. Dei 120 milioni di eu-
ro stanziati, 40 milioni sono relati-
vial 2013,35a1 2014 €45 al 2015. 11
fondo previsto per il 2013 & suddi-
visoin due ulteriori importi: 4,5 mi-
lioni e 35,5 milioni.

Il primo ¢ riservato all'acquisto
da parte di privati di veicoli con
emissioni di CO2 non superioria 95
g/km, il secondo € destinato all'ac-
quisto di veicoli ecologici con emis-
sioni non superiori a 120 g/km da

parte di aziende o destinati all'uso

di terzi a condizione che venga rot-

La Fiat
Panda
Twinair: i
modelli
“ecologicl”
ddel
Lingotto, a
metano e
GPL hanno

“‘avuto ordini
raddopplati
con gli.
Incentivi
Fiat

tamato un veicolo di oltre 10 anni di
cui si sia in possesso da almeno 12
mesi. Il contributo erogato per ogni
nuova auto & pari al 20% del prezzo
di acquisto, max 5.000€ per le auto
che emettono meno di 50 g/km di
C02; max 4.000€ per quelle tra:51-
95 g/km di CO2; max 2.000€ per
quelle tra 96120 g/kim di CO2.
Renault mette a disposizione un
contributo supplementare, grazie
al quale la Renault Twizy sara ac-
quistabile a partire da 5.650€, la
ZOE da 17.350, la Fluence Z.E. da
22.850 ¢ il Kangoo Z.E da 16.050.
Nissan offre la sua Leaf 100% elet-
trica a 29.950€ con rata mensile di
499¢€ senza alcun anticipo. Ancheil
gruppo Fiat rilancia con importan-
ti bonus, non cumulabili con gli in-
cernitivi statali, che riguardano tutti
imodelli a GPL e metano Fiat, Lan-

cia e Alfa Romeo. Incentivi che per
il gruppo torinese dureranno fino
al 31 marzo e che hanno fatto rad-
doppiare gli ordini di veicoli a me-
tano ¢ GPL. Ma se per qualcuno
Viniziativa ha generato ottumsmo,

ta, pochi vantaggi per Case € uten-
ti. «Gli incentivi? Una bufala, ora

servono misure vere» o n%
© RIPRODUZIONE RISERVATA
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MERCATO Vendite in caduta libera: a febbraio -17,4%
Auto, va sempre peggio
Solo Audi e Kia respirano

Allarme dell’ Aci. «Senza interventi, tempi duri fino al 2016»
11 gruppo Fiat (-16,8%) si consola con Brasile e Staii Uniti

Pierluiui Boviora va ¢ statd confinata in fondo alla 710ancora piu peSSIMISIe, & azzar-

www.ecostampa.it

M Piuchedelquindicesimocaloa
doppia cifra consecutivo delleim-
matricolazioni (un altro -17,4% a
febbraio in Italia), & 'allarme lan-
ciatodalpresidentedell’Aci, Ange-
lo Sticchi Damiani, a dover preoc-
cuparenonpocolafilieradell’auto-
mobile. «Fino al 2016 - avverte -il
53% degli italiani non comprera
un’auto senon sarannoabbattutii
costi di esercizio e soprattutto le
tassesulsettorer.

Febbraio, dunque; & stato un al-
tromese in cuil’autonon eriuscita
a riemergere dalla fitta nebbia in
cuiepiombata.«Indossiamolama-
glianeraalivelloeuropeo-ricorda
Filippo Pavan Bernacchi, presi-
dentedeiconcessionariaderentia
‘Pederauto - ma ora che il fondo &
statotoccatosperiamoinunatimi-
daelentaripresa». Esel’autonuo-

PREOCCUPATO |l presidente
dell’Aci, Angelo Sticchi Damiani

shoppinglistdegliitaliani,nonéco-
siperquelladisecondamano.

«Con un +1,07% - osserva Gian
Primo Quagliano (Centro studi
Promotor) - 1'usato tiene, mentre i
datidelloscorsomesehannoripor-
tatoilsettoreaglianni’70».Ilcrollo
del mercato rappresenta un dan-
no anche per lo Stato, visto che
«nelprimobimestredel 2013ilget-
tito Iva sié contratto di 154 milio-
ni».PerRobertoVavassori (Anfia),
il quale parla a nome della filiera
italiana, & necessario costituire
unaconsultasulsettore chesipon-
gacome interlocutore privilegiato
nelmomento incui vengono presi
provvedimenti legislativi riguar-
dantilamobilita.

Intanto, mentrel' Unrae (impor-
tatori) haabbassatolestimediven-
dite del 2013 & 1,3 milioni di unita,
alsuointernoalcune casesirivela-

dano un mercato a 1,2-1,25 milio-
nidiveicolivenduti.
IlgruppoFiat,dalcantosua, con-
tinuaasoffrireinItaliaeguardaat-
traversoilbinocoloidatipositiviin
Brasile(+6,4%nelbimestre, primo
marchio con i122,2% del mercato
nonostante il calo generale delle
consegne il mese scorso: -5,5%) e
quellidiChryslernegliUsa (+4%in
febbraio e +2% per la Fiat 500
«yankee»).InTItalia, mentrelaquo-
ta & salita di 0,2 punti al 28,5%; il
gruppo ha immatricolato il 16,8%
inmeno di vetture. «Panda (con il
45,9% di quota del segmento A} e
Punto (con il 18,4% di quota nel B)
sonosemprele vetture pitt vendu-
te». Traletopten ancheLancia Yp-
silon, al quarto posto, € 500 (con il
14,9%diquotanel segmentoA. Pe-
santi Alfa Romeo (-38,4%) e male
anche Jeep (-38,3%). Positive solo
Audi(+2,1%) e Kia (+15,6%).
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La crisi Tiene il settore dell’'usato (+3,5% nel primo bimestre)

Febbraio nero per auto
Il mercato giu del 17,4%
Le vendite Fiat -16,8%

Nuovo tonfo delle immatricolazioni

45,9
Per cento
Elaquotadi
mercatonel
segmentoA
reglizzata
dalla Panda,
unadelle pitt
vendute

Per cento
Prosegueil
successodi
vendite della
500L chesi
confermala
pitivenduta
delsegmento

[l Lingotto recupera la quota al 28,48%

Leonarde Ventura

B Nuovo tonfodelle immatri-
colazionidopoil pesanterisul-
tato di gennaio (-17,25%). A
febbraiolasituazionedel mer-
catodell’autoinItaliaépeggio-
rata (-17,41%) al punto che
I'’Acistimaunaripresasolodo-
po il 2016. Entro quell’annoil
53% degli italiani potrebbe
non acquistare pilt un'auto.
Secondo le rilevazioni del mi-
nistero dei Trasporti, nel perio-
do gennaio-febbraio 2013, so-
no state immatricolate
222.406 autovetture, ovveroil
17,33% in menorispettoal cor-
rispondente bimestre dell’an-
no scorso, durante il quale ne
furono immatricolate

269.017. La crisi favorisce il

mercato dell’'usato. Nei primi
due mesi dell’anno-sono stati
registrati713.544 trasferimen-
ti di proprieta di auto usate,
conunavariazionedi+3,57 ri-
spetto a gennaio-febbraio
2012, durante il quale ne furo-
noregistrati 688.978.

E la Fiat? Non fa eccezione.
Le vendite a febbraio sono di-
minuitedel16,84%rispettoal-
lo stesso mese del 2012 con
30.874 auto vendute. La quota
mercatoinvecemigliora esale

al 28,5% contro il 20,3%
(+0,2%) dello stesso periodo
dell'anno scorso. Poco meno
di 50 mila le registrazioni nei
primi due mesidell'anno, gra-
zie alle gquali il brand ottiene
unaquota del 22,1%, in cresci-
ta di 2,2 punti percentuali in
confronto allo stesso periodo
dell'anno scorso. Aiverticidel-
laclassificadelleautopiliven-
dutenelmesesipiazzano Pan-
da (con il 45,9% di quota nel
segmento A) e Punto (con il
18,4% di quota nel segmento
B). Prosegueil successodiven-
ditedella500L, cheanche que-
sto mese si conferma la piu
vendutadelsuosegmentocon
una quota del 36,5%.

Dopo l'ottimo risultato di
gennaioancheafebbraiola Yp-
silon siconfermaaiverticidel-
laclassificadelle atitopiti ven-
duite, piazzandosialquartopo-
sto con una quota del 10,3%
nel segmento B.

1l presidente dell'Aci, Ange-
lo Sticchi Damiani, traccia
una prospettiva buia. «Il 53%
degli italiani non acquistera
un nuovo veicolo fino al 2016
senon siabbatteranno i costi
diesercizioesoprattuttoletas-
se sull'auto». Ma dal momen-
to che «non c¢i sonorisorse per
nuovi incentivi - ha aggiunto
Sticchi Damiani - sicuramen-

tecisono ampimarginidima-
novra per ridurre la pressione
fiscale sugli automobilisti». E
suggerisce una serie di inter-
venti a cominciare dall’aboli-
zione del superbollo, la rimo-
dulazionedellatassadiposses-
so, il riordino delle accise sui
carburantielariformadellarc
auto.

«E il diciannovesimo calo
da gennaio 2011, il 15esimo
consecutivo a doppia cifra,
per il peggior febbraio dal
1979 (92.227 immatricolazio-
ni) che ugualmente contava
su20giornilavorativi»hacom-
mentatoilpresidentedell’Un-
rae, l'associazione delle case
automobilistiche estere, Jac-
ques Bousquet. «Con una fase
della politica ancora tutta da
inquadrare, il mondo dell'au-
toguardaaGinevraperstimo-
lare, attraversoil rinnovamen-
todeimodelli ele offerte sem-
prepittcompetitive. Main Ita-
lia restano i problemi dell'ec-
cessiva pressione fiscale su fa-
miglie ed imprese, e sull'atto
in particolare, con il rallenta-
mento di tuttiiconsumiel'at-
tesache il prossimo Esecutivo
possametterel'auto trale pro-
priepriorita». Grandepreoccu-
pazione anche da Filippo Pa-
van Bernacchi, presidente di

Federauto, l'associazione dei
concessionari. «Stiamo addi-
rittura peggiorando rispetto
all'annus horribilis, il 2012,
checiha portatoai livelli degli
anni Settanta». Per il Centro
Studi Promotor, «gli italiani
comprano sempre meno auto
nuove e compensano, in par-
te, conl'usato». Per'Anfia sié
tornati indietro di trent’anni.
Intanto hasubitounabattu-
ta d’arresto la trattativa per il
rinnovo del contratto degli 80
mila lavoratori del Lingotto.
Dovrebbe riprendere comun-
que giala prossimasettimana.
«Malgradoiprogressidellavo-
rosvolto, le parti prendonoat-
to che esistono ancora punti
didivergenzacherendonone-
cessariauna pausadiriflessio-
ney, ha affermato un portavo-
ce di Fiat. Le due parti hanno
trovato un'intesa sui punti
principali, ma l'accordo deve
esserei su tutti i punti perche
abbiavalore. E stataraggiunta
un'intesasull'incrementolor-
do dei minimi salariali (40 eu-
roalmese) esull'entitadel pre-
mio di competitivita (120 eu-
10), che sostituira il vecchio
premiodiproduttivita (103 eu-
o), ma le posizioni restano
lontane quanto alladecorren-
zadel contratto,chelafiatvor-
rebbe da marzo-aprile e i sin-
dacatiretroattivoda gennaio.
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Mercato auto ancora giu, ma sale I'usato

DA MILANO

ebbraio si & chiuso con un
F nuovo tonfo per il mercato
auto in Italia: 108.419 le
nuove immatricolazioni, con una
flessione del 17,4% rispetto alle
131.271 dello stesso mese del 2012,
secondo il ministero dei Trasporti.
Una percentuale di poco migliore
rispetto al crollo registrato a
gennaio, quando il calo di vendite
era stato del 17,58%. Continua a
crescere, invece, il
mercato dell'usato:
a febbraio sono
stati registrati oltre
343.400
trasferimenti di
proprieta di auto,
con un incremento
dell’1,07% rispetto
a febbraio 2012.

Gia a gennaio i trasferimenti erano

saliti del 5,99%, di conseguenza, -
precisa il ministero - a febbraio il
volume globale delle vendite
(451.822 autovetture) ha

interessato per il 24% auto nuove e

peril 76% auto usate. Anche il

A febbraio nuovo
calo del 17,4%
Promotor:+3%
di trasferimenti
di proprieta

gruppo Fiat ha registrato il mese
scorso un calo del 16,8% di
immatricolazioni, mentre la quota
di mercato si & attestata al 28,5%
dal 30,06% di gennaio, quando nel
complesso avevano registrato una
diminuzione del 17,6%. Ma &
all’estero che sta raggiungendo i
risultati migliori: le vendite della
500 (che sta andando bene anche
in Italia) sono salite del 2% sul
mercato americano a febbraio. Lo
ha reso noto Chrysler,
sottolineando che si tratta del
15esimo mese consecutivo in cui
Fiat 500 ha messo a segno un
record di vendite. Tornando in
Italia, emerge come il mercato
dell’'usato resiste alla crisi. Per Gian
Primo Quagliano del Centro studi
Promotor, «nel primo bimestre i
trasferimenti di proprieta sono
aumentati del 3,57%». Ovviamente
si tratta di «un chiaro indicatore di
difficoltar. A livello di
immatricolazioni, invece, il livello
& cosl «depresso che riporta il
mercato italiano agli anni ’70». Per
I’Associazione delle case
automobilistiche estere in Italia

(Unrae) quello di febbraio e stato il
19esimo calo a doppia cifra da
gennaio 2011, il 15esimo
consecutivo a due cifre e il
peggiore febbraio dal 1979.1
problemi sono sempre gli stessi,
sostiene il presidente Jacques
Bousquet: «eccessiva pressione
fiscale su famiglie ed imprese, e
sull’auto in particolare, con il
rallentamento di tutti i consumi e
'attesa che il prossimo governo
possa mettere 'auto tra le proprie
priorita». Di pressione fiscale
eccessiva parla anche Adolfo De
Stefani Cosentino, responsabile
della commissione sulla fiscalita di
«La filiera paga un
prezzo salatissimo: parliamo di
circa 8,6 miliardi di euro, effetto
cumulato delle varie manovre
succedutesi nel 2011 e nel 2012
con aumenti di accise sui
carburanti, superbollo sulle auto
prestazionali, aliquota Iva, Ipt,
Assicurazione Rc e bollo, oltre alla
stretta fiscale sulle auto aziendali
(quest’ultima antitetica rispetto ai
mercati europei). Una pressione
intollerabile che schiaccia la
proprieta e 'uso degli autoveicoli».

© RPRODUZIONE RISERVATA

Le vendite di Fiat Group Automobiles

VETTURE IMMATRICOLATE
IN ITALIA NEL MESE

Febbraio 2013

= 30.874

Rispetto a febbraio 2012

© -16,84%

di mercato

a fehbraio

23,48”/0 +0,2 p.p.

rispetto al 28,28% di feb 2012

ANSA-CENTIMETRI

I MARCHI
(immatricolazioni e var. su feb 2012)

Chrysler-Jeep
(-22,2%)
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- INTERVISTA

Pavan Bernacchi (L EET)E
squadra, ma senza interessi

Rieletto Presidente di [fRRISEMB con voto u-
nanime, Filippo Pavan Bernacchi si accinge
ad afirontare quello che molti analisti defi-
niscono il vero annus orribilis dell’automo-
bile in Italia.

Le previsioni parlano di un’ulteriore flessio-
ne delle vendite, che portera le immatricola-
zioni molto al di sotto degli 1,4 milioni regi-
strati a fine 2012. 11 tutto, in uno scenario so-
ciale in forte deterioramento per la disoccu-
pazione giovanile, per i posti di lavoro can-
cellati, per le difficolta che hanno molte fa-
miglie ad arrivare con lo stipendio alla fine
del mese. La crisi dell’auto iniziata all'indo-
mani dell’anno-record delle vendite (2007,
2.493.105 nuove auto immatricolate) e dive-
nuta drammatica dal 2011 con le vendite
scese a 1.402.089 unita del 2012. Pavan Ber-
nacchi si trova alla guida di un settore molto
importante della filiera dell’auto, la cosid-
detta “prima linea” che vede il rapporto di-
retto fra chi vende auto e chi le compra. Un
settore che sta pagando a caro prezzo i diffi-
cili rapporti con le Case mandanti, la scarsa
affluenza dei clienti negli showroom, le ser-
rande che si abbassano per non rialzarsi pit,
i posti di lavoro persi, i bilanci in rosso sem-
pre pit profondo. Un settore che pero non ha
una marcia omogenea, perché ci sono im-
prenditori che hanno imparato per tempo la
lezione, gestendo bene le proprie aziende an-
che in periodi di crisi come quello attuale. E
il Presidente di deve parlare a tut-
1, indistintamente, sapendo bene che uno de-
gli impegni piu pressanti € quello di riporta-
re la politica ad occuparsi concretamente di
un settore che vale il 16% del Pil, che da la-
voro a 1,2 milioni di persone. Abbiamo in-
contrato Filippo Pavan Beracchi nella sede
romana di il 6 febbraio.

Presidente, quali le priorita per
in questo suo secondo mandato?
“Sono molte, per la verita, perché ci sono
tante situazioni da mettere in ordine. Re-
stringendo il campo, dobbiamo realizzare il
progetto del Concessionario DOC, dobbia-
mo continuare a dialogare con Bruxelles per
sostenere la peculiarita del mercato italiano,
dobbiamo rivedere il rapporto con le Case
che, lo ricordo, sono delle multinazionali,
sul fronte del recesso, vogliamo un arbitrato
piu serio, creando una commissione indi-
pendente”.

‘ ‘Una protesta davanti
a Palazzo Chigi?
Rischiamo

di fare un gesto

controproducente

“Pronti a fare
di campanile”

Non ritiene necessario ritrovare uno spi-
rito comune con Anfia, Unrae ele altre as-
sociazioni di categoria per comunicare in
modo piu forte
con coloro che
saranno i rap-
presentanti del
nuoevo governo?
“Siamo disponi-
bili a unire le for-
ze con le altre as-
sociazioni, ma
non dobbiamo
cedere agli inte-
ressi di campani-
le. Per fare squa-
dra occorre tro-
vare argomenti
comuni”.

Filippo Pavan Bernacchi,
Presidente di Federauto

Di fronte alla crisi odierna, abbiamo spes-
so pensato che la vostra categoria abbia
cominciato troppo presto a gridare “al lu-
po, al lupo” sicché oggi avete difficolta ad
evidenziare i vostri reali problemi.

“Io la penso in maniera diversa. Vediamo
Costruttori con bilanci-record e Dealer con
bilanci in difficolta. Quando c’é I’inizio di
una crisi, noi siamo subito visti come un
problema, la distribuzione come un costo”.

Non avete pensato a tirar su un gazebo
di fronte a Palazzo Chigi, convocando
in quel luogo una conferenza stampa
per segnalare in modo clamoroso le vo-
stre difficolta?

“Di fronte a situazioni come quella dell’Il-
va di Taranto o come quella degli operai
sardi, corriamo il rischio di fare un gesto
controproducente”.

A proposito della stampa, secondo lei i
giornali hanno ben percepito la difficile
situazione della distribuzione auto?
“Ritengo si tratti di una scelta precisa,
quella di restare alla finestra. Le posizioni
assunte nei confronti dell’azienda italiana
sono un segnale indicativo”.

IL NUOVO COMITATO ESECUTIVO
® Presidente

Filippo Pavan Bernacchi

® Vice Presidente e Consigliere
Amministratore

Francesco Ascani

@ Vice Presidente

Mario Beretta

@ Vice Presidente

Cesare De Lorenzi

@ Responsabile Gruppo Trucks
Massimo Tentori

L’idea del Concessionario DOC a noi
sembra molto interessante. E un modo di
distinguere Ia rete ufficiale dai rivendito-
ri privati, che non sono obbligati a ri-
spettare gli standard imposti dalle Case.
“Vorrei chiarire subito che tutti hanno dirit-
to di stare onestamente sul mercato. La no-
stra volonta ¢ solo quella di evidenziare che
il rapporto diretto con la Casa & una esclusi-
va del Concessionario appartenente alla Re-
te ufficiale. E dal 2007 che lavoriamo su
questo progetto ed eravamo addirittura di-
sposti a farci carico degli eventuali costi.
Aggiungo che il costo del mandato ¢ pesan-
te e che c’¢ una oggettiva diversita fra con-
cessionario ufficiale e rivenditore indipen-
dente. Troppo spesso, sui giornali, leggiamo
di Concessionari scorretti che poi si scopre
che erano venditori indipendenti. Ma la ri-
sposta delle Case ¢ stata sempre la stessa:
I’immagine del brand non deve essere con-
fusa con quella degli altri™.

Non sara che alle Case fa comunque co-
modo chiunque venda le loro auto?
“Questa ¢ una sua opinione”.

Osservando ’andamento del mercato
del nuovo, quale dovrebbe essere la di-
mensione giusta della domanda?

“Dobbiamo alzare di 300.000 unita il no-

stro mercato. Ritengo non abbia senso.

spingere per soluzioni tecnologiche da ze-
ro virgola qualcosa. Di certo non ¢ questa
la nostra strategia”.

Ritiene che I"usato possa in questa si-
tuazione essere una sorta di ciambella
di salvataggio per molti Dealer?

“Da sempre, 1'usato ¢ stato anticiclico. 1
Concessionari, su questo fronte, sono cre-
sciuti molto. Hanno capito come trattare
non solo I’usato di chi compra una nuova
auto, ma hanno imparato a rivolgersi a chi li
pud approvvigionare, scegliendo quello
che il mercato chiede. In quest’area secon-
do me si manifesta la vera capacita del dea-
ler, perché acquistare 1’usato & un mestiere
nel mestiere”.

112013 sara per voi il vero annus orribilis?
“Non credo, perché il sistema distributivo,
avendo gia messo in atto dei correttivi lo
scorso anno, probabilmente soffrira di me-
no. Noi prevediamo 1.330.000 immatrico-
lazioni, con un saldo del -5%. Se andra me-

glio, saremo i primi ad essere felici di aver.

sbagliato”.

‘ Vogliamo realizzare

il progetto
Concessionario DOC,
ma ‘Eer le Case € meglio
ifendere il bran
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MF-Dow Jones News __ Indietro

Auto: Federauto; incentivi durati poche ore, misura
negativa
Caldissime MF 14/03/2013 1552

E 1
i ROMA (MF-DJ}-Gli ecoincentivi previsti dal Governo Monti per i privati

Commenti Borsa sono durati poche ore dimostrandosi "una bufala” per il settore
automobilistico.

Comm. Borse Estere
~ : L'accusa e di Federauto, che in una nota ricorda che gli incentivi "si
potevano prenotare da oggi ma in tarda mattinata erano gia’ terminati”.

Indici Borse estere

Fondi comuni "Avevamo predetto esattamente quello che sarebbe accaduto. Questi
incentivi sono solo fumo e niente arrosto anzi, per il nostro settore sono
negativi perche’ hanno innescato un effetio attesa per nulla”, ha
commentato il presidente dell'associazione dei concessionari Filippo Pavan
Bemnacchi. "Intanto abbiamo dissipato circa 5 milioni di euro di denaro
pubblico per non vendere neanche un'auto in piu'. Adesso butteremo via gli
altri 35 milioni destinati alle aziende, ammesso che nel loro parco

Petrolio abbiano autoveicoli da rottamare con piu’ di dieci anni. Per un'azienda
cosa molto difficile. Ai concessionari non resta che gestire le reazioni
negative dei Clienti e di queste certo non avevamo bisogno™.

Euro e valute

|| Federauto ha lanciato da mesi appelli al Gaverno per bloccare un
.| provvedimento "inutile e dannoso, che dilapidera’ 40 milioni di euro senza
oftenere nessun effetto”. "E' sintomatico che nessun atiore della filiera

| Bl inni *
| B - 52600 automotive, nessuno, li volesse per come sono stati congegnati. Nonostante
questo, nessuno si e preso la responsabilita’ di sopprimedi e destinare
queste risorse, per esempio, alla ricerca sul Cancro o a creare un fondo
invia | per le Partite Iva in difficolta’. Ora che €' provato che sono soldi
. ~ | buttati, Federauto auspica che vengano bloccati per il 2014 e 2015 e che
Note sulfutiliz=o dei dali

si pensi a misure vere, serie, per rilanciare il mercato dell'auto che sta
arrancando. Come peraltro tutto il nostro Paese. Argomento che la
Federazione portera’ al tavolo del nuovo Governo se e guando si
insediera™, sotiolinea la federazione.

com/mur

rosario.murgida@mfdowjones.it

{fine)

http://finanza.tgcom24.mediaset.it/news/dettaglio_news.asp?id=201303141622001070&chkAgenzie=PMFNW
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Ecoincentivi per i privati
esauritiFederauto: “Negatlw per il
settore”

Il presidente della federazione Pavan Bernacchi tuona: "Denaro pubblico per non vendere neanche
un‘auto in pid"”. Per i privati erano a disposizione 4,5 milioni

I prototipo Citroen C3 Hybrid Air presentato a Ginevra. LaPresse

Gli ecoincentivi sulle aulio a basse emissioni previsti dal governo Monti per i privati sono durati poche ore.
Prenotabili dalla mattina del 14 marzo, sono terminati prima dell'ora di pranzo: lo afferma Federauto, secondo cui
“questi incentivi sono solo una bufala, e anzi per il nostro settore sono negativi perché hanno innescato un effetto
attesa per nulla”. Secondo Ia legge di Stabilita, che ha isituiito gli econincentivi, la cifra a disposizione per il 2013 &
di 40 milioni, mentre per il friennio 2013-2015 'ammontare complessivo a disposizione & di 120 milioni. Di questi
per0d solo una piccola parte € destinata ai privati; la gran parie va a tassisti, noleggiatori e imprese. Per esempio
per il 2013 Ia cifra era cosi ripartita: 4,5 milioni per i privati e 35,5 per le aziende.

"BLOCCHIAMOLI" — Il presidente di Federauto, Filippo Pavan Bernacchi, rileva che "intanto abbiamo dissipato
circa 5 milioni di euro di denaro pubblico per non vendere neanche un'auto in pil. Adesso butteremo via gli altri
35 milioni destinati alle aziende, ammesso che nel loro parco abbiano auto da rottamare con pit di dieci anni. Al
concessionari non resta che gestire le reazioni negative dei clienti e di questo certo non avevamo bisogno”. Per
I'associazione, che rappresenta i concessionari di autoveicoli di tutli | brand commercializzati in ltalia, si tratta di
"un provvedimento dannoso che nel 2013 dilapidera 40 milioni di euro senza ottenere nessun effetto”. Per questo
l'auspicio & che "gli incentivi vengano bloccati per il 2014 e il 2015" e che "si pensi a misure vere, serie, per
rilanciare il mercato dell'auto che sta arrancando”.

BOOM DI ORDINI — Nonostante e notizie sugli incentivi per tutto il mese di marzo le vetiure a Metano o GPL di
Fiat, Lancia € Alfa Romeo, olire ai veicoli commerciali di Fiat Professional, beneficiano di un incentivo aimeno
equivalente a quello previsio dal Governo. Nelle prime due settimane di marzo le auio a metano e Gpl hanno
sfiorato il 50% degli ordini totali di Fiat Group Automobiles. Dungue, per tutto il mese di marzo, i clienti potranno
acquistare le vetiure bi-fuel di Fiat, Lancia e Alfa Romeo, olire ai veicoli commerciali di Fiat Professional, con un
incentivo almeno eguivalente a guello previsto dal Governo. Infatti, nel caso un cliente sia interessato a un
modello su cui esiste gia una promozione superiore a quello dellincentivo, ovviamente avra diritio all'offeria piu
vantaggiosa. Il 23 e 24 marzo: "porie aperte” dedicato a metano e Gpl.

http://www.gazzetta.it/Passione-Motori/Auto/14-03-2013/ecoincentivi-privati-gia-esauriti-federauto-negativi-il-settore-
92472416578_print.html
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IL BILANCIO Di FEBBRAIO

Auto: nuovo crollo a febbraio:-17,4%

Vendite in picchiata: la Fiat perde 16% ma aumenta la quota

& e Nuovo crollo del mercato
dell'auto. A febbraio le vendite
sono calate del 17,41%. Nessun

segnale di ripresa, di «nebbia
fitta» parla l’asaamazmne dei

s

§ concessionari Feds

MAGILIA NERA IN EUROPA-
Una «macchina» del tempo capace di riportare i numeri ai livelli
degli anni sessanta, dopo dodici mesi di record negativi. I dati
del ministero dei trasporti parlano di 108.419 vetture
immatricolate.«Se la politica non si adoperera con urgenza per
far ripartire l'economia, il nostro Paese andra verso il coﬂasm
commenta Filippo Pavan Bernacchi presidente di Federauto
chiedendo al «governo che verra» di invertire la rotta. Per

I'associazioone delle case estere Unrae si tratta Si tratta del «1g°
calo a doppia cifra da gennaio 2011, il 15° calo consecutivo a
doppia cifra e il peggior febbraio dal 1979 (g2.227
immatricolazioni) che ugualmente contava su 20 giorni
lavorativi. L'Ttalia delPautomobile chiude cosi il primo bimestre
delP’anno in perdita di oltre il 17% (-17,3%) a 222.406 auto
vendute, continuando a registrare flessioni che rappresentano
circa il doppio del calo medio in Europa».

D.S.

1 marzo 2013 | 18:27
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Auto: nuovo crollo a febbraio:-
17,4%

Fiat: partono gli incentivi su
Gpl e metano
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http://motori.corriere.it/motori/attualita/13_marzo_01/mercato-auto-febbraio-2013-dati_a03b17e2-8291-11e2-b4b6-
daidd6a709fc.shtml



http://motori.corriere.it/motori/attualita/13_marzo

ANSA.IT

Motori

SPECIALI GALLERIA FOTOGRAFICA VIDEO MODELLI E LISTINI

Primopiano | Industria e Mercato | Prove e Novita | Mobilita Sostenibile | Componentistica | Norme e Sict

Motori > Industria e Mercato > Auto, mercato Halia torma @ livelli anni '70. A febbraio -17,41%
Auto, mercato Italia torna a livelli anni '70. A
febbraio -17,41%

Gruppo Fiat -16,8%, ma quota sale. In due mesi -154 min di lva
02 marzo, 19:31

di Graziella Marino
ROMA - Puntuale come un orologio svizzero e’ arrivato anche febbraio il tonfo del mercato delf'auto
che ha ceduto rispetto ad un anno fa il 17,41% registrando appena 108.419 nuove immatricolazioni.
Un dato che, rilevano gli osservatori, fa tornare ['ltalia ai livelli degli anni "70 e che €' frutto della crisi
che aftanaglia it Paese ma anche dell'eccessivo carico fiscale sull'auto che, tra I'altro, ha prodotio nei
primi due mesi del 2013 una contrazione del geftito lva di 154 milioni di euro. Prosegue invece ia
ripresa del mercato dell'usato, che a febbraio cresce dell'1,07% e nel bimestre del 3,57%.

in caduta libera, ovviamente, € anche il gruppo Fiat che ha immatricolato in lalia 30.874 nuove
autovetture, in flessione del 16,84% rispetto ad un anno fa. La quota di Fiat Group Automobiles pero’
cresce anche a febbraio (cosi’ come aveva fatto a gennaio) attestandosi al 28 48% contro il 28,28%
di un anno fa. Lo rileva il Lingotto nella sua nota, sottolineando che guadagna 2 4 punti percentuali
anche la quota del marchio Fiat, che si attesta al 21,6% e che "Panda e Punto sono sempre le
vetture pit’ vendute” e tra le top ten compare al quarto posto anche Ypsilon,

http://www.ansa.it/motori/notizie/rubriche/industriamercato/2013/03/01/Auto-mercato-Italia-torna-livelli-anni-70-febbraio-

17-41-_8334349.html
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Tutte in flessione a febbraio anche le principali case estere presenti in lfalia. La prima in classifica
Volkswagen ha ceduto il 15,09% dei volumi a 9.642 unita’, ancora piu' accentuata la perdita di Ford (-
35,28% a 6.892 unita’) e di Opel (-20,79% a 5.629), rispettivamente seconda e terza classificata. Tra
le francesi a cedere di meno €' [a sesta classificata Renault (-5,23% a 4.947 unita'), mentre la quarta
in classifica Citroen e la quinta Peugeoct perdono rispettivamente il 32,46% a 4 992 unita’ e il 10,07%
a 5534 unita’. Tra le tedesche di lusso in testa e' sempre Audi che €' anche l'unica in rialzo di vendite
(+2,16% a 3.743), seguita da Bmw (-3,31% a 4.030) e Mercedes (-6,67% a 3.497). Tra le asiatiche,
Nissan {-9,39% a 4.273) precede Toyota (-19,63% a 4.615), mentre Hyundai cede il 21,65% a 3.184
unita’ e Ia controllata Kia continua la sua corsa segnando un progresso del 15,79% a 2.750 unita’. In
frenata invece Land Rover (-20,74% a 894).

"'effetto della crisi che travaglia 'economia e il Paese €' che gli italiani comprano sempre meno
auto nuove e compensano, in parte, con l'usato. Prolettando i risuliati degli ultimi sei mesi su base
annua, si ottiene un volume di immatricolazioni di 1.303.625 unita’, un livello estremarmente depresso
che riporia il mercato italiano alle cifre degli anni 70", commenta il Centro Studi Promotor. Una
situazione che, secondo le stime del CSP ha gia' portato nel "nel primo bimestre una contrazione del
gettito Iva di 154 milioni".

L'Unrae, I'Associazione delle case automobilistiche estere in ltalia, sottolinea che "per il mercato
italiano dell'auto febbraio ha rappresentato il 19/mo calo a doppia cifra da gennaio 2011, il 15/mo
calo consecutivo a due cifre e il peggior febbraio dal 1979, che ugualmente contava su 20 giomi
lavorativi”.

"Il mercato dell'auto ' stato inghiottite da una nebbia che non accenna a diradarsi; un mercato
fantasma che riflette la situazione generale del Paese, oggi aggravata dalla mancanza di chiarezza
nel quadro post elettorale. Stiamo addinttura peggiorando rispetto all'annus horribilis dell'auto, il
2012, che ci ha portato ai livelli dei mercati degli anni Settanta”. Questo il commento di Filippo Pavan
Bernacchi, presidente di Federauto che si augura "un nuovo governo ed un nuovo clima in grado di
creare le premesse per una inversione di tendenza™.

Il rischio €' una situazione di stallo che portera’ "il 53% degli italiani a non acquistare un nuovo
veicolo finc al 2016, se non si abbatteranno i costi di esercizio e soprattutto le tasse sull'auto”,
dichiara il presidente dell'Aci Angelo Sticchi Damiani. "Non ci sono risorse per nuowvi incentivi -
aggiunge - ma sicuramente ci sono ampi margini di manovra per ridurre Ia pressione fiscale sugli
automobilisti. Una prima serie di provvedimenti puo' prevedere l'abolizione del superbollo, la
rimodulazione della tassa di possesso, il rAordino delle accise sul carburanti e la riforma delia rc-
auto”. L'Anfia, dichiara il presidente Roberto Vavassori, "di fronte a un frend che seguita a
peggiorare, con ripercussioni insostenibili per le imprese produttrici e per tutti gli operatori del
comparto, che attendono da mesi segnali di rilancio, continua a lavorare affinche’ si possa istituire al
piu’ presto una Consulta sul settore automotive”.

http://www.ansa.it/motori/notizie/rubriche/industriamercato/2013/03/01/Auto-mercato-ltalia-torna-livelli-anni-70-febbraio-
17-41-_8334349.html
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Un brutto 2012 per il mercato. Che
potrebbe peggiorare nel 2013

di Sara Visconti

L'Unione nazionale rappresentanti veicoli esteri (Unrae) ha pubblicato PAnalisi del
mercato italiano dell'auto 2012% che folografa 1a situazione del commercio di
vetture nel nostro Paese. L'anno ha chiuso con numeri sconfortanti: poco pid di 1,4
milioni di nuove immatricolazioni, ciog quasi 1,1 milioni meno del record storico di
circa 2,5 milioni del 2007. Un calo cosi drastico (-43,8% in cinque anni, e il 20% in
meno rispetto al 2011) ha fortemente ridimensionamento le reti di vendiia, una
tendenza tuttora in corso che portera il numero dei concessionari ad adeguarsi a
quello delle vetture che & ragionevolmente possibile vendere. Chi resiste alla crisi
ha dovuto tagliare i costi anche riducendo i dipendenti, una sirada obbligata pure
perle sedi di alcune case estere le cui vendite sono ridotte al lumicino.

Per quanto riguarda la tipologia di alimentazione, il 2012 ha visto una sensibile
perdita dinteresse perle auto a gasolio, diminuite del 22 8% rispetto all'anno
precedente, e ancora di pid per gquelle a benzina, crollate del 31,7%. A gonfie vele,
invece, i modelli con alimentazioni alternative: grazie al forte rincaro dei prezzi dei
carburanti tradizionali, le auto a gpl sono cresciute del 131% e quelle 2 metano del
40,1%. Le ibride, sebbene ancora alimentate a benzina o a gasolio, sono
aumentate del 31,2%, e cid testimonia della tendenza degli italiani a dotarsi di
veicoli pit efficienti e parsimoniosi, nonché pit puliti dal punto di vista ambientale.
Sono aumentate, ma con volumi ancora frascurabili (solo 524 unita), le vefture
eletiriche: +70,7%. | dati per fipologia di acquirente indicano una pesante
diminuzione delle immatricolazioni ai privali, scese del 22 9% a 897 326 unita
rispetio al 1.163.367 del 2011. Ridimensionate, rispeliivamente del 17 4% e del
9.9%, anche le targature di aziende e nolegagiatori, con questi ultimi che perd
hanno attenuato gli effetti della crisi. | primi dati 2013 sulle immatricolazioni, quelli
di gennaia rilasciati dal Centro Studi Auto Aziendali, indicano un profondo rosso,
con immatricolazioni a imprese e societa crollate del 26% e quelle delle auto da
nolegagio addirittura del 32%. Che i problemi dell'economia reale abbiano influito
molio sulle scelie degli automobilisti lo si nota anche dalle immatricolazioni
suddivise per segmenti: guello "A" (citycar) & diminuito assai meno (-12,2%) del
mercato complessive e dei segmenti successivi "B™ e "C™ {utilitarie e compatte}, in
calo rispettivamente del 22 e del 21,8%. Un chiarc segnale che gli acquirenti
scelgono modelli pit economici nell'acquisto e nella gestione. Anche i segmenti

http://www.motori24.ilsole24ore.com/Dossier/flotte-aziendali-2013/case-automobilistiche/mercato-auto-italia-2012.php
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"E” ed “F" {grandi berline e modem di lusso), con immatricolazioni scese
rispettivamente del 31,6 e del 28%, hanno perso terreno in favore dei modelli del
segmento "D" (medie superiori}. Al crollo del segmento “F" non & estranea la
repressione dell’'evasione fiscale che ha spaventato molti degli acquirenti pio
facoltosi e bloccato il mercato delle auto potenti (sopratiutio usate}, come
lamentano costruttori e reti di vendita,

I parco circolante italiano & cresciuto anche in un anno problematico come i1 2012,
superando i 37,1 milioni di unitd con un aumento ininterrotto dal 1970, tranne
l'unica eccezione del 1978 dspetio al 1977. Tuttavia, il dato del 2012 ne nasconde
un altro che preoccupa le case automobilistiche: anche se jveicoli sulle strade
sono complessivamente aumentati, ha fatto capolino il fenomendo della
"demotorizzazione”, che Unrae attribuisce esclusivamente ai privati, i guali hanno
acguistato meno vetture di guante non ne abbiano eliminate. Se ne deduce che la
crescita del parco circolante si deve esclusivamente agli acquisti da parte di
aziende e professionisti.

Le previsioni di Unrae, non lasciano purtroppo molte speranze: anche il 2013 sara
un anno difficile: potrebbe chiudersi con 1.358.000 nuove immatricolazioni, cioé su
valori inferiori a quelli del 2012. Lo scenario & basato sui primi e poco incoraggianti
dati della raccolta ordini dello scorso dicembre anticipata da Eedegaﬁie {meno di
100mila unita, con un calo del 26,5% sull 2011), confermate dal -17 4% delle
immatricolazioni di gennaio rispetto a un primo mese del 2012 gi3 depresso a
confronto con il 2011 (-16.9%). Federauto aveva parlato qualche giorno fa di un -
25%, ma il dato & stato edulcorato dal solito, massiccio ricorso alle "false vendite™
costituite dalle km zero. Se la tendenza dinizio anno fosse confermata per il
semesire in corso, il 2103 ne risulterebbe compromesso. In ltalia, infatli, circa il
60% delle immatricolazioni si concentrano nei primi sei mesi dellanno, e
storicamente non si & mai riusciti a superare nel secondo semestre cid che 52
perso nel primo. Tuttavia, le previsioni forse pid preoccupanti di Unrae sono quelle
sulle incerte probabilita di un recupero successivo. Il mercato italiano ha affrontato
altri periodi difficili, nel 1983 e nel 1893, e in entrambi i casi ha impiegato almeno
quattro anni per riportarsi sui livelli pre-crisi. Se anche guesta volta andra cosi, una
vera ripresa potrebbe esserci solo intorno al 2017

Sempre nell'ambito delle previsioni, nel 2013 potrebbero aumentare ancora le
immeatricolazioni di auto con alimentazione alternativa, che secondo F'Unrae
raggiungeranno una quota del 20,6%, menire ulteriori cali riguarderanno i modelli
a benzina e a gasaolio, previsti rispeftivamente al 30, 4% e al 49% del mercato
fotale.

http://www.motori24.ilsole24ore.com/Dossier/flotte-aziendali-2013/case-automobilistiche/mercato-auto-italia-2012.php
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Auto Italia: Federauto, "nebbia fitta su un mercato fantasma”

(Il Sole 24 Ore Radiocor] - Milano, 01 mar - "Il mercato dell'auto €' stato inghiotiito da una nebbia che
non accenna a diradarsi, un mercato fantasma che rifletie la situazione generale del Paese, oggi
aggravata dalla mancanza di chiarezza nel quadro post elettorale. Stiamo addirittura peggiorando
rispetto all'annus horribilis dell'auto, il 2012, che ci ha portato ai livelli dei mercati degli anni Settanta
consegnandodi, tra le altre cose, |a maglia nera a livello europeo”. Questo il commento a caldo di
Filippo Pavan Bernacchi, presidente di Federauto, I'associazione che rappresenta i concessionari di
tutti marchi commercializzati in ltalia di auto, veicoli commerciali, camion e autobus, rispetio ai dati di
immatricolazione di autovetiure nuove a febbraio diffusi questa sera dal Ministero dei Trasporti:
108.419 pezzi, con una perdita del 17,4% rispetio a febbraio 2012. Prosegue Pavan Bemacchi: "Gli
acquisti di beni e servizi sul mercato interno sono in forte contrazione e questo investe come un
treno tutte le aziende italiane, tra le quali vi sono i concessionari di autoveicoli. Se Ia politica non si
adoperera' con urgenza per far ripartire 'economia, il nostro Paese andra' verso il collasso. 1 3 milioni
di disoccupati, per dirne una, ne sono una riprova”

Completa il guadro Adolfo De Stefani Cosentino, responsabile per la Federazione della commissione
sulla fiscalita” "Gli autoveicoli e Ia sua filiera, che da' lavoro in ltalia a 1.200.000 persone, pagano un
prezzo salatissimo: parliamo di circa 5,6 miliardi di euro, effetto cumulato delle varie manovre
succedutesi nel 2011 e nel 2012 con aumenti di accise sui carburanti, superbolio sulle auto
prestazionali, aliquota VA, IPT, Assicurazione RC e bollo, oltre alla siretta fiscale sulle auto
aziendali. Quest'ultima antitetica rispeito ai principali mercati europei. Una pressione intollerabile che
schiaccia Ia proprieta’ e I'utilizzo degli autoveicoli”. Conclude Pavan Bernacchi "Siamo in una
situazione di attesa, oserei dire di stallo, a causa della mancanza degli interlocutori €, quindi, non
possiamo che riporre fiducia nel Govemo che verra' - speriamo al piu' presto - e nella possibilita® di
un nuovo clima in grado di creare le premesse per una inversione di tendenza. Occorrono idee
chiare ed un segno di discontinuita’. Su questo asse ¢l muoveremo non appena sara' possibile aprire
il confronto con chi si assumera’ [a responsabilita’ di guida del Paese. Chiungue esso sia, senza
pregiudizi di sorta. Riteniamo di aver toccato il fondo, anche politicamente, e che questo Paese non
possa che iniziare a riprendersi, seppur lentamente”.

Red-

(RADIOCOR) 01-03-13 18:40:07 (0524) 5 NNNN

http://www.borsaitaliana.it/borsa/notizie/radiocor/economia/dettaglio/nRC_01032013_1840_524657664.htm
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2 7 Politica Ecommua Latmo Amemca Agroahmentare Ambzente

marzo Ganak Regmnah

Economia

Veicoli commerciali, Federauto:
Mercato negativo: -31,1% a febbraio

“L'auspicio € che con la nuova fase politica si apra una stagione di

valorizzazione e di attenzione per il nostro settore”

di red - 27 marzo 2013 15:12 R
fonte iiVelino/AGY NEWS oma

In base ai dati diffusi oggi da Acea, il mese di febbraio ha registrato una flessione a doppia cifra per il
mercato dei veicoli pesanti (-31,1%), di cui i commerciali in caduta del -31,9% e gli industriali del -26,1%,
con un bimestre in calo del 27,3%. "Dungue a febbraio non accenna ad allentarsi la caduta inesorabile
delle vendite di mezzi da lavoro da parte delle imprese. Dietro percentuali cosi negative ¢i sono volumi di
vendita assolutamente insostenibili a cui si affianca anche una flessione critica dell'attivité post-vendita -
dichiara Massimo Tentori, responsabile della divisione Trucks di Federauto - Le decisioni di
investimento riguardanti l'acquisto di autocarn e mezzi pesanti, da troppo tempo, sono frenate da fattori
specifici, strutturali e congiunturali, che esercitano forze ostili e contrarie con i nisultati drammatici ben
noti, oramai, a tutti. L'incertezza politica legata alla formazione del nuove Governo non gioca a favore
delle necessita del sistema-ltalia. C'e bisogno di stabilita e di certezze. L 'auspicio & che con la nuova
fase politica si apra una stagione di valorizzazione e di atienzione per il nostro settore, risolvendo le
criticita che stanno distruggendo imprese e occupazione, in primis il nodo creditizio e I'inasprimento
fiscale”.

http://www.ilvelino.it/it/article/veicoli-commerciali-federauto-mercato-negativo-311-a-febbraio/224fa3df-9f63-4935-977a-
7722f65d2859
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apere che il mon-
do dell’automobi-
le,inItalia, muove
unavalangadieuro
forsenonsorprende, anche
se stiamo parlando di 198,1
miliardi. E una cifra tal-
mentealtadanon
influenzare il no-
stro vissuto quoti-
diano, masescendia-~
mo dal maxi al mini, al-
lora lo scenario cambia
totalmente,

Secondo i caleoli 2012 di |
Aci-Censis, ogni italiano, per
usarelapropriaautomobile, nel
corso dell’anno appena trascor-
sohaspeso 3.425 euro, vale adi-
1e285,4 ognimese. Consideran-
do che in Italia in effetti circola-
no oltre 35 milioni di automobi-
liecheipatentatisono 35milio-
ni, una riflessione scatta imme-
diatamente: I'automebile non &
un lusso superfluo, ma una ne-
cessitachegarantisceunamobi-
lita altrimenti molto sofferta per
via della endemica carenza del
trasporto pubblico. La conse-
guenza? Visto che un gran nu-
mero di italiani guadagna attor-
no a 1.200 euro al mese, per co-
storo usarel'automobile signifi-
ca spendere poco meno di un
quarto della busta paga.

Giaaquestopuntodellastoria
sipotrebbe arrivare alla sconta-

ta conclusione che non c’e da
meravigliarsiseilmercatoitalia-
no delle nuove auto & crollato di
1 milione di vendite: Anzi, forse
c’¢dameravigliarsichenel 2012
siano state vendutie poco pii1 di
1,4 milioni di auto, visto che alla
fine del miese di gennaio le
113.525 immatricolazioni regi-
strate dal ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti proiet-
tano un 2013 da poco pit di
1.100.000vendite.

Tornando al costo dell'uso
quotidiano dell'automobile, la
crescita nel 2012 delle spese del
4,5% rspetto all'anno prece-
dente non & certo un buon se-
gnale.Espaventailbalzodel25%
indueannidelcosto diunpieno
dibenzinaodigaselio. Visto che
Ia sola spesa per il carburante
farcito di tasse che assorbono il
70%delprezzoallapompacosti-
tuiscequasilametadelcostoan-
nuo, non ¢'e da sorprendersi se
oggimoltiitalianilascianol'auto
davanti casa (quando addirittu-
ra non se la sono venduta), av-
venturandosisuimezzi pubblici
per andare a lavorare: Ed & cosi
chesimetteinmotoilcircolovi-
zioso: usare meno l'automobile
neconserva piti a lungol'affida-
bilita, ritardando il conseguente
bisognodiricambio. Undatore-
cente cidice che la percorrenza
medid &scesaa 10.500 chilome-
triannui. Non 4 caso quindi, co-
memoltianalistidecumentano,

il parco cucolante 1tahano & de—
cisamentepitianzianodellame-
diaeuropea,

Un'altra voce dei costi di uso
molto significativa & quella del-
Passicurazione RCAuto che, co-
menoto, va pagata essendo ob-
bligatoria (ci sono 4 milioni di
evasori anche qui, pero). L’Aci
conduce da tempo una sta bat-
taglia, sostenendo cheépossibi-
le una riduzione dei premi del
40%. Di certo, Vincidenza del-
P'assicurazione ha forbici tal-
menteampie dasuggerirel'idea
che si possa intervenire per affi-
nare i costi che gravano sull'u-
tente motorizzato. Due con-
fronti possono rendere meglio
I'idea. Secondo una elaborazio-
nedialcune associazionidicon-
sumatori,|'assicurazione perun
adulto costa mediamente 661
euro, conminimi di335emassi-
midi 1.737. Per un ragazzo neo-
patentato,lamediaedi2.828eu-
10, con una forbice che va da
1.1492a9.307 euro!

. Inquestalungasequenza di
%cd‘re, unruclo mgmﬁcatwo lo
re anche la fiscalita.
Dall’automobile nel 2010
{ultimo dato disponibile, ela-
borato dall’Anfia) lo Stato ha
incassato 67,8 miliardi dei
‘quali 30,4 dai carbu-
ranti, Nel com-
plesso, si tratta
'16,6% di tutte le
»entrate tributariee possia-

di

Pautomobilealbilanciodello
Statononecertosecondario. In-
teressante la disaggregazione di
questa massa di miliardi: 8,6 ri-
guardano 'acquisto dei veicoli,
6,6 il possesso e ben 52,6 'uso.
Quest'ultima cifra, che & pari al
77,5% deltributofiscalechel’au-
to eroga alle casse statali, ci ri-
conduceallacontrazionedell'u-
sodelleautodapartedegliitalia-
ni.Menoutilizzanol'auto, meno
euro arrivano nelle esangui cas+
se dello Stato: («Oltre 3 miliardi
persinel 2012», dice il presiden-
tedei concessionari, Filippo Pa-
van Bernacchi). Sembrerebbe
un processo masochistico. Anzi,
log, perché ormaidaalcunianni
I'atteggiamento dei governi e
della politica in generale nei
confronti dell’automobile & di
totale disinteresse. Si perdono
vendite, si circola di meno, si
chiudono concessionarie, si
cancellanonelsettorepostidila-
voroe tutto quel che &stato fatto
dipositivo & il varo di 40 milioni
diincentiviperleautoadenergie
alternative: ne godranno (con
molte complicazioni burocrati-
che) circa 22,000 acquirenti, che
potranno disporre di veicoli a
basso tenore di CO2. Tenuto
conto che in Ttalia circolana 35
milioni di automobili; stiamo
combattendo 1'inquinamento
dell'aria con uno stuzzicadenti.
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AUMENTO della tassazione e prezzi di ben-
zina e gasolio al di sopra del livello corretto
sono i due motivi individuati da Adusbef e
Federconsumatori per la diminuzione del
consumo dei carburanti e quindi per il pro-
gressivo abbandono delle automobili. La
tassazionesuicarburanti e pilielevatadicir-
cail 14% rispetto allamedia Ue: oggi il prez-
zo dellabenzinasiaggirasu 1,87 euroallitro,

Tasse alle stelle
e lamacchina
resta fermaacasa

mentre anovembre 2011, a parita dicambio
euro-dollaro e di quotazione del petrolio, la
benzina costava circa 1,60 euro al litro: 27
centesimiinmeno (di cuicirca 14 perlatas-
sazione).I presidenti delle due associazioni,
Elio Lannutti e Rosario Trefiletti, osservano
che se il prezzo della benzina fosse adegua-
to, ogniautomobilistapotrebberisparmiare
156 eurol'anno”.
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