FEDERAUTO

Federazione ltaliana Concessionari Auto

RASSEGNA STAMPA

FEBBRAIO 2013

Aggiornamento al 28 febbraio 2013



Quotidiano || Data 05-02-2013
Pagina 1
Foglio 1

(__ A GENNAIO CALO DELLE VENDITE DEL -17,6%

LE TASSE STRITOLANO LAUTO

FEDERAUTO: UN RISULTATO DISASTROSO, PARZIALMENTE CORRETTO
NEGLI ULTIMI GIORNI GRAZIE AL CONTRIBUTO DELLE KILOMETRI ZERO

Il mercato automobilistico ita-
liano, anche nel 2013, prose-
gue verso un'ulteriore con-
trazione. Si tratta di un risulta-
to disastroso, parzialmente
corretto negli ultimi giorni gra-
zie al contributo delle Kilome-
tri zero. Secondo i dati diffusi
dal Ministero dei Trasporti, il
primo mese dellanno si €
chiuso con 113.525 pezzi, -
17,6% rispetto allo stesso
mese del 2012. Ma gennaio
2012 aveva a sua volta perso
un -16,9% rispetto al 2011.
Un'emorragia che rischia di
provocare danni ieversibili
alla filiera, alleconomia, e al
PIL. Solo con la Manovra
Salva ltalia del 2012 gli
autoveicoli hanno “donato”
allErario oltre 5 miliardi di
euro, fra aumenti di accise,
superbollo sulle auto pre-
stazionali ed IVA; aumenti da
cumulare alla precedente
correzione del 2011 che
aveva toccato sempre le
accise sui carburanti, IPT, RC
auto, bollo auto ed IVA. A cid
si aggiungano due manovre
che hanno penalizzato I'ac-
quisto delle company car,
oggi assoggettate ad un

Filippo Pavan Bernacchi

regime di deducibilita del 20%
- tagliato della meta rispetto a
qualche mese fa", commenta
Filippo Pavan Bernacchi,

presidente di Federauto, l'as-
sociazione che rappresenta i

concessionari di tutti marchi
commercializzati in ltalia di
auto, veicoli commerciali,
veicoli industriali e autobus.
"Questo & il risultato dell'ac-
canimento fiscale verso |l
mondo dell'automotive in
ltalia, dove il Govemo ha pen-
sato a fare cassa senza
curarsi dei danni prodotti nella

nostra filiera. Mi piace ricor-
dare sempre che fatturiamo
I'11,4% del PIL, partecipiamo
alle entrate fiscali nazionali
per il 16,6% e occupiamo,
con lindotto, 1.200.000 per-
sone. Mi corre l'obbligo sotto-
lineare che per il crollo dei
volumi lo Stato, lo scorso
anno, ha perso 3 miliardi tra
lva e tasse varie, cui si
devono aggiungere i costi
degli ammortizzatori sociali.
Eppure nessuno vuole inter-
venire, affrontare il problema,
operare le scelte necessarie".

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo

del destinatario, non riproducibile.

www.ecostampa.it

108951



) ® Quotidiano || Data 19-02-2013
la Repubblica ....... S
Fogio 172

Quasiun quinto dei dipendenti € rimasto a casa, aumentano gli ammortizzatori sociali e1contratti di solidarieta

Crisinera per1concessionart d’auto
perst 1.300 posti, metaaziende m perdita

www.ecostampa.it

MARCO BETTAZZI

UN CONCESSIONARIO su due
hachiusobilanciinperditaqua-
si 1.300 posti di lavoro e trenta
aziende sono andati persi in
quattro anni in tutta la regione
(ma il calcolo & per difetto).
Mentre il mercato non accenna
ariprendersi.

IImondo dell'automobile sta
vivendounodeisuoiperiodipilt
neri e il nostro territorio non fa
eccezione. A Bolognale vendite
si sono quasi dimezzate dal
2007 ad oggi e gli strascichinon
potevano nonripercuotersian-
chesuisaloniconondatedicas-
sa integrazione, prepensiona-
menti e qualche chiusura. L'a-
nalisi la fa Italia Bilanci, societa
che passa al vaglio i risultati fi-
nanziari di tutti i concessionari
d'Ttalia. Secondo gli ultimi dati
disponibili, relativi al 2011, i
gruppi attivi in Emilia-Roma-
gna (non il numero dei saloni,

Cassa integrazione
nei saloni Stracciasi
auto, Car, Renault
motor cormpany,
Scala e Guccini

cheénaturalmentepiiialto) so-
no 190 di cui 44 in provincia di
Bologna, mentre nel 2008 in
Emiliaerano221.Diquesti qua-
silameta, 20 nel bolognese e 90
nelresto dellaregione, ha chiu-
so l'anno in perdita, mentre il
fatturato complessivo in Emilia
epassatodai6,4 miliardidi euro
del2010a5,7 miliardi, polveriz-
zando ricavi per 700 milioni di
euro di cui pil1 di 300 solo a Bo-
logna. Capitolo delicato quello
dei posti di lavoro, solo in parte
deducibile dai dati di bilancio
visto chenonc'el'obbligo diin-
dicameilnumero.Italia Bilanci
pero rileva come dai 7.275 di-
pendenti dichiarati nel 2008 si
sia passati a poco piu1 di 6mila
nel2011, di cui 2.400a Bologna.
Ipostispariti,conuncalcolofat-
to per difetto, sono quasi 1.300
inEmiliae420aBologna.«Euna
crisi strutturale che continuera
ancora e non verra recuperata
senzadanni, varipensato ilmo-

dello di business», spiega Fau-
sto Antinucci di Italia Bilanci.
Anche perchéil2012nonhase-
gnato un cambio di passo.

Le immatricolazioni di auto
e fuoristrada nuove a Bologna
sono calate complessivamente
di oltre il 16% fermandosi a
28.251 unita. Un po' meglio che
nelrestod'Italiamail confronto
col periodo pre-crisi & impieto-
so0:nel2007 levendite superava-
no quota 50mila, il mercato si e
ristretto del 44%. Da qui gli am-
mortizzatorisocialichiestinegli
ultimianniaisindacati.Nehan-
no fatto uso tra gli altri Car, Re-
nault Motor Company, Guccini
Auto, Auto Scalae StracciariAu-
to.PrestotoccheraancheaEmi-
lianauto, che sta studiando una
lieve riduzione dell'orario di la-
voro con il contratto di solida-
rieta. «E la prima volta, voglia-
mo salvare i nostri dipendenti
perché sono irrinunciabili -
spiega il titolare, Romano Ber-

nardoni - Mailmercato & pessi-
mo, le famiglie hanno risposto
alla crisi e all'aumento dei costi
usando meno l'auto, lo vedia-
mo dalla percorrenza delle
macchine portate in officina,
passate da 29mila a 10mila chi-
lometril'anno». «Neglianni Ot-
tanta a Bologna eravamo 12
concessionari Fiat, oggi siamo
in due e il 2012 & stato un anno
sofferto», sottolineaAngeloMa-
resca di Maresca&Fiorentino,
doveperreagireallacrisipunta-
no molto sull'outlet dell'auto:
macchine seminuove a prezzi
scontati. Chiarissimeleideeper
uscirne. «Al prossimo governo
chiediamo un piano svecchia-
mento periveicoli con piidi 10
anniesgravisulleauto azienda-
li-spiegaFilippoPavan Bernac-
chi, presidente -E
poiunlimite al costo del carbu-
rante e tagli al costo delle assi-
curazioni. Sono idee semplici
che potrebbero dare ossigeno a
un settore per cui altrimenti
nonsivederipresafinoal2017».

IL CROLLO DEL MERCATO
Auto di secondamano in
vendita, i concessionari

ora puntano sull’'usato
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ILFATTURATO
| ricavi del settore nel 2011,
erano 6,4 miliardi nel 2010.

90

IN PERDITA
Le societachenel 2011
hanno chiuso in perdita.

1.263

1POSTI PERSI

Il calo di dipendenti tra
2008 € 2011 in Emilia-
Romagna é stato di almeno
1.263 persone (427 solo a
Bologna e provincia), mail
conto & per difetto perché
non tuttii bilanci danno

i dati sugli occupati.

by 190
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1 CONCESSIONARI

Le societa che gestiscono
concessionari auto in
Emilia-Romagna sono 190,
erano 221 nel 2008: un calo
del 15%. Di questi gruppi
44 sono soltantoin
provincia di Bologna contro
i51 di cinque anni fa.

=16%

LE IMMATRICOLAZIONI
Nel 2012 sono scese del
16%, da 33.661 a28.251.

28.251

LE VENDITE
Auto e fuoristrada: dal
2007 il calo e del 44 %.

Le auto vendute in
50.768

provincia di Bologna

2007 | 2008 |

2009 |

2010 |

2011 | 2012
Fonte: Unrae OBHEART it
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NEL 2012 OVERDOSE DI
IMPOSTE SUL MERCATO

I Ministero dei Trasporti ha diffuso il consuntivo del mese di dicembre 2012 che con
86.735 pezzi registra un -22,5% rispetto allo stesso mese del 2011

Con grande fatica e il contributo, spesso
massiccio, delle kilometrizero, si & cosi
riusciti a portare il mercato auto 2012 a
1.402.089 immatricolazioni; poiché it 2011 si
era chiuso con 1.749.739 unita, il 2012 ha
consuntivato un calo fotale del 19,9%. Quin-
di, rispetto allo scorso anno, mancano all'ap-
pello 347650 unita, equivalenti a un fatturato
di circa 7 miliardi di euro. Questi i dati reali,
crudi, per certi versi brutali, che smentisco-
no nei fatti le ottimistiche previsioni di alcuni osservatori del nostro
comparto. “Si chiude un anno amaro per la filiera degli autoveico-
li in Italia. Purtroppo, e sottolineo purtroppo, le previsioni dell'Os-
servatorio Federaulo sono state rispettate. Con questo dato
conclusivo & chiaro a tutli che non basta prevedere numeri pitt
ottimistici per vendere pit vetture. La «fiducia del consumatore»,
o la «sfiducia», si forma non sulle dichiarazioni delle parti in
campo, ma su ben altri parametri e percezioni. La diffusa disoc-
cupazione, le aziende che chiudono, la pressione fiscale, il drasti-
co calo del consumo interno, l'incertezza politica, il prossimo
aumento dell'lva previsto a luglio. Tutto questo insieme ci fa preve-
dere, per il 2013, un mercato vicino a 1.330.000 unita" Questo i
primo commento di Filippo Pavan Bernacchi, presidente di Fede-
rauto, I'associazione che rappresenta i concessionari di tutti i
brand commercializzati in italia di auto, veicoli commerciali, veico-
li industriali e autobus. Federauto sotiolinea che il

mercato auio ha sofferto una

contrazione moito pit pesante
dell'intera economig italiana: a
fronte di un calo del PIL di

a cura di Federauto

circa il 7% rispetto al 2007, la perdita in
termini di immatricolazioni € circa del 43%.
Alla disfatta delle auto si aggiungono quel-
fe dei veicoli commerciali e, in particolare,
dei veicoli industriali, dove il mercato si &
pit che dimezzato. Ma segnano il passo

. anche la vendita di ricambi, lubri-
ficanti, manodopera e servizi.
Conclude Pavan Bernacchi “ll
mercato automobilistico subisce
l'overdose di imposte indirizzate
a colpire, se non criminalizzare,
l'acquisto, il possesso e l'uso
degli autoveicoli. £ di oggi la
notizia che aumentano ancora i pedaggi e I'RC, e recentemente
sono rincarati accise, bolli, Imposte Provinciali di Trascrizione, IVA.
Ma il Governo Monti ha anche dato scacco alle vetture aziendali
portando la deducibilita dal 40% al 20% - mentre in Europa chi
acquista una veftura aziendale puo scaricare il 100%-. Senza
dimenticarci che il varo del superbollo per e auto prestazionali ha
massacrato le auto di lusso con cali fino al 70%, abbattendosi
come uno tsunami sui colleghi che si sono trovati, dalla sera alla
mattina, in difficoltd enormi, spesso insormontabili®. Federauto
confida che il prossimo Governo, di qualunque colore esso sia,
prenda coscienza della grave crisi che attanaglia il sefiore e
ponga in essere delle misure idonee. Il Paese, dopo tasse, tasse,
e ancora tasse, ha bisogno di misure vere e condivise per il rilan-
cio dell'economia e della competitivita sui mercati mondiali, senza
dimenticare. il fondamentale "consumo interno®, che pesa per
I'80% del PiL.
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Crisi, concessionari preoccupatissimi
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| concessionari sono preoccupatissimi e per it mercato delfauto parlano di “risultati disastrosi®, ricordando
che solo con la Manovra Salva [talia del 2012 “gli autoveicoli hanno “donato” all'Erario olire 5 miliardi di
euro, fra aumenti di accise, superbolio sulle auto prestazionall ed IVA; aumenti da cumulare alla
precedente correzione del 2011 che aveva toccato sempre le accise sui carburanti, IPT, RC auto, bollo
auto ed IVA. A cio si aggiungano due manovre che hanno penalizzato I'acquisto delle company car, oggi
assoggetiate ad un regime di deducibilita del 20% — tagliato della meta rispetto a quaiche mese fa —
guando invece in Europa, da tutli usata come pietra di paragone, si parla del 100%".

“Il Governo € riuscito a fare esattamente il contrario di quello che sarebbe stato sensato e necessario”,
commenta Filippo Pavan Bemacchi, presidente di Federauto, I'associazione che rappresenta i
concessionari di tutli marchi commercializzati in lialia di auto, veicoli commerciali, veicoli industriali e :
autobus, che aggiunge: “Questo & il risultato dell'accanimento fiscale verso il mondo dell'automotive in
ltalia, dove it Governo ha pensato a fare cassa senza curarsi dei danni prodotti nelia nosira filiera. Mi
piace ricordare sempre che fatturiamo '11,4% del PIL, pariecipiamo alle entrate fiscali nazionali per il
16,6% e occupiamo, con I'indotio, 1.200.000 persone. Mi corre Fobbiigo sottolineare che per il crollo dei
volumi lo Stato, lo scorso anno, ha perso 3 miliardi tra lva e tasse varie, cui si devono aggiungere i costi

degli ammoriizzator sociali. Eppure nessuno vuole intervenire, affrontare il problema, operare le scelte
necessarie”.

TWITTER @VikyBorgomeo

http://borgomeo.blogautore.repubblica.it/2013/02/08/crisi-concessionari-preoccupatissimi/




Settimanale || Data 08-02-2013
la Gazzetta. _ Pagina 7
# Economia Foglo  1/2

IL FENOMENO m A DICEMBRE SCORSO | COSTI ELEVATI HANNO FRENATO | CONSUMI

"Effetto Laffer" sulla benzina:
troppe tasse = meno entrate

www.ecostampa.it

carburanti auto in ltalia ha

superato ormai la soglia di
sopportazione € per la prima
volta -a dicembre, nonostante il
caro-benzina, lerario ha subito
un calo del gettito dei carburanti
del 7,2%. Tutta colpa del "cosid-
detto effetto Laffer, che si verifica
appunto - spiega il Centro Studi
Promotor - con il calo del gettito
a fronte di una tassazione ecces-
sivamente elevata". E se per ora
leffetto Laffer "ha interessato
solo il mese di dicembre & non
ha compromesso il bilancio del-
lannata 2012 per |'Erario, po-
trebbe perd compromettere se-

l | carico fiscale che colpisce i

riamente il bilancio di que-
stanno'.
Infatti, mette in guardia il

Centro Studi Promotor, "in man-
canza di interventi adeguati, se la
flessione delle entrate dovesse
protrarsi per tutto il 2013, con
l'entita di dicembre la perdita per
le casse dello Stato ammonte-

rebbe a 2,6 miliardi".

Dai dati elaborati dal Centro
Studi Promotor emerge che nel
2012 i consumi di benzina e ga-
solio per auto sono calati del
10,5% ma data la crescita dei
prezzi, sospinta soprattutto dai
forti aumenti della tassazione, la
spesa complessiva alla pompa &
salita a 67,4 miliardi con una
crescita del 4,7%. Questa impo-
nente cifra &€ andata per 30,9 mi-
liardi allindustria petrolifera e ai
distributori, che accusano tut-
tavia un calo di introiti del 3%, e
per 36,5 miliardi al fisco, che
vede i suoi proventi aumentare
del 12,4%.

"Dunque I'Erario - sottolinea il
CSP - finora € stato l'unico sog-
getto a trarre vantaggio dall'at-
tuale situazione dei consumi e
dei prezzi di benzina e gasolio". Il
fisco, inoltre, "€ essenzialmente il
responsabile del ‘caro-carburanti
che affligge ['italia"

Per Federauto, |'associazione
che rappresenta in Italia i con-
cessionari di autovetture, il dato

rilevato dal Centro Studi Pro-
motor € "l'ennesima conferma di
una nefasta gestione di tutto cio
che riguarda l'automotive adot-
tata in particolare dall'ultimo Go-
verno'. E il presidente Filippo
Pavan Bernacchi aggiunge che
ai 2,6 miliardi di euro che gue-
st'anno rischiano di mancare al-
l'appello come conseguenza al
calo del gettito dei carburanti, si
aggiungono i 3 miliardi di euro di
mancati introiti per lo Stato nel
2042",

E di benzina si & occupato
anche I'Antitrust auspicando che
il processo di liberalizzazione del-
l'laccesso all'attivita di distribu-
zione dei carburanti sia "comple-
tato e rafforzato con l'adozione di
norme chiare € non soggette ad
interpretazioni". L'Antitrust

esprime anche "preoccupazione”
per il fatto che "numerose regioni
italiane continuino, anche di re-
cente, ad approvare normative
che appaiono andare nella dire-
zione opposta rispetto ad una
piena liberalizzazione".
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Il calo

del gettito

un bhoomerang
per lo Stafo

11 calo a dicembre del 7,2% del
gettito fiscale di benzina e gasolio,
come rilevato dal Centro Studi Pro-
motor, & per I’ennesima
conferma di una nefasta gestione di
tutto ci10 che riguarda I’automotive
adottata in particolare dall’ultimo
Governo. Per il presidente di
I"associazione che rappresen-
ta i concessionari di tutti i marchi
commercializzati in Italia di auto,
veicoli commerciali, camion e auto-
bus, Filippo Pavan Bernacchi: “Ai
2,6 miliardi che quest’anno rischia-
no di mancare all’appello come
conseguenza al calo del gettito dei
carburanti, si aggiungono i3 miliar-
di di euro di mancati introiti per lo
Stato nel 2012 (tra Iva e tasse varie)
perché gli italiani non comprano
piu autoveicoli”. “Ai signori delle
tasse - ha aggiunto il presidente di

- sta tornando indietro un
boomerang di dimensioni colossa-
11, e la notizia di oggi € la riprova
che le tasse stanno uccidendo 1
consumi devastando I’occupazione
nel nostro settore, fatta di 1,2mln

di addetti”. “Ci rivolgiamo percio
al partiti impegnati nella tornata
elettorale - ha concluso Cesare De
Lorenzi, neo vicepresidente della
Federazione - al fine di comprende-
re se anche dal prossimo esecutivo
si perseverera con il Risiko sugli
autoveicoli o qualcuno, come spe-
riamo, abbia intenzione di attuare
programmi piu costruttivi in favore
della nostra filiera, e quindi dell’in-
tero Paese”.

DEIREsmesseenss |t} oetee
Learning organization, conoscenze
e competenze mettono Il turbo

B
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Veicoli aziendal
VEICOIl aZiendall,
" fartassate

' inanzialcon-  Senato, il quale chiede che

' tinuo calodi  anche in ltalia venga «re-
; (( 'vendite .di cepita la normativa euro-

BN - weicoli in ta-  pea (finora derogata) della
lia, condivido I'appelio lan-  deducibilita al 100% senza
-ciato da Federauto nonché  limiti di tetto relativamente
quanto .emerso dall’as- al costi sostenuti per I'ac-
semblea trentina degli quisto, per {'iva e per 'uti-
Usarci, che chiedono lizzo dei veicoli intestati a
“I'estensioneancheinltalia  partite Ivas. In questo mo-
di una tassazione euro- do, per Divina, oltre a to-
pea. Non & possibile che i  gliere dal capo delle azien-
veicoli intestati a un'azien— de italiane uno dei tanti
da siano in ltalia solofonte  fattori di non competitivita
divessazione fiscale, men-  rispetto alla concorrenza
tre negli altri Paesi europel  europea, «si consentireb-
‘sono considerati alla stre-  be la vendita di almeno’
gua di altri mezzi di pro- 300.000 veicoli nuovi in
duzione indispensabili al  pil ogni anno, oltre ad ave-
Javoro delle aziende», Lo re meno oneri per gli am-
afferma il senatore della . mortizzatori sociali che il
Lega Nord Serglo Divina, settore oggi assorbe perla
presidente della commis- chiusura di fabbriche e
slone Prezzi e Tariffe al - concessionarie».
Ritaglio stampa ad wuso esclusive del destinatario, non riproducibile.
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ROMA INCENTIVA
IL TRASPORTO PULITO

Possono essers
presentate le
richieste per

i contributi
all'acquisto di
autocarr a basso
impatto ambien-
tale (finca 65
tonnellate) adibiti al trasporto merci o
servizi tecnologici, previsti daj Comune
di Roma. .

Lo prevede il protocollo d'intesa sotto-
scritto nello scorso autunno da Anfia,
Unrae ¢ Federaudo con il dipartimento
mobilita del Comune.

Gli incentivi verranno erogati a fronte
detla rottamazione di autocarri Euro 2 ¢
“Euro 3. :

“1l protocollo - osserva Raberto
Vavassari (fato), presidente di Anfia -
costituisce un esempio di best practice
nefla collaborazione tra amministrazione
locale & rappresentanze del settore.
Auspichiamo che il progetto si possa
estendere anche ad aftri Comuni”.

www.ecostampa.it
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inchiesta Annunciate come il futuro della mobilita
non riescono per adesso a farsi spazio nel mercato

Auto elettriche
hi le ha viste?

Solo 25 quelle vendute nel 2012

Profondo rosso rispetto alle stime

MILANO — Missione compiuta. Il gruppo
Renault-Nissan comanda il mercato dell’au-
1o elettrica. Nessun altro produttore al mon-
do & riuscito a vendere tante vetture a batte-
rie quante il gruppo franco-giapponese:
67.723 da quando sono state messe in com-
mercio piit di due anni e mezzo fa. Mané a
Parigi né a Tokyo sembrano aver molta vo-
glia di festeggiare. Per un costruttore che nel-
T'ultimo anno ha venduto 8,1 milioni di mac-
chine (contando pure la consociata russa Au-
toVaz) numeri del genere sono gocce nel-
Toceano. Le previsioni erano ben diverse:
nel 2011 — mica un’epoca fa — il numero
uno Carlos Ghosn parlava di un milione e
mezzo di veicoli a emissioni zero entro il
2016. Dopo 4 miliardi di investimenti e raffi-
che d’annunci, quel traguardo & lontano an-
ni luce.

Ma la concorrenza non ha fatto meglio, an-

Lo stallo

Carlos Ghosn parlava di un milione

e mezzo di veicoli a emissioni zero
entro il 2016. GM perde migliaia di
dollari su ogni esemplare prodotto
R SRR R

zi: la Chevrolet Volt, che ha un generatore a
benzina per ricaricare le batterie in movi-
mento, viaggia molto al di sotto delle aspet-
tative. La General Motors perde migliaia di
dollari per ogni esemplare consegnato. Lo
stesso accade alla Fiat con la 500e, disponibi-
le sono negli Usa. Per Sergio Marchionne &
un business al «limite del masochismo». Per-
smo il primo produttore mondiale, Toyota,
si & defilato dalla corsa eletirica, potendo
contare sull'ibrido. Una tecnologia ormai ma-
tura come confermano gli oltre cinque milio-
ni di pezzi prodotti da fine anni go. Allora
€ra una scommessa ora non pil.

Quando smettera di esserlo anche I'elettri-
co? In pochi si sbilanciano con stime e dati,
forse perché quelli attuali sono impietosi.
L’anno scorso, secondo I'Anfia, di elettriche
«pure» in Italia ne sono state consegnate
524, delle quali solamente 25 (30 per I'Un-
rae, ma la sostanza non cambia) a privati cit-
tadini, veri «benefattori» dell’ambiente, Tut-

te le altre sono in mano a noleggi e aziende.
Dal conteggio sono esclusi modelli come la
Volt e la Ampera, dotati di un piccolo moto-
re termicoe la Twizy, un mezzo a meta stra-
da fra auto e scooter che sta otftenendo un
buon successo (con oltre 1.500 pezzi in po-
chi mesi), forse proprio perché anti-conven-
zionale.

Ma sempre «nano-mercato» resta. «l’au-
to elettrica non si pud vendere perché il pro-
dotto non & ancora maturo — commenta Fi-
lippo Pavan Bemacchl, presidente di Fede-
rauto, l'associazione dei concessxonan.
Mancano standard comuni, Vautonomia & li-
mitata, il prezzo € elevato, i tempi di ricarica
Iunghi». Per non parlare della tenuta di valo-
re: «Come si fa a rivenderla? Faccio un inve-
stimento importante e poi? Quando raggiun-
gera le prestezioni e i prezzi di un'ibrida for-
secela fara». Con la crisi poi diventa ancora
pm comphcato, nonostante i 120 milioni in
arrivo destinati a veicoli a basso impatto am-
bientale (anche a Gpl, metano e ibridi) —
attende la firma del decreto attuativo — pre-
visti dalla Legge Sviluppo. «Non serviranno
a nulla, sono soldi pubblici buttati: '80 per
cento andra a imprese con un parco auto ob-
soleto. Un controsenso. Piuttosto serve un
piano per far ripartire tutto il settore dell'au-
tomobile con incentivi e riduzione delle tas-
se», conclude Pavan Bernacchi.

A frenare le vetture alla «spma» 1on sono

- solo i limiti tecnici: Manca un piano coordi-

nato, le iniziative locali sono spesso confuse
e lontane dalle esigenze degli automobilisti
«greeny. «Se si continuano a instaliare colon-
nine, come & stato fatto a Milano o a Roma,
non si va da nessuna parte: sembrano monu-
menti all'auto ignota — denuncia piega Car-
1o Iacovini, fondatore di Click Utility, azien-
da specializzata in mobilita sostenibile. — Bi-
sogna guardare alle aziende, come stanno fa-
cendo in America e nel resto d’Europa. In
Olanda hanno finanziato un'autostrada con
stazioni di ricarica grazie a i proventi della
Iottena, in Inghilterra sono nate societa che
si occupano solo della gestlone di mezzi non
mqumann, in America ¢i credono le multina-
zionali. Deve essere il settore privato il moto-
re dell'innovazione. Altrimenti I'auto elettri-
ca restera un affare per pochi».

Daniele Sparisci
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Auto: Federauto; immatricolazioni, Italia maglia nera
d’Europa
19/0272013 1457

ROMA (MF-DJ)}-"ll dato comunicato oggi sulle immatricolazioni Ue di
gennaio (-8,7%) sta facendo clamore in Europa mentre in ltalia sta
passando quasi inosservato. Il -17,6% nostrano conferma che anche a
gennaio siamo riusciti a raddoppiare la perdita rispetio alla media Ue™.

Lo dichiara in una nota il presidente di Federauto, Filippo Pavan
Bemacchi, commentando i dati sulle immatricolazioni diffusi dall'Acea e
aggiungendo che "se lltalia nell'Ue detiene da 14 mesi la maglia nera
sulle immatricolazioni, con il dato negative sempre in doppia cifra, la
responsabilita’ €' in gran parte da addebitare alle terapie di accanimento
fiscale sull'automotive da parte del nostro Governao™.

Per il presidente della federazione che rappresenta i concessionari di

tutti i marchi commercializzati in ltalia di auto, veicoli commerciali,

camion e autobus, "linasprimento fiscale nei confronti dell'acquisto,

della proprieta’ e del possesso degli autoveicoli ha contratto la domanda
di autoveicoli riducendola dal 2007 quasi del 50%. Senza una politica che
dia risposte immediate, si produrranno danni irreversibili per la filiera
dell'automotive”.

Per il vicepresidente della Federazione e responsabile dei rapporti con
Bruxelles, Maric Beretia, "dietro nomi rassicuranti, come "Legge di
stabilita” o ‘Manovra salva lialia’, si sono celate misure senza
precedenti ai danni del nostro settore che ci hanno permesso di
conquistare il triste primato europeo di inasprimento fiscale sull'auto.
La defraibilita’ sulle vetture aziendali, ad esempio, &' passata dal 40 al
20%, mentre nei principali Paesi Ue e al 100%, senza contare le accise,
il superbollo sulle auto prestazionali, I'lva e tanto altro™.

comfalb

alberto.chimenti@mfdowjones. it

{fine)

MF-DJ NEWS

http://finanza.tgcom24.mediaset.it/news/dettaglio_news.asp?id=201302191526001166&chkAgenzie=PMFNW
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Bilancio e previsioni

Immatricolazioni,
spiragli forse nel 2017

di Riccardo Celi

anno scorso si¢é chiuso con numeri

sconfortanti: poco pitt di 1,4 milioni

di nuove immatricolazioni di auto,
cio quasiz,t milioni meno delrecord stori-
codi circa 2,5 milioni del 2007. E il datoche
emerge dallAnalisi del mercato italiano
dell’auto 2012", realizzata dall’'Unione na-
zionale rappresentanti veicoli esteri (Un-
rae). Un calo cosi drastico (-43,8% in cin-
que annj, e il 20% in meno rispetto al 2011)
hafortemente ridimensionatoleretidiven-
dita,unatendenza tuttorain corso che por-
tera il numero dei concessionari ad ade-
guarsiaquello delle vetture che sara ragio-
nevolmente possibile vendere.

Chi resiste alla crisi deve tagliare i costi,
riducendo anche i dipendenti: una strada
obbligata pure per le sedi di alcune case
estere le cuivendite sono ridotte al lumici-
no. Per quanto riguarda la tipologia di ali-
mentazione, il 2012 ha visto una sensibile
perditad’interesse per le auto a gasolio, di-
minuite del 22,8% rispetto all’anno prece-
dente, e ancora di piit per quelle a benzina,
crollate del 31,7 per cento. A gonfie vele, in-
vece, i modelli con alimentazioni alternati-
ve:grazie al forte rincaro dei prezzi dei car-
buranti tradizionali, le auto a gpl sono cre-
sciute del 131% e quelle a metano del 40,1
per cento. Le ibride, sebbene. ancora ali-
mentateabenzina o'agasolio, sonoaumen-
tate del 31,29, ecid testimoniadellatenden-
za degli italiani a dotarsi di veicoli piit effi-
cienti e parsimoniosi, nonché pit puliti dal
puntodivistaambientale.Sono aumentate,
ma con volumi ancora trascurabili (solo
524 unitd), le vetture elettriche: +70,7 per
cento.Idati pertipologiadiacquirente indi-
canounapesante diminuzione delleimma-
tricolazioni -ai privati, scese del 22,9% a

UN 2012 SCONFORTANTE

Poco pitl di 1,4 milioni di nuove
registrazioni di autovetture,

cioé quasi 1,1 milioni in meno

rispetto al record storico

dicirca 2,5 milioni raggiunto nel 2007

897326 unitarispettoal 1163367 del 2on.Rx—
dimensionate, rispettivamente del 17,4% e
del 9,99, ariche letargamredlazxendeeno-
leggiatori, con questi ultimi che, perd, han-
noattenuato gli effetti dellacrisi. Cheipro-
blemi dell’economia reale abbiano influito.
moltosulle scelte degli automobilisti italia-
ni lo si nota anche dalle immatricolazioni
suddivise per segmenti: quello "A" (ci-
tycar) & diminuito assai meno (-12,2%) del
mercato complessivo e dei segmenti suc-
cessivi "B" e "C" (utilitarie e compatte), in
calorispettivamente del 22e del21,8 per cen-
to.Unchiaro segnale chegliacquirentiscel-
gonomodelli pitt economicinell'acquistoe
nellagestione. Ancheisegmenti "E" ed "F"
(grandi berline e modelli di lusso), con im-
matricolazioni scese rispettivamente del
31,6 e del 28%, hanno perso terreno in favo-
re deimodelli del segmento "D" (medie su-
periori). Al crollo del segmento "F" non &
estranea Pattivitd di repressione dell’eva-
sione fiscale che ha spaventato molti degli
acquirenti piti facoltosie bloccatoilmerca-
todelle auto potenti (soprattutto usate), un
fenomeno denunciato con vigore-da co-
struttori eeti divendita. Il parco circolan-
te italiano € cresciuto nel 2011, superando i
37,:milionidiunitdconunaumento ininter-
rotto dal 1970, tranne l'eccezione del 1978. .
rispetto alig77. Perilzo12 & disponibile solo
il datoal 30 settembre 2012 (35,3 milioni).
Tuttavia, il valore 2011 nasconde un al-
trodato; che preoccupale case automobili-
stiche: anche se i veicoli sulle strade sono
complessivamente aumentati, ha fatto ca-
polinoil fenomeno della "demotorizzazio-
ne", che Unrae attribuisce esclusivamen-
te ai privati,iquali hanno acquistato meno
vetture di quante non ne abbiano elimina-
te. Se ne deduce che la crescita del parco
circolante si deve esclusivamente agli ac-
quistida parte di-aziende e professionisti.

ANCORA TURBOLENZE
Il mercato italiano ha affrontato

altri periodi difficili, come nel 1983

e nel 1993, e in entrambi i casi
haimpiegato almeno quattro anni
per riportarsi sui livelli pre-crisi

Leprevisioni di Unrae, che ha fornitoleta-
belle di questa pagina, non lasciano pux-

troppo molte speranze: anche il 2013 sara

un anno difficile: potrebbe chiudersi con

1:358.000 nuove immatricolazioni, cioé su

valori inferioria quelli del 2012.

Loscenario ¢basatosuiprimiepocoinco-
raggianti datidellaraccoltaordinidelloscor-
sodicembre anticipata da Federauto (meno
di 1oomila unita, con un calo del 26,5% sull
201), confermate dal -17,4% delle immatri-
colazionidigennaiorispettoaun primome-
se del 2012 gia depresso a confronto con il
201 (416.9%). Federauto aveva parlato qual-
che giorno fa di un -25%, ma il dato & stato
edulcorato dal solito, massiceio ricorso alle
"falsevendite” costituite dalle kmzero. Sela
tendenza d'inizio anno fosse confermata
perilsemestreincorso, il 2103 nerisultereb-
be compromesso. In Italia, infatti, circa il
6o delle immatricolazioni si concentrano
nei primi sei mesi dell’anno, e storicamente
non sié mai riusciti a superare nel secondo
semestre cid ches’s personel primo.

Tuttavia, le previsioni forse piti precc-
cupanti di Unrae sono quelle sulle incerte
probabilita di un recupero successivo. Il
mercato italiano, come dimostrail grafico
in questa pagina, ha affrontato altriperio-
didifficili,nel 1983 enel 1993, ¢ in entrambi
i casi ha mpmgatu almeno quattrd anni
perriportarsisui livelli pre—cns: Seanche
questa volta andra cos}, una vera ripresa
potrebbeessercisolointornoal 2017. Sem-
pre nell'ambito delle previsioni, nel 2013
potrebbero aumentare ancorale immatri-
colazioni di auto con alimentazione alter-
nativa che,secondo!'Unrae, raggiungeran-
no una quota del 20,6%, mentre ulteriori
caliriguarderanno i modelli abenzinaea
gasolio, previsti rispettivamente al 30,4%
eal49% del mercato totale.
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' Motori. Nel mese di gennaio le immatricolazioni non arrivano al milione di vetture: rispetto al 2012l calo & dell’

8,5%

Europa dell’auto ai livelli del 90

All'Italia il record negativo: Fiat perde i112,4% e la quota scende al 6,6%

| Augusto Grandi

TORING
- wm L'Europa dell'auto va ma-
- le, mal'ltalia va molto peggio. I
. dati dell’Acea relativi alle im-
( matricolazioni di gennaio -

- 918,280 consegne nei Paesi
} dell’'Unione europea e dell’Ef-
| ta (Svizzera, Norvegia e Islan-
| da), pariauncalodell’8,59%-1i-

portano ai livelli del 1990. «E

sono particolarmente negativi
| poiché - ricorda Gian Primo

Quagliano - sono raffrontati al
. gennaio del 2012 che aveva gia
l fatto registrare una flessione
| del 21,5% rispetto ai livelli pre-
cedentialla crisi del 2007».

Ma se 'Europa si sta giusta-

mente preoccupando per la si-

! JLQUADRO

. Anchein Germania, Francia
e Spagna risultati negativi
Cresce solo la Gran Bretagna
Federauto: il settore paga
l'accanimento fiscale

tuazione, I'Ttalia pare ignorarla.
Almenosecondolavalutazione
diFilippo PavanBernacchi, pre-
sidente di Federauto. Eppure,
aggiunge, «il dato italiano
(-17,6%) conferma che anche a
gennaio siamoriuscitiaraddop-
piarelaperditarispettoallame-
| dia europea». In realta 'anda-
mento del mercato europeo
non & del tutto negativo. Qua-
gliano evidenzia come i merca-
ti dell’area euro perdano com-
plessivamente il 12,8% mentre i
Paesichenonadottanolamone-
taunicaregistrano unacrescita
del 6,1 per cento.

In questa situazione, I'talia
conguistaancoraunavoltailre-
cord negativo traiprimismer-
cati del Vecchio Continente.
Perché la Gran Bretagna regi-
stra a gennaio una crescita
dell'1,5% mentre la Germania

perdel’8,6%,laFranciailisioe
laSpagnailg,69. Tral'alirocon
questa flessione, accompagna-
ta dall'incremento del13,3% re-
gistrato in Belgio, Madrid per-
dela quinta posizionea vantag-
gio di Bruxelles mentre I'ltalia
scende in quarta posizione.
Una crisi, quella italiana, che
perPavanBernacchi&inevita-
bile conseguenza delle «tera-
pie di accanimento fiscale
sull’automotiveda parte delno-
strogoverno». Maall'Unrae sot-
tolineano le difficoltaeconomi-
che che ormai coinvolgono an-
chePaesicomelaGermaniado-
ve, tuttavia, prevalgono gli otti-
misti su una ripresa nei prossi-
mi mesi. Ottimismo anche per
1a Spagna, dope il lungo perio-
do di crisi, mentre siipotizzano
flessioniin Francia.
Quantoall’andamentodeico-
struttori, Fiat a gennaio perde il
12,4% € la quota scende dal 6,9
al 6,6% nonostante un calo del
‘marchio Fiat (-4%) inferiore a
quello del mercato. Ma per il
Lingotto pesano le performan-
ces negative di Alfa Romeo
(-36,8%), Lancia-Chrysler
(-31,79%) e Jeep (-14,5%). I grup-
po torinese mantiene comun-
que la sesta posizione tra i co-
struttori. Al pfimo posto si raf-
forza il gruppo Volkswagen
con una quota che cresce dal
23,6 al 24,4%. Seconda e terza
piazza per i francesi di Psa (ma
la quota scende dal 12,4
all’11,4%) e diRenault (il gruppo
transalpino sale dall’8,2 all’8,4%.
grazieall’exploitdiDacia). A se-
guire gli americani di Gm (dal
7,4 al 7,6%) e di Ford (dall’8,3 al
6,7%). Dietro Fiat cresconoi te-
deschi: Bmw aumentale conse-
gne del 6,4% e la quota sale al
G,2% mentre Daimler registra
un incremento del 3,7%, per
unaquotadel 5,5%. Trale asiati-
che crescono Kia, Jaguar Land
Rover, Mazdae Honda.
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»La quota del Lingotto
scende al 6,6%
ma cresce il brand Fiat

IL MERCATO

ROMA Non si placa la tempesta sul-
I'Eurolandia dell’auto. Dopo un
difficile 2012, anche nel primo
mese dell’anno le vendite sono
continuate a scendere nel Conti-
nenteei27 paesidell’'Ueei3del-
I'Efta hanno perso complessiva-
mente I'8,5% infrangendo la bar-
riera psicologica del milione di
immatricolazioni. Fra i grandi
mercati I'Ttalia (-17,6%) ha la ma-
glia nera e penalizza anche Fiat
(-12,4%, quota scesa dal 6,9 al
6,6%)) che nel nostro paese € lea-
der con quasi il 30% di quota. Co-

me fanno notare gli analisti del
Centro Studi Promotor & in parti-
colare I'area euro in grande af-
fanno, mentre gli altri paesi che
adottano monete diverse sono
addirittura in crescita, come tutti
iprincipali mercati del pianeta.

Una catena di montaggio
del gruppo Fiat

MAI COSI IN BASSO

A gennaio nei 30 paesi sono state
consegnate solo 918.280, il livello
pitt basso dal 1990 anno in cui I'A-
cea (I'Associazione dei Costrutto-
ri. Europei) ha iniziato a monito-
rare l'intero mercato continenta-
le. Sebbene con volumi piit im-
portanti, i paesi dell’euro hanno
perso il 12,8%, mentre gli altri
hanno incrementato le loro ven-
dite del 6,1%, passando-da 210 mi-
laa 223 mila consegne.

Con la frenata dell'ultimo me-
se il nostro paese € sceso al quar-
to posto in Europa (& stata scaval-

cato dalla Francia, mentre Ger-
mania e Gran Bretagna erano gia
davanti), una posizione che fino
aqualcheanno faoccupava nella

classifica mondiale (dietro Stati

Uniti, Giappone e Germania).
L’Italia fra i top five & quella che
perde di piu, (-17,6%), preceden-
do la Francia (-15,1%), la Spagna
(-9,6%) ela Germania (-8,6%).

TIRA IL REGNO UNITO

In controtendenza la Gran Breta-
gna che mette a segno I'lL” risul-
tato mensile positivo con un in-

Auto, il 2013 parte con un tonfo dell'8,5% in Europa

cremento delle vendite del-
1'11,5%. Senza 'apporto del Regno
Unito, il caloeuropeo andrebbea
doppia cifra, attestandosi al-
I'11,5%. Peggio del nostro paese
fanno la Grecia (-34,5%), 'Olan-
da (-31,2%), 'Ungheria (-26,1%) e
I'Irlanda (18,8%). Rispetto ai livel-
1i ante crisi gia a fine 2012 la Gre-
cia aveva perso il 79%, la Spagna
il 57%, il Portogallo il 53% e I'lta-
liail44%.

«Da 14 mesi siamo i peggiori
d’Europa e registriamo perdite a
due cifre, anche a gennaio abbia-
mo registrato un calo doppio ri-
spetto alla media europea», ha
commntato Pavan Bernacchi,
presidente di Federauto. 11 CPS
ha calcolato che a gennaio fra il
minor gettito d’Iva e quello dovu-
to alla vendita dei carburanti lo
Stato ha perso 229 milioni di eu-
ro. Fra i costruttori Fiat & scesa
pilidella media del mercato euro-
peo, ma meno di quello italiano.
Le vendite del gruppo italiano so-

" no diminuite del 12,4%, ma il

brand Fiat ha perso solo il 4%

guadagnando 0,2% di quota (da
4,9%a5,1%).

Giorgio Ursicino
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IMMATRICOLAZIONI | dati di gennaio: solo Regno Unito e Spagna sorridono

L’Eurozona fa soffrire anche auto

Vendite a picco (-12,8%) nell'area della moneta unica. Il gruppo Fiat piazza la Panda nella top ten, ma perde i1 12,4%

Pierluigi Bonora

B L'Eurozona fa soffrire an-
che l'auto. L'anno si & aperto
malissimo per il settore delle
quattro ruote, cheinanellauna
serie di dati preoccupanti:
-12,8%leimmatricolazioninel-
'areaeuro,comericordailCen-
tro studi Promotor; -8,5%il da-
to complessivo considerando
'Ue27 e 1 Paesi Efta (Islanda,
Svizzera, Norvegia e Liechten-
stein). Italia e Greciavestonola
maglianeracon, rispettivamen-
terispettoal 2012,-17,6% (quat-
tordicesimaflessioneconsecu-
tivaadoppiacifra)e-34,5%. Ma
bastail confronta coni periodi
ante-crisi, sottolinea Promo-
tor; per rendersi contra della
portata del crollo wverticale;
-57% la Spagna, -563% il Porto-
gallo e -44%|'Ttalia. In genmaio
male anche Francia (-15,1%) &
Germania(-8,6%).

Segno positive, invece, per
RegnoUnito (+11,5%),in cresci-

tadaundicimesi «grazie-spie-
galanotadell'Unrae-allamag-
glore stabilita della situazione
economicar.BeneanchelaSpa-
gna (+7% a gennaio), in virtlt
del «pompaggio» determinato
dagli incentivi (150 milioni
stanziatidal governodopo una
primatranchedi75, esauritain
tre mesi e mezzo).

Sel’Eurozonael'Ue27soffro-
no (calo mai cosi basso dal
1990), noni e cosiperiPaesiche
non apphcano lavaluta comu-
ne. Per ess inizio-d'anno spu-
meggiante con un +6,1%, gra-
ziealcontributo pesante dEIBe—
gne Unito.

RobertoVavassori; presiden-
te dell’ Anfia (filiera italiana),
lancia un appelloal futuro go-
vernodel Paese:«Simettasubi-
tomanoaunserioe 1Inpmcra—
stinabile piana d'azione. Biso-
gna razionalizzare la tassazio-
ne e avviare misure di politica
industriale indispensabili per
rilanciare crescitae sviluppox.

Glifa eco Filippo Pavan Ber-

nacchi (Federauto), il quale
punta il dito sull’accanimento
fiscale dapartedel governo. «5i
éprossimiadanniirreversibili-

sbottaﬂleader deiconcessiona-
ri-ecosiladomandadiautovei-

colisi® quasidimezzatarispet-
toal 2007», In gennaio, sempre
inTtalia, leradiazionidiautovet-
turehannosuperatoleimmatii-
colazioni:ogni 100 autonuove
targate,sisonoavute 139radia-
zioni, ,
Ingennaioiprincipaligruppi
automobilistici presenti nella
«top en» europea hanno archi-
viato il mese con volumi quasi
tuttiin iibasso, aeccezione dei
tedeschi di Bmw e Mercedes.
L'incremento del 6,4% segnato
dal grappo Bmw, comunque il
pittaltonella «topteny, non ha
perdimpeditoaibavaresidisci-
voldre in settima posizione, la-
sciandoilsestopostoin classifi-
ca al gruppo Fiat. In testa alla
«top» si conferma il gruppo
Volkswagen (-5,6%), seguitoda
Psa Peugeot Citroén (-16,1%) e

gruppo Renault (-6,1%). Male
Ford:-25,5%. Traisingoli mar-
chi,ilcalopitimarcatolohase-
gnato Lexus (-47,2% ), mentre il
risultato piu eclatante & di Ja-
guar (+26,2%). Fiat ha iniziato
I'anno piazzando la sua Panda
«made in Pomigliano» trai 10
modellipitirichiesti, La classifi-
ca & guidata ancora una volta
dalla Volkswagen ‘Golf. Il Lin-
gotto, conisuoimarchi, ha fat-
tocomungue peggiodelmerca-
to:-12,4%levenditeequotasce-
sa al 6,6%; controil 6,9% di un
anno fa. Ma, come evidenziala
nota del gruppo, una boccata
d’ossigeno arriva dal marchio
Fiat che ha limitato la perdita
deivolumiald%ehaaccresciu-
to la quota al 5,1%, contro il
4,9% di un anno fa. Non puo

sfuggire, pero, il dato negativo

diJeep (-15,8%), marchio trai-
nantedel gruppo. Comeanche
il1-87,2%di Alfa Romeo, inatte-
sa del rilaneio annunciato da
Sergio Marchionne in sinergia
con Maserati. Egiltanche Lan-
cia-Chrysler: -31,5%.
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L"auto non riaccende 1 motori
E 1l peggior gennaio dal 1990

Italia giu del 17,6%. Fiat fa meglio, Panda nella top ten europea

= MILANO

IN UN MESE che ha segnato il
peggior risultato in Europa dal
1990, con un calo delle immatrico-
lazioni auto dell’8,6% a quota
885.159, I'Ttalia si & confermata
maglia nera del Continente, ina-
nellando il 14esimo risultato ne-
gativo e scivolando al quarto po-
sto tra 1 principali mercati euro-
pei. Secondo i dati Acea, nel no-
stro Paese le immatricolazioni so-
no crollate del 17,6% a 113.525 au-
to. Si torna cosi a livelli di vendita
del 1984, trent’anni fa. Su scala eu-
ropea si e salvata solo la Gran Bre-
tagna (+11,5%), mentre in Ger-
mania la flessione & stata

dell’8,6%, in Spagna del 9,6%, in
Francia del 15,1%.

Per la prima volta dal dopoguer-
ra, poi, ¢ diminuito in cifra assolu-
ta il numero di auto circolanti in
Italia, segno che molti automobili-
sti hanno venduto il proprio mez-
zo senza sostituirlo. Dunque il
2013 ¢ iniziato senza alcun segno

L'ORRIBILE 2012
Per la prima volta

dal dopoguerra sono calate

le vetture in circolazione

di svolta per I’industria europea
delle quattro ruote che, fa notare
il centro studi Promotor, rispetto
al 2007, prima della crisi, gia nel
2012 registrava un calo del 21,5%.
Sempre pill ¢ ritica la situazione
in Grecia, dove il calo di gennaio

¢ stato del 34,5%, dopo un -79%
in tutto il 2012. Spagna e Italia
hanno fatto registrare nel 2012 ca-
li rispettivamente del 57% e del
44%.

MA NON TUTTI i gruppi piango-
no allo stesso modo. La casa del
Lingotto, pur con un calo totale
del 12,4% che ha fatto scendere la
sua quota continentale al 6,6% del
mercato, non ¢ stata la peggiore.
Spicca per esempio il risultato di-
sastroso di Ford (-25,5%), malissi-
mo anche Volkswagen (-12,1%),
Peugeot  (-16,6%),  Citroen

(-15,9%), Renault (-10%) e Toyo-
ta (-14,6%). Il solo marchio Fiat
ha limitato le perdite al 4% e Mer-

cedes (+4,7%), Bmw (+9,8%),
Opel (+4,5%), Seat (+6%) e Da-
cia (+8,8%) hanno addirittura
guadagnato. Fiat poi piazza la
Panda tra le 10 auto pilt vendute
d’Europa, ma solo all’ultimo po-
sto (14.307 consegne a -5.5%) di
una classifica che vede trionfare
ancora la Volkswagen Golf.

Secondo Roberto Vavassori, presi-
dente dell’Anfia, «i prossimi mesi
saranno ancora in salita»; chiede
quindi «un serio e improcrastina-

bile piano d’azione». Sotto accusa
il peso insopportabile del fisco. Al-
trimenti, sostiene il presidente di
Filippo Pavan Bernac-
chi «si produrranno danni irrever-
sibili per la filiera».

IERI, intanto, il presidente della
Fiat John Elkann ha incontrato a
Bruxelles il presidente della Com-
missione Ue José Barroso per so-
stenere I’ accordo di libero scam-
bio Ue-Usa, ritenuto «un tema
molto importante».

Massimo Degli Esposti

L auto non riaceende i motori

iy nnio d
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if mercato Calo dell’8,4%, soffre di piti 'area euro. L’ltalia maglia nera: trascina anche il Lingotto

Auto, vendite ko in Europa. Fiat, bene Panda

La macchina realizzata
nella fabbrica di Pomigliano
nella classifica delle top 10

Giorgio Ursicino

ROMA. Non si placa la tempesta
sull'Eurolandia dell'auto. Dopo un
difficile 2012, anche nel primo me-
se dell'anno le vendite sono conti-
nuate a scendere nel Continentee i
27 paesi dell'Ue e i 3 dell'Efta han-
no perso complessivamente 1'8,5%
infrangendo la barriera psicologi-
cadel milione diimmatricolazioni.
Fra i grandi mercati 1'Italia
(-17,6%) ha 1a maglia nera e pena-
lizza anche Fiat (-12,4%, quota sce-
sa dal 6,9 al 6,6%)) che nel nostro

paese & leader con quasi il 30% di
quota. La Panda inoltre si piazza a
gennaio tra le 10 auto pil1 vendute
d'Europa (la classifica e di Jato Dy-
namics evede trionfarela Volkswa-
gen Golf). Come fanno notare gli
analisti del Centro Studi Promotor
e in particolare l'area euro in gran-

de affanno, mentre gli altri paesi
che adottano monete diverse sono
addirittura in crescita, come tutti i
principali mercati del pianeta.

A gennaionei 30 paesi sono sta-
te consegnate solo 918.280, il livel-
lo pit1 basso dal 1990 anno in cui
I'Acea (1'Associazione dei Costrut-
tori Europei) ha iniziato a monito-
rare l'intero mercato continentale.
Sebbene con volumi pitiimportan-
ti, i paesi dell'euro hanno perso il
12,8%, mentre glialtri hannoincre-
mentato le loro vendite del 6,1%,
passando da 210 mila a 223 mila
consegne.

Con la frenata dell'ultimo mese
ilnostro paese € sceso al quarto po-
sto in Buropa (& stata scavalcato
dalla Francia, mentre Germania e
Gran Bretagna erano gia davanti),
una posizione che fino a qualche
anno fa occupava nella classifica
mondiale (dietro Stati Uniti, Giap-
pone e Germania). L'Italia fra i top
five & quella che perde di piu,
(-17,6%), precedendo la Francia
(-15,1%),1a Spagna (-9,6%) ela Ger-
mania (-8,6%).

In controtendenza la Gran Bre-

tagna che mette a segno1'11° risul-
tato mensile positivo con unincre-
mento delle vendite dell'l11,5%.
Senzal'apporto del Regno Unito, il
calo europeo andrebbe a doppia ci-
fra, attestandosi all'11,5%. Peggio
del nostro paese fanno la Grecia
(-34,5%), I'Olanda (-31,2%), 1'Un-
gheria (-26,1%) e 1'Irlanda (18,8%).
Rispetto ailivelli ante crisi gia a fine
20121a Grecia aveva persoil 79%, la
Spagna il 57%, il Portogallo il 53% e
1'Ttalia il 44%.

«Da 14 mesi siamo i peggiori
d'’Europa e registriamo perdite a
due cifre, anche a gennaio abbia-
moregistrato un calo doppiorispet-
toallamediaeuropea», hacommn-
tato Pavan Bernacchi, presidente
di 11 CPS ha calcolato
che a gennaio fra il minor gettito
d'Iva e quello dovuto alla vendita
deicarburantilo Stato ha perso 229
milioni di euro. Fra i costruttori
Fiateéscesa pilidellamedia delmer-
cato europeo, ma meno di quello
italiano. Le vendite del gruppo ita-
liano sono diminuitedel 12,4%, ma
ilbrand Fiatha persosoloil4% gua-
dagnando 0,2% di quota (da4,9% a
5,1%).
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( crisiauto )

IL PAVRN BERNACCHI
PENSIERO

Filippo Pavan Bernacchi
“ll dato comunicato oggi sulle
immatricolazioni Ue di gen-
naio (-8,7%) sta facendo
clamore in Europa mentre in
ltalia sta passando quasi
inosservato. Il -17,6% nostra-
no conferma che anche a
gennaio siamo riusciti a rad-
doppiare la perdita rispetto
alla media Ue — ha detto il
presidente di
Filippo Pavan Bernacchi
commentando i dati sulle
immatricolazioni diffusi
dallAcea nei 27 paesi Ue piu’
Efta. “‘Ma se [lalia nellUe
detiene da 14 mesi la maglia
nera sulle immatricolazioni,
con il dato negativo sempre in
doppia cifra, la responsabilita
€ in gran parte da addebitare
ale terapie di accanimento
fiscale sullautomotive da
parte del nostro Govemo”.
Per il presidente della feder-
azione che rappresentai con-
cessionari di tutli i marchi
commercializzati in Italia di
auto, veicoli commerciali,
camion e autobus: “Lina-
sprimento fiscale nei confron-
ti delfacquisto, della proprieta
e del possesso degli autove-
icoli ha contratto la domanda
di autoveicoli riducendola dal

www.ecostampa.it

2007 quasi del 50%. Senza
una politica che dia risposte
immediate, si produrranno
danni imeversibili per la filiera
dellautomotive”.
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CRISI. Cedono tuttii maggiori costruttori con leccezione dei marchi specializzati nel lusso

Auto, nella Ue vendite
giudell’8,5% a gennaio
InItalia ilmercato cala del-17,6%
La quota Uedel Lingotto s.(_:ende, IMMATRICOLAZIONI DI AUTO NUOVE

: s s : ; B Arinp 201 Anno 2012 Anno 2013
ma le vendite le.a{,nda, e 500 - 58“26‘13 ““;1&0 Volaragen
fanno aumentareilmarchio Fiat

www.ecostampa.it

'3.5% ﬁggault

: : ! GM
e | Carburanti | =
Parte con un record negativo r R e 5 Fiat
il 2013 dell’autfcaz1 in Europa, BenZlna d 1:9 BMW
con immatricolazioni _8’5% & < X i o
peggior gennaio dal 1990, € la pluCara Toyota
quandoiniziaronolerilevazio- . _ Daimler
ni dell’Acea, Associazione e {[] tut‘ta la Ue Xacon
ropea déi costruttori di auto.

A cedere volumi quasi tutti i
prmcxpah costruttori, con le
eccezioni dei brand di lusso,

Continuanoad aumentarei
prezzidei carburanti, conil

=17,6% = Spagna  -9,6%

Hyundal : ,} s

traiquali Bmw, Merceclles, Ja-  prezzoservitodellabenzina o Frang[,a ~15,1% & Regno Unito +11.5% K‘a =
guareLand Rover.Ilcolpopii. ~ chepermolte compagnie & piti s Honda +11.8%
fortelohannoaccusatoigrup-  dil9euro epiidi18peril § @ Germania. ~8,6% < Olanda ~312% ' R
pi generalisti, come Ford, Psa gasolio. Eguanto & risultato .
Peugeot Citroen, Toyotae Fiat. verodallarilevazione effettua  citycar pilt vendute in Euro- locomotiva d’Europa. La Spa-
Il Lingotto a gennaio ha se- = daStaffettaquotidiana. pa»..A gennaio Pandaeratra gna pur contenendoil ribasso
ghato nelt'Ue a 27 piti Paesi ~  Eilprezzoallapompadella le10auto pitvendute d'BEuro-  al9,6%,a gennaio & scavalcata
Efta-12,4% rispetto a unanno benzinavendutainltaliagilpit pa, in tina ¢lassifica che pre- come guinto mercato dal Bel-
fa. La quota di mercato @ al  altodEuropa ancheacausadi  miailsegmentoBevedetrion- gio+13,3%.
6,6% dal 6,9 di gennaio 2012.  unpeso fiscale chesoloin fare, per lennesima volta, la  Peril Centro StudiPromotor,
Ma, come evidenzia il Lingot- Olanda, trai 27 paesidelllUe; & Vo]ks’wagen Golf. Male gli al- lasituazione in Europaédovi-

to in una nota, una boccata
d’ossigeno arriva dal marchio

. superiore.
. LorilevalaCgiadiMestreche

tri marchi, Lancia/Chrysler
-31,7%; Alfa Romeo -36,8 e

taall’Eurozona -12,8%. a fron-
te di +6,1% dei Paesi che non

Fiat che ha limitato la perdita haaggiornato,al 18 febbraio,i  Jeep -14:5%. Tra i primi dieci adottano Teuro. IUnrae, che
2 4% e ha accresciuto la quota prezziallapompadellabenzina  gruppi europei, Fiat & sesta ¢ riunisee gli importatori auto
a.5,1%, contro il 4,9 di un anno praticatiinEuropa. scavalea Bmw. Volkswagen & in Italia, sottolinea che «solo
fa. I brand Fiat ha migliorato = PerlaCgia, conunprezzoal prima, seguita dalle francesi 12 Paesifannomegliodellame-
la quota anche «rispetto al  litroa 1,845 euro, gliitaliani Psae Renault. dia europea, sorretta soprat-
4,4% di dicembre», cosi come sonoipili penalizzati della Ue. Tra i principali mercati I'lta- tuttodal Regno Unito; senza il
il Gruppo Fiat, +0,6% rispetto Suquesto prezzo insisteun liascivolaal quarto postoafa- cuicontributoilcalodel’Euro-
adicembre. Ecid «nonostante livello ditassazione (accise + vore della Francia ed & anche pa sarebbe dell'11,5%». Situa-
la pesante penalizzazione del {va) chetocca 1,024 euro. quelloconlaflessionepitimar- zione evidenziata anche dal-
mercato italiano, che perde il L0landa haun carico fiscale a cata (-17,6%). A gennaio van- TAnfia, mentre Federanto rile-
17,6% delle venditey, rilevano 1,050 euro. + no in rosso anche Francia. wva che I'Ttalia & «magha nera
da Torino, evidenziando '«:,dpo-  Rispettoallamediadellarea  -15,1% e Germania -8,6. Unica inEuropadal4mesi,conilda-
sitivi risultati della 500L, ai euro,llprezzoatlitroinltalia®  eccezione la Gran Bretagna to negativo sempre in doppia
vertici nel segmento» ¢ di superiore di0,258 euro.+0,301  +11,5% che sembra aver sosti~ cifra» e che «perde il doppio
«Panda ¢ 500, stabilmente le  eurorispettoallamedialle27.  tuitola Germanianel ruolo di  rispettoallamedia Ue».e
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