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PAOLO GRISERI

TORINO — In cinque anni il
mercato dell’auto italiano &
crollatodel44 percento. Nelso-
lo2012hapersoil22percentoe
non siintravedono all’orizzon-
te segnali di ripresa. «Per tredi-
ci mesi consecutivi il calo per-
centuale & stato a due cifre,
sottolinea il centro studi del-
I’Anfia, I'associazione dell’au-
tomotive italiano.

I gruppo Fiatsimantieneso-
prail29percentodiquotaeim-
matricola in Italia 415 mila vet-
ture, 100milainmeno del 2011.
Nell'anno, laPanda &l’auto pilt
venduta sul mercato italiano

ne dei coreani della Hyundal
chesipiazzanoal settimo posto
trai costruttori nella Penisola e
guadagnano I'11 per cento ri-
spetto allo scorso anno. Ma ul-
timamente anche i coreani ri-
sentono dellacrisieadicembre
perdonoil4,99percentorispet-
toalle vendite di dodici mesifa.
11 quadro delle vendite di au-
‘toinltalia, osservail Centrostu-
di Promotor di Bologna, riflette

le difficolta dell'Eurozona che
subisce gli effetti delle politiche

recessiveadottate perfarfronte
alla crisi dei debiti sovrani. Ma
in Italia, osserva il direttore
Gian Primo Quagliano, «a si-
tuazione pou:ebbe migliorare
inaprile maggio, all'indomani
delle elezioni politiche che po-
trebbero dare prospettive pxu

o
A ENGY 1'associazione

ne fiscale sul settore al governo
che nascera dal voto. A dimo-
strazione che il cuore della crisi
¢nell’Burozona, giungonoida-
tisullevenditemondialichenel
2012 cresconodel4,9percento.

1t Financial Times prevede che
nel 2013 le auto prodotte in Ci-
na supereranno quelle che -
escono dalle fabbriche del Vec-
chio Continente. Secondo gli
analisti interpellati dal quoti-
dianoinglese,in Cinasiprodur-
ranno 19,6 milioni di veicoli
controil8,3dell’Europa.Unin-
cremento di cui potrebbe ap-
profittare la Volkswagen, uno
dei costruttori europei che con
maggiore determinazione
hanno puntato sul mercato ci-
nese e che, grazie a quella leva,
punta a conquistare il primo
postoalmondoentroiprossimi

la Repubblica i
Auto, le vendite precipitano del 20%
1l mercato t0' 1aailive 1de "19

ma il secondo posto tra i pro-
duttori dietro a Fiat. Il gruppo
delLingottomiglioradiunpun-
to percentuale la quota di di-
cembrerispetto allo stessome-
se del 2011. Fine all’autunno il
gruppo dovra puntare gran
partedellechancesullevendite
della nuova Panda prodotta a
Pomigliano.Dalterzotrimestre
dovrannoarrivaresulmercatoi
nuovi modelli. A partire dalla
Maserati Quattroporte che vie-
ne prodotta a Grugliasco, vici-
no a Torino, e che sara presen-
tata la prossima settimana al
Salone di Detroit. A fine anno
dovrebbe arrivare il primo dei
due mini-suv realizzati a Melfi.
Dasegnalare, traiprincipalida-
ti del mercato italiano, 'incre-
mentodellevenditedelleautoa
metano e gpl che rappresenta-
no ormai il 13 per cento delle
immatricolazioni.
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it le vendite

in Italia
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www.ecostampa.it

» L.a Fiat si allinea
al mercato, balza
solo la coreana Kia

IMMATRICOLAZIONI

ROMA Cronaca di un disastro an-
nunciato; Nessun segnale di ripre-
sa per il mercato italiano dell'au-
to:il 2012 si & chiuso peggio di co-
me era iniziato. leri il ministero
dei Trasporti ha divulgato i dati
delle immatricolazioni di dicem-
bre e il calo & stato piu evidente
della media dei mesi precedenti,
portando il cumulatoal-19,9%. Le
consegne nell'ultimo mese sono
state appena 86.835 (-22,5%) € per
un soffio non si & caduti sotto la
barriera psicologica di1,4 milioni
di targhe. In totale le vendite nel
2012 sono state 1.402.089, ben
347,650 in meno rispetto a un
2011 gia molto deludente g
(1.749.739 'unita). Per trovare un
risultato peggiore bisogna torna-
re indietro di 33 anni: nel 1979 gl
automobilisti che acquistarono
un‘auto nuova furono 1 milione

A FRENARE IL CALO
NON SONO BASTATE
LE PUR LUSINGHIERE
PROMOZIONI PENSATE
DAI COSTRUTTORI
GIU' ANCHE IL 2013

397 mila.

Sia a dicembre che nell'intero
anno il gruppo Fiat & andato un
po’ meglio del mercato, rafforzan-
do leggermente 1a propria quota:

a dicembre ha persoil 20,59%, nei

12 mesi il 19,51%, passando dal
29,49% al 29,62% del totale. Sono
pochi 1 marchi andati in modo
netto controcorrente.

POCHI IN CRESCITA

Fraquestispiccanoicoreanidella
Kia che hanno quasi raddoppiato
aumentando i volumi del 39% (da
19.454 a 27.043). Hyundai e Dacia
hanno tenuto (rispettivamente
0,09% e +0,4%), mentre fraimar-
chi premium ha ottenuto risultati
dirilievo Land Rover (+38 5% con
12.540targhe). Le prewsxom peril
2013 volgono al peggio. Secondo
I'Unrae, a dicembre i contratti
non hanno raggiunto quota 100
mila, con un calo del 26,5% (mag-
giore di quello delle immatricola-
zioni) rispetto allo stesso periodo

del 2011. Gli addetti ai lavori conti-
nuanoa puntareil dito sull’'opera-
to del governo che, secondo alcu-
ni,avrebbe addirittura disincenti-
vato 'auto, Il forte aumento dei
carburanti, dell’assicurazione e

deicostidi gestionein generaleha
fatto scendere il chilometraggio
medio ed & stato pili forte delle of-
ferte promozionali fatte da co-
stritttori e concessionariche han-
1o messo negli showroom le mi-
gliori occasioni degli ultimi anni.
Eevidente, in ogni caso; chela cri-
sichehatravoltoilsettore ¢ molto
pil forte di quella generale. «Ri-
spettoal 200741 Pil & sceso del 7%,

le immatricolazioni del 43% - ha
sottolinéato il presidente di Fede-
rautoPavan Bernacchi-

LE PERDITE
Lequasi350 milavetture in meno
hanno fatto perdere al settore 7
miliardi di ricavi e nel 2013 la no-
stra previsione ¢ di 1.330.000 nuo-
ve vetture»..Analoga 'analisi pro-
posta dal Centro Studi Promotor:
«Da prima della crisi la produzio-
ne industriale & scesa del 22%, le
vendite di auto del doppio: il
44%». In calo le richieste di vettu-
re diesel e, soprattutto, a benzina,
mentre crescono quelle a Gpl
{(+128,5%) e metano (+40%). Male
anche I'usato che nel 2012 ¢ sceso
diquasiil10%.
Giorgio Ursicino
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L'industria manifatturiera Nel 2012 immatricolazioni mai cosi git dal ‘79
La grande crisi dell'auto
In un anno calo del 202

Venduti 1,4 milioni di veicoli. La quota Fiat sale al 29,6%

www.ecostampa.it

MILANO — I primi dati arri-
vano in mattinata; dalla Fran-
cia: dipingono il peggior mer-
cato degli ultimi 15 anni. Subi-
to dopo toccd alla Spagna: e si
va ancora pili indietro, gli an-
ni salgono a 23. Ma, nell’Euro-
pa della Grande Crisi che af-
fonda soprattutto I'auto, non
& ancora il record. Quello fini-
sce all'Ttalia. Il conto deghi an~
m,danm, vaagquotags.

Eli, al 1979, che sono preci-
pitate le nostre immatricola-
zioni. Appena 86.735 vetture
vendute a dicembre,

1 4mihom— ¢ soltanto gra-

nearlo —il settore ha persoal-

tri sette miliardi di fatturato.
Equesto, il numero che ren-

de appieno la drammaticita

del quadro. E che conferma,
insieme alle statistiche diffuse
ieri sera dal ministero dei Tra-
sporti, tutti gli scenari piu ne-
i evocati negli ultimi mesi.
Certo, il mercato va male o ma-
lissimo in futti i grandi Paesi
delV’area euro (all’appello con
i dati 2012 manca ancora la
Germania, ma un rallentamen-
to & in corso anche 1a). Da noi
pero va peggio. Va come anda-

'va nel 1979, appunto. Un'era

meaunfortecontnbutode: fa.

chilometri zero — nell'intero
2012. Per dare un’idea: nel
2011, quando gia la recessio-
ne colpiva dure, e da un pez-
20, erano comunque stati sfio-
rati gli 1,750 milioni. Ora, con
il nuovo crollo del 22,5% regi-
strato nell'ultimo mese e con
il parallelo —19,9% del bilan-
cio-annuale, persino quel ma-
gro risultato appare ricchissi-
mo. Perqhe mchca che in un

A essere colpiti sono tatt i
costruttori, Non & un caso che
ancora una volta sia 1'Unrae,
I'associazione delle case este-
re; in prima fila tra quanti gia
chiedono «all’esecutivo che
guidera il Paese dopo le elezio-
ni» di guardare al settore co-
me a «unaprioritay (sottoline-
ando, peraliro, come «le man-
cate immatricolazioni» siano
costate allo Stato 2,3 miliardi
solo di mancato gettito Iva).

Lo stesso fa I’Anﬁa, che riuni-
sce le aziende italiane della fi-
liera automotive.

Non chiede invece aiuti —
se non le agevolazioni genera-
1i alle imprese esportatrici di
cui Sergio Marchionne aveva
gia parlato @ Mario Monti —
Fiat-Chrysler. 11 Lingotto si
aspetm una minima, relativa
ripresa verso il secondo trime-
stre 2013 (e alirettanto preve-
dono tutti gli operatori del set-
tore, con il centro studi Pro-
motor che lega ai risultati elet-
torali 'eventuale recupero di
fiducia: se saranno «tali dd ras-
sicurare non solo i mercati fi-
nanziari ma i consumatori, si
puod ipotizzare un’inversione
di tendenza a partire da apri-
le- maggio).. Nel frattempo,
Torino chitide I'anno sostan-
zialmente in linea con 1a me-
dia di mercato: 20,2% il calodi an
dicembre; 19,4% quello dell'in-
tero 2012, leggero migliora-
mento defla quota annua dal
29,4 al 29,6%.

La Fiat piazza pure quattro.

top ten gennaio-dicembre,
con la Panda che stacca di
gran lunga tutti a 117 mila au-
tovendute, seguita dalla Pun-
to'(79 mila), dalla Lancia Ypsi-
lon e dalla 500. Sono anche
qui i numeri complessivi di
vendita a dimostrare perché,
in attesa che la crisi toccasse il
fondo, Marchionne avesse
scelto di non investire. La quo-
ta di poco inferiore al 30% si-
gnifica che, in un mercato ri-
dotto a 1,4 milioni di macchi-
nie, il Lingotto non & andato ol-
tre le 415 mila immatricolazio-
ni. A dicembre, o, i conces-
sionari hanno visto nuovi mi-
nimi: fermi a 25.398 vetture. I
relativi livelli produttivi non
sono chiaramente sostenibili
a lungo Tant’e che loccupa—
zione & mantenuta solo grazie
alla cassa integrazione. E che
anche la scelta, ora, di tornare
ainvestire nel Paese e puntare
sul rilancio delle fabbriche ita-
liane poggia solo in piccolissi-
ma parte sulla prevista «ripre-
sina» qui e nel resto d’Europa.
8T0SSO, per Flat-Chrysler,

modelli ai primi posti della dovra farlo I'export extra Ue,
a?(a)e Polato
L'appelio Le esportazioni

L'appello dei costruttori:

chiungue vinca la

competizione elettorale

consideri questo
settore una priorita

Rimasto ancora
sospeso il capitolo
delle possibili

- agevolazioni alle
imprese

ilione 53
del Paese esportatrici
" precedente
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2012 DA DIMENTICARE. NEL 2013 LA PRODUZIONE DEL DRAGONE SORPASSERA QUELLA EUROPEA

Auto, I'Italia sprofonda e la Cina corre

Immatricolazioni git del 19,9%: si torna al 1979. Fiat perde ma consolida la quota di mercato

GILDA FERRARI

IL 2012 riporta il mercato italiano
dell’auto indietrodi 38 anni, confer-
mando una crisi che non prevede re-
cuperi nemmeno per I'anno appena
cominciato. Soffrono ancheimerca-
ti europei, Franciae Spagna in testa,
mentre il mercato americano archi-
via il 2012 con la migliore perfor-
manee degh ultimi 5 anni e vede nel
2013 nuovi margini dicreseita. Nella
geografiamondiale de]laproduzmne
diquattroruote,laCinasipreparain-
tanto a festeggiare il sorpasso del-
'Europa quest’anno: i dati dei prin-
01pa11 istituti di ricerca e analisti fi-
nangziari, riportati dal Finaneial Ti-
i mes, dicono che

# nel 2013 il Cele-

ste Impero pro-

Adicembre ni di veicoli, la-
vendite sciandosi  alle
a-20,2% spalle i 18,3 mi-
ma tiene lioni.glel Vecchio
laquota Continente.

i q = L’Italia e la

di mercato Fiat. Il mercato

dell'autoinTtalia

chiude i1 2012 con poco pit dil;4 mi-
lioni di immatricolazioni, in.calo del
19,9%, tornande ai livelli visti nel
1979. Il solo mese di dicembre hare-
gistrato un calo delle immatricola-
zioni del 22,5% a 86.735 unita. Nes-
sun recupero quest’anno: per Fede-

rautolasituazione «faprevedere, per

il 2013, un mereato vicino a
1.330.000 unita». Il gruppo Fiat, con
i marchi Fiat, Lancia, Alfa Romeo e
Chrysler-Jeep-Dodge, ha segnato a
dicembre un calo delle immatricola-
zioni del 20,2% per 25.385 unita,
chiudende I'anno ¢on un bilancio di
414,925 autoimmatricolate e conun
decremento sul 2011 del 19,4%. 1l

gruppo ha pero consolidato la sua
quota di mercato, sottolinea il Lin-
gotta. Sudlcembrelaquotadlmerca—
to & migliorata di 0,85 punti rispetto
A un anno prima, attestandosi al
29,3%. Sullintero 2012 la quota di
mercatoedel29,6% conunmigliora-
mentodi 0,2 punti. Nel difficile 2012
Fiat & riuscita a collocare quattro

vetture- Panda, Punto, Ypsilone 500
-ai primi quattro posti nella classifi-
cadelle autopit1 vendute dell'anno.
Nessuna buona notizia dagli ordi-
ni, in calo secondo 'Unrae. A dicem-
bre la raccolta si & fermata sotto le
100mila prenotazioni (-26,5%). Non
vameglio al mercato dell’usato: adi-
cembre i trasferimenti di proprieta
hanno registrato una variazione ne-
gativa annua del 16,08%. Il bilancio
dell'intero 2012 registra un -9,75%.
Le associazioni di categoria rivol-
gono appelli all'esecutivo che sara
eletto a febbraio. Nel 2012 «a causa
delle mancate immatricolazioni si
saranno persi 2,3 miliardi di euro di
Ivarispettoall’andamentomediodel
mercato delle nuove immatricola-
zioni - denuncia I'Unrae -a-cui siag-

giungono circa 95 milioni di euro di
minor incasso di imposta provincia-
le di trascrizione, rispetto voluml
dello scorso anno». Federauts
fida.che il prossimo governo, di qua-
lunque colore esso sia, prenda co-
scienza della grave crisi che attana-
glia il settore e ponga in essere delle
misureidonees. Inunsettoredovela
domanda interna pesa per '80%, il

risultato che usciradalle urne dovra
essere in gradodi «rassicurare non
solo i mereati finanziari, ma anche i
consumatori», Operazione non ba-
nale; vistoche Posservatorio di Fin-
domesticda previsioni diacquistoin
caloanche nei prossimi tre mesi. Se~

condo il centro studi Promotor si
puo ipotizzare unrecuperodi fiducia
a partire da aprile-maggio. «Certo -
dice Promotor - perche questo av-
venga occorrera I'annuncio di una
politica economica meno punitiva
per Pautoe per gli automobilisti».

La Cina, Il Ft disegna peril 2013
uno seenariodi lieve ripresa alivello
mondiale, con un +2,2% e vendite
globaliperunvaloredil.300miliardi
di dollari. Ma la

produzione eu- v

Topea ¢attesa in .
flessione rispet- IN A!:llCA
toail8,9milioni Peril2013
diveicoliprodot-  attese 15,3
tinel 2012:siti-  yilionidi
durrdaun quit-  yendite: +7%
to della produ- et
zione mondiale, al geﬁl 2

con un calo del
35% rispetto ai
livellirecord del 2001. Crescerainve-
ce ancora la Cina, dove nel 2013 la
produzione raggiungerai 19,6 milio-
nidiveicoli e sara diecivolte pili alta
di quella del Duemila (la quota di
mercato passera dal 3,5%del 2000:al
23,8% di quest’anno).

InEuropa. In Francia le immatri-
colazioni sono calate del 14,6% a di-
cembre e del 13,9% a 1,9 milioni nel
2012, registrando il peggiordato de-
gliultimil5 anni. In Spagna le vendi-
tesono calate del 13,4% nel 2012, ma
@ proprio qui che puntano diversi
produttori europei, complice la ri-
forma del lavoro che dovrebbe ren-
dere piu competitivo produrre nella
penisola iberica.

In Ameriea. Il mercato dell'auto
chiudera il 2012 a quota 14,5 milioni
di euro, il livello piu alto degli ultimi
Sanni. Peril 2013 lasocieta diconsu-
lenzaPolkattende 15,3 milionidiim-
matricolazioni (+7% sul 2012).
gilda ferrari@ilsecoloxix.it
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Motori. La quota di acquisti delle famiglie (63,8%) al minimo storico - Fiat perde 100mila unita ma aumenta la quota al 29,6%

Le vendite auto tornano agli anni 70

Nel 2012 le immatricolazioni sono calate del 19,9% a 1,4 milioni, il livello del 1979

_Andrea Malan
mss Un milione e quattrocento-
duemila. Levendite di automobi-
1i in Italia sono calate del 19,9%
rispetto all’anno precedente tor-
nandoalivelliche nonsivedeva-
no dal1979. Nel' mese di dicem-
bre le vetture vendute sono state
86700 conun calo del 22,5%, pilt
fortedi quellodeimesipreceden-
ti; 1a congiuntura difficile & con-
fermata dall’andamento dei con-
tratti siglati nell’anno, 1,37 milio-
ni (-21% rispetto al 2011). Partico-
larmente negativo - sottolinea
I'Unrae, I'associazione degli im-
portatori-eildato degliacquisti
da parte delle famiglie: circa
goomila, con un calo del 23% e
una quota (63,89%) pari al mini-
mo storico. Il quinto-deficit con-
secutivo porta al 43,8% il calozi-
spetto all’anno record pre-crisi,
ilz007:un milione e mezzo diau-
to vendute in meno, di cui oltre
350mila per le marche del grup-

po Fiat-T'equivalente diunaMel-
fiapienoregime.

Per frenare «l'emorragia di
aziende del settore» I'Anfia, as-
sociazione nazionale filiera au-
toveicolistica, chiede un piano
d’azione con misure come la re-
visione di provvedimenti pena-
lizzanti (per esempioil taglio al-
la deducibilita del costo delle
vetture aziendali), la riduzione
dei costi dell'energia, credito
d'imposta strutturale pergli in-
vestimentiin R&S.

Vediamo in dettaglio i numeri
dei:singoli costruttori. Il gruppo
Fiat ha leggermente miglioratole

posizioni nel 2012, perdendo me-,

no del mereato (-20,2% a dicem-
bre e-19,4% nei dodici mesi); la
quota & salita al 20,6% (+0,2%).
Contando anche Jeep il Lingotto
havendutonell'anno circa415mi-
la auto, circaoomilain meno ri-
spetto al zoit. I’andamento della
marcaFiaté paralleloaquellodel
gruppo (-18,9% su base annua);

passo leggermente migliore per
Lancia/Chrysler (<16%) mentre
cede AlfaRomeo (-27%).

Peggio di Fiat hanno fatto, nel
2012, lerivali Ford e Opel (-3290) e
Renault (-28%); -18% anche peril
gruppo Vw. Volkswagen resta il
primo gruppo estero in Italia,
con 18smila auto vendute e una
quotadel13,2%,davanti aPsa Peu-
geot (138mila e 9,9%). La marca
Viw (ugmilaunitd) conquistail se-
condopostodopoFiat, scavalcan-
do la Ford (g9mila); seguono
Opel, Lancia e le tre francesi Ci=
troen, Peugeot e Renawlt: Intesta
allaclagsificadei modelli piiven-
duti la Panda (quasi 18mila con-
trole116mila del 2o11) scavalcala
Punto, scesa dazimilaamenodi

8omila. Seguono Lancia Ypsilon.

eFiat500; primomodellostranie-
ro,laFord Fiesta. Traisegnalipo-
sitivi per il gruppo Fiat ¢’€ anche
Pexploit della sooL a dicembre:
lavettura prodotta in Serbia, lan-
ciata quest’anno, ha quasi rag-

giunto il livello di immatricola-

zioni della sorella pili piccola’

(2:200contro 2300).

Teri sono stati resi notii con-
suntividimercatoancheinFran-
cia e Spagna: entrambe hanno
chiuso Panno in retromarcia. Le
vendite in Francia sono-scese di
pochissimo sotto quota,9 milio-
ni (-14% su base annua e -14,6% a
dicembre); quelle in Spagna so-
no calate di ammontare simile
(-13,6%) a circa 7oomila unita, I1
gruppo Fiat ha perso quota in
Francia (dal 3,5% al 3,1%) e ha re-
cuperato in Spagna (dal 3,19 al
3,4%). Per quantoriguardail2013,
Federauto - l'associazione che

.rappresentaiconcessionari-pre-
vede «un mercato vicino a
1.330.000 unita» per effetto della
«diffusa disoccupazione; delle
aziendechechiudono,dellapres-
sionefiscale, del drastico calodel
consumo interno, dell'incertez-
za politica, e dell’'aumento del-
Ivaprevistoa luglio».
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MERCATO Il provvedimento riguarda le vettur.e ecologiche
Auto, slittano i mini-incentivi
e saranno ancora piu poveri

Previstidall'l gennaio, potrebbero arrivare solo a febbraio o marzo. Ridotto
di 10 malioni il coniributo di quest'anno e del 2014, L indifferenza del settore

Pierluigi Bonora

B Iminiecoincentiviall’acqui-
sto di auto «verdi», ovveroelet-
triche, ibride e a gas (bi-fuela
metano o Gpl), slittano proba-
bilmente a febbraio o marzo. E
qualcuno ipotizza, visto che
non incontranoifavori del set-
tore(percaseautomobilistiche
e concessionari sono esegui g;
quindi, inutili),cheallafinepo-
trebbere anche saltare. Previ-
sti, in un primo tempo a pattire
dall'l gennaio2013,laLegge di
stabilitaapprovatail 21 dicem-
brene hastabilitala prorogaal
trentesimo giorno dall’appro-
vazione del decreto attuativo.
Da qui il rinvio del provvedi-
mento;notiziaaccoltasenzapa-
temi d'animo dagli operatori
del settori tranne, presumibil-
mente, l'industriadegliimpian-
tiagas.Didecretoattuativo, co-
mungque, non se ne parla, nel
sensochenon éstatafissataan-
corala data in agenda da parte
delministerocompetente.Pun-
tofermo, aparteloslittamento,

resta il taglio dell’'ammontare ¢

dell'ecoincentivo deciso daun
emendaments: 10 milioni in
meno (da 50 a40) nel 2013 elo
stessonel 2014 (da45a35).
L'interventodecisadalgover-
no Monti prevedeva, infatti; la
somma di 140 milioni di euro
spalmatisu treanni(50milioni
nel 2013, 45 nel 2014 e 45 nel
2015)conlaseguenteripartizio-
ne: per guest’anno 15 milioni
dadestinareaiveicoliche emet-
tonodata9s grammiperchilo-
metro di anidride carbonica,
mentreil70% dellostanziamen-
toriguardaiveitoli«ausoditer-

zi;irestanti35milionidieuro, ri-
dotti conl'emendamento a 25,
sonoinveceprevistiperimezzi
con emissionifino 4 120 gram-
mi per chilometro di anidride
carbonica. Il testo, inoltre, pre-
vede che, quando il beneficia-
rio del bonus & un’azienda, il
contributo spetta solo se viene
rottamatounveicolodiparica-
tegoriavecchio dialmenodieci

anni. Ancora una volta si evin-
ceilgravescollamentotraloSta-

to eilsettore delle quattro ruo-
te. Trovare inuna flotta azien-
dale un’automobile con dieci
annidietanoneépoicosisempli-
ce.Chiredigeleleggi dovrebbe
primaconsultarsicongliopera-
toridel settore perevitare brut-
tefigureenonpochiimbarazzi.

Titanto, sialecaseautomobi-
hstlche, at’traversnlepropneas—
sociazioni di categoria (Anfiae
Unrae), siaiconcessionari, tra-
rauto,nonhannoan-
corainmano 1dettagl1d1 apph-
cazione di questi mini ecoin-
centivi.

«Non abbiamo ricevuto nul-
la-afferma il presidente diFe-
o, FilippoPavan Berndc-
chi- e, dapartemia, spero che
questo piano non parta pro-
prioechelerisorse stanziatesi-
ano destinate a risolvere altri
problemidel Paese, comequel-
lo degli esodati o della ricerca
sul cancro. Questi bonus sono
inutiliinquanto, semprechear-
riving, si esauriranno nel giro
dipochesettimane enon daran-
noalcunbeneficio almercato».

Sopta, Filippo
Pavan
Bernacchi. A
destra, auto
elettrica

o
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FEDERAUTO/ Il 2013 anche peggio, a quota 1,33 milioni

Mercoledi 02 Gennalg 2013 1833
Mercato

Roma - Secondo Federaulo, |a soglia del milione e 400 mila
immatricolazioni & sfata raggiunta “con grande fatica e il
contributo, spesso massiceio, delle kilometrizero”.

QrFEDERAUTO

In termini economici, la perdita di fatturato rispetto al 2011 e di circa
7 miliardi di euro. "Si chiude un anno amaro per la filiera degli autoveicoli in lalia -
esordisce il presidenie Filippo Pavan Bernacchi - Purtroppo le previsioni dell'Osservatorio
Federauto sono siale rispetiate. Con questo dalo conclusivo & chiarc a tutli che non
basta prevedere numeri pil ottimistici per vendere pill vetture. La 'fiducia del
consumatore’, ¢ la 'sfiducia’, st forma non sulle dichiarazioni delle parii in campo, ma su
ben aliri paramelri € percezioni”. Per il 2013, Federauto stima un mercato vicino a
1.330.000 unita.

Federauio soitolinea che il mercato auto ha sofferio una comraz}one mofto pil pesante
dellintera economia faliana: a fronte di un calo del PIL di circa it 7% rispetio al 2007, la
perdita in termini di immatricolazioni € circa del 43%. "Il mercato automobilistico —
conclude Pavan Bernacchi - subisce l'overdose di imposte indirizzate a colpire, se
non criminalizzare, I'acquisto, il possesso e I'uso degli autoveicoli. E di oggi la
notizia che aumentano ancora | pedaggi € I'RC, e recentemente sono rincarati accise, bolli,
Imposte Provinciali di Trascrizione, IVA. Ma il Governo Monti ha anche dato scacco alle
vetture aziendali poriando la deducibilita dal 40% al 20% - menire in Europa chi acquisia
una vettura aziendale pud scaricare il 100%".

http://www.hubcomunicazione.it/asapress/2-mercato/48371-federauto-il-2013-anche-peggio-a-quota-133-milioni
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Il mercato dell’avto torna a 30 anni fa

(

nsoli 12 mesi & andata ‘In

fumo” [a produzione i 350 mila vetture

Crescono solo le vetture a Gpl (pin 128,5%) e quelle a metano (pitt 40%).
Fra i marchi importanti aumentano in maniera significativa le vendite
dei coreani di Kia (pin 39%) e degli inglesi di Land Rover (pitt 38,5%)

di Giorgio Ursicino dal sito www.ilmessaggero.it

ROMA - Cronaca di un disastro annunciato. Nessun segnale di
ripresa per il mercato italiano dell’auto: il 2012 si & chiuso peg-
gio di come era iniziato. Ieri il ministero dei Trasporti ha divul-
gato i dati delle immatricolazioni di dicembre e il calo & stato pilt
evidente della media dei mesi precedenti, portando il cumulato al
-19.9%. Le consegne nell’ultimo mese sono state appena 86.835
(-22,5%) e per un soffio non si ¢ caduti sotto la barriera psicolo-
gica di 14 milioni di targhe. In totale le vendite nel 2012 sono
state 1.402.089, ben 347.650 in meno rispetto a un 2011 gia molto
deludente (1.749.739 unita). Per trovare un risultato peggiore
bisogna tornare indietro di 33 anni: nel 1979 gli automobilisti che
acquistarono un’auto nuova furono 1 milione 397 mila. Sia a di-
cembre che nell’intero anno il gruppo Fiat € andato un po’ meglio
del mercato, rafforzando leggermente la propria quota: a dicem-
bre ha perso il 20,59%, nei 12 mesi il 19,51%, passando dal
29 49% al 29,62% del totale. Sono pochi i marchi andati in modo
netto controcorrente. Fra questi spiccano i coreani della Kia che
hanno quasi raddoppiato aumentando i volumi del 39% (da
19.454 a 27.043). Hyundai e Dacia hanno tenuto (rispettivamen-
te -0,09% e +04%), mentre fra i marchi premium ha ottenuto
risultati di rilievo Land Rover (+38,5% con 12.540 targhe). Le
previsioni per il 2013 volgono al peggio. Secondo 1I'Unrae, a
dicembre i contratti non hanno raggiunto quota 100 mila, con un
calo del 26,5% (maggiore di quello delle immatricolazioni)
rispetto allo stesso periodo del 2011. Gli addetti ai lavori conti-
nuano a puntare il dito sull’operato del governo che, secondo
alcuni, avrebbe addirittura disincentivato 1’auto. Il forte aumento
dei carburanti, dell’assicurazione e dei costi di gestione in gene-
rale ha fatto scendere il chilometraggio medio ed ¢ stato pil forte

delle offerte promozionali fatte da costruttori e concessionari che
hanno messo negli showroom le migliori occasioni degli ultimi
anni. E evidente, in ogni caso, che la crisi che ha travolto il setto-
re ¢ molto piu forte di quella generale. “Rispetto al 2007 il Pil &
sceso del 7%, le immatricolazioni del 43% - ha sottolineato il pre-
sidente di Pavan Bernacchi - Le quasi 350 mila vettu-
re in meno hanno fatto perdere al settore 7 miliardi di ricavi e nel
2013 la nostra previsione ¢ di 1.330.000 nuove vetture”. Analoga
’analisi proposta dal Centro Studi Promotor: “Da prima della
crisi la produzione industriale € scesa del 22%, le vendite di auto
del doppio: il 44%”. In calo le richieste di vetture diesel e, soprat-
tutto, a benzina, mentre crescono quelle a Gpl (+128,5%) e meta-
n8‘7(*40%)' Male anche I’usato che nel 2012 & sceso di quasi il
10%.

=2 X0,y Dy % —
Sorpresa medica i chili in piv
proteggono il nosiro cuore
“Men "infarto™
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Auto, ret1 d1 vendita ko
chiusi 350 concessionarti

‘epersi 10

E'L’ALTRAFACCIADELLA
CRISIMAMENTRE]
PRODUTTORIPOSSONO
DELOCALIZZARE 1 VENDITORI
NO.SUOLTRE3MIIAAZIENDE
IL65% HATCONTIINROSSOE
PERIL2013VEDENERO.
SERVONO MENO TASSE EPIU
INCENTIVIMAPURE IL
SETTORE DEVE CAMBIARE

Valerio Berruti
Tommaso Tommasi

Roma

szartitadell,' autosifadura
12013 sarapermoltil'an-

no del “dentroo fuori”: Dal 2007
ad oggi, infatti, il mercato italia-
no halasciato perstradaoltreun
milione di automobili; cosi tante
da farlo precipitare all'ultimo

posto della classifica mondiale

diquelli che hanino perso di pil.
E normale, dungue, cheil bilan-
cio non torni per nesstino. Néal-
le case che hanno investito per
vendere in Italia oltre due milio-
nidivettureeoraseneritrovano
1,4 (con'una previsione per I'an-
noincorsoancorapeggiore). Né
aiconcessionari,anch’essistrut-
turati per ben altri numeri e ora
costrettiapagareil prezzopitial-
to. Maadifferenzadeicostrutto-
ri che possono puntare su mer-
cati migliori per rimettere a po=
stolasituazione (cene sono,an-
che se pochi nella stessa Europa
emolti di pili nel resto del mon-
do) per la rete di venditanon ¢i
sonoalternative: o quioniente.
Per questo la loro crisi & pitl
duradituttelealtre. Eperquesto
oltreil60percentodellecltretre-
milaaziendesparsesulterritorio
nazionale siapprestaachiudere
ibilanei 2012 in profondo rosso
mentre in centinaia hanno gia
abbassato le saracinesche. Se-
condo uno studiodi Dekra Italia
undealersucinque édestinatoa
sparire. Posti di lavoro persi. Si-
tuazioni drammatiche, Tutti se-
gnali che il sistema sta per cede-
re. Edlloraquali sonole prospet-

apost

tive per il futuro? Quali lé ricette. ta per superare questa crisi, In-
dietrol'angolooalmenoall’oriz- nanzitutto i concessionari chie-
zonteperl’automobileincaduta. dono il lancio di nuovi modelli
libera e sempre pii1 costosa da anche in tempo di crisi (76,2%
gestire per gliitaliani? dellerisposte); con interessante
Secondo uno studio dell’Os-, riferimentoallanecessitadirive~
servatorio Nazionale Federcon- dere i pacchetti di accessori ob-
sumatori il costo complessivo *
per il mantenimento di un mo- bligatori, che fanno lievitare il
dellodimediacilindratanel2012 prezzodilistino. Eapropositodi
&statodi4.628euro, benil 15%in prezzi, suggeriscono (41,5%) la
pitirispettoalloscorsoanno, pa- rinuncia alle grandi campagne
riaunincrementodi588euro, Se promozionali di sconto a van-
siaggiungono le spese peril bol- taggio di una riduzione dei listi-
lo, il costo di‘acquisto (redistri- ni. Piuttostosostenuta (29,1%) &
buito su 10 anni) ed il costo dei anche la richiesta di un ritorno
mancati interessi sul capitale agli incentivi, menfre va pren-
utilizzato (calcolato sempre per dendopiede (40,9%) laproposta
10anni) emerge che, complessi- diindividuareforme d'usoalter-
vamegnte, nel 2012, il costo an- native alla proprieta come il no-
nuo diun’automobile &arrivato leggio a lungo termine che per i
a7.073 euro. privatihail suo puntodebolenel
_ Banche per questo che la Fe: costo ancora troppo elevato del
derauto, I'associazione che rap- tanone. Infine, grande attenzio-
presentaiconcessionari di tutte ne anchealle principali voci che
lemarche; sostienechelelucire- gravanosull’uso dell’automobi-
stanospente, «Ognigiornochiu- 1, a cominciare dalla pesante fi-

‘de un’azienda e 150 dipendenti scalita (45,6%), dal prezzo dei

ogni settimana perdonoilposto carburanti (35,7%), dal costo

di lavoros. E I'allarme ripetuta-
mentelanciato da Filippo Pavan
Bernacchi, numero uno dell'u-
nione dei dealer italiani. Che va
gill ancora piu duro: «Quel che
sta accadendo all’auto in gene-
raleeallanostracategoriainpar-
ticolare & senza precedenti. Oc-
corronomisureurgenti.Lapres-
sione fiscale & insopportabile, i
rapportifracase e concessionari
vanno rivisti trovando un mag-
gior equilibrio; rifacendoci alle
misure europee che regolano
quelli fra Pmi e multinazionali».
Nessuno sconto nemmeno a
Monti: «La sua cura ha distrutto
Yeconomiadellefamiglieericor-
do che il nostro Paese vive per
I'80% dei consumi interni. In-
somma,; la nascitadel nuovo.go-
vemo dovra dare corsoad un ta-
volo per affrontare il nodo della
crisidell’automobile».

Dal sondaggio realizzato dal
mensile specializzato InterAu-
toNews emerge unaprimaricet-

dell’assicurazione (14,8%).
Scenatio drammatico anche
secondoJacques Bousquet, pre-
sidente dell’'Unrae, I'associazio-
ne delle case estere: «Nel 2012
hannochiuso circa 350 conces-

'sionari, lasciando senza lavoro

circa 10 mila persone, quatiro
volte pitt di quelli che ha messo
fuori la decisione della Fiat di
chiudere Termini Imerese». Ve-

diamo allora quello che resta,

cioel'attualestrutturadivendita
di-auto presenti sul nostro mer-
cato: sitratta di circa 3.260 man-

dati (riel 2007 erano 3.893) ma.

poiché molte aziende sonomiil-
timarca, gliimprenditorisiridu-
cono a circa 2.250. Sei anni fala
vendita mediaeradi 640 vetture
per mandato, valore sceso lo

scorso anno a430 unita. Idipen-
denti, fra forze di vendita, mec-

" canici, carrozzieri, amministra-

tivi sono'1 78 mila.
A fare i conti del prossimo di-

¥

sastro économico ci ha provato
Italia Bilanci, unasocietachesie
specializzatanell’analisi di mol-
1i settori merceologici. Sulla ba-
sedell’esamedioltre2.000bilan-
cidi altrettante aziende conces-
sionarie, nel 2011 poco pil1 del
47%hachiusoin perditaeilqua-
dro del 2012 si preannuncia an-
cora pil1 allarmante: «Prevedia-
mo che 2 impresesu 3, ciogadi-
reil 66%, chiuderannoil bilancio
in perdita - affermaFausto Anti-
nucci, analistadellasocieta ~an-
cheperchélapropensionedelsi-
stema bancario a finanziare il

settorecontinuaadesseremolto
bassa,oltretuttocontassidiinte«
ressevicinialledue cifrechefini-
scono con l'erodere completa-
menteil margine operativos,

Inquestoguadrosivafacendo
sempre pit largo la convinzione
che sia necessario rivedere an-
che il modo di vendere le auto-
mobili, rimasto praticamente
identicodaoltre40anni.«Abbia-
mo la folle presunzione di pen-
sare che il cliente sia sempre
uguale, con. le stesse esigenze
che aveva negli -anni 70 - dice
Giuseppe Rosati, una lunga sto-
riacomeconcessionarioa Roma
- non riusciamo pil a capire il
consumatore ‘¢ i nostri show-
room sembrano ormai fuori
tempo, musei condellestatue di
metallo. Dobbiamo costruire
unarnuovaclassedivenditoriele
case devono collaborare; capire,
interpretare con noi il cambia-
mento».

Cosi con le spalle al muro ci
stannofinendoanchelecaseau-
tomobilistiche. Se le loro reti di
vendita hanno problemi di que-
stogenere non possonocerto far
fintadinulla. Einfattiun’agenda
con i punti su cui intervenire
molte di esse gia ce I’hanno. Le
intenzioni sono chiare ma certo
non realizzabili dal giorno alla
notte anche se quasi tutti si ren-
donoconta chel'auto & cambia-
ta, rinnovata ¢ spesso rivoluzio-
niatamentre pocoonullagacca-
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duto nel sistema della vendita.
La parolad’ordine & innanzitut-
tofartornareiclientineglishow-
room. Reberto Matteucci, am-
ministratore delegato di GM Ita-
liavedrebbe di buon occhio una
riorganizzazione che preveda
«meno venditori tradizionali,da.
destinare ai clienti veécchio stile,
e pill persone presenti nella ve-
trinadigitale, quellafrequentata
dai giovani». Giuseppe Bitti, ad
diKialtalia, vaoltre: «Lipotesidi
tornare alla commissionaria,
con le auto date al concessiona-
rio in conto vendita comporte-
rebbe minori costi di stock e di
oneri finanziari» mentre sul
fronte delle formule alternative
all'acquisto'il direttore generale
del gruppo Volkswagen Italia,
Massimo Nordio; haleideechia-
re; «Premesso chele case hanno
il dovere morale di sostenere le
loro reti di vendita, -dobbiamo
avere la capacita di adeguare le
nostrepropostealle esigenzedel
cliente, Occorre quindi trovare
formule di acquisto o di posses-
so innovative ed attraenti perri-
portare i clienti in concessiona-
ria»,

In questo senso, Andrea Ba-
dolati, ad di Ald Automotive &
certo che ¢’ una notevole patte
di potenziali clienti prontia tor-
narea possedere ina nuova au-
to,senzadifattocomprarla:«Esi-
stono persone molto impegna-
te,checercanodisemplificarsila
vita, pronte a disporre dell’auto
in modo alternativo -alla pro-
prieta, conformule dinoleggioa
lungo termine. Secondo noi si
tratta del 30% del mercato.

«Una cosa & certa - sottolinea
infine Domenico Chianese, nu-
mero uno di Ford ltalia, ripor-
tando sul binario principale il
problema della sopravvivenza
delleretidivendita-ilquadrodei
concessionari che resterannoin
campo lo si vedra con chiarezza
allafinedel primo semestre, per-
ché ritengo che altri dealer sa-
rannocostretti auscire discena.
Coloro ché perd resteranno in
piedi costituiranno le struttiire
di vendita dei prossimi anni».
Appunto, dentro o fuori.

BRIPROGUZIONE RISERVATA

| CONCESSIDNARI, LA RETE.SI RESTRINGE
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AUTO

)

14740111} CONTRO CODACONS

Non condiviso il improvero ai concessionari. Pavan Bemacchi;
Per chi vuole acquistare e il momento di fare affari d’oro”

“Non condividiamo la posi-
zione del Codacons, espres-
sa nella nota di oggi, che rim-
provera ai Concessionari di
‘non dare i soldi che spet-
terebbero’ a chi vuole ven-
dere un'auto usata. Ricor-
diamo che le quotazioni nel
nostro settore, espresse
come indicative in strumenti
come Eurotax o Quattro-
ruote, le fa esclusivamente il
mercato dove sia il Conces-
sionario sia il Cliente sono
liberi di accettare o meno rec-
iproche proposte. Perd sul
nuovo e sulle kilometri zero,
grazie a promozioni senza
pari, i Clienti possono con-
cludere ‘affari d'oro’. | prezzi

Filippo Pavan Bernacchi
reali, infatti non sono mai
stati cosi bassi”. Cosi il presi-
dente di Filippo
Pavan Bemacchi, replica
alla nota del Codacons di
oggi. Secondo il presidente
dei concessionari di tutti i
brand commercializzati in

Italia di auto, veicoli commer-
ciali, veicoli industriali e auto-
bus: “Nell'ultimo anno il mer-
cato del nuovo ha ‘bruciato’
quasi il 20% delle immatrico-
lazioni, ma anche l'usato ha
registrato una contrazione di
quasi 10 punti. E in prima fila
in questo scenario recessivo,
di fianco ai Consumatori, ci
sono sempre i Conces-
sionari. Quindi — ha prosegui-
to Pavan Bemacchi — pre-
messo che chi vuole acqui-
stare pud chiudere affari
d’'oro, auspichiamo che il
prossimo Govemo affronti al

. ribasso la tempesta di tasse
| che sta mettendo in ginoc-

chio domanda e offerta”.

3 - 18 gennato 2013
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LE DUE FACCE

DELLA

Chi piange

RISI

L'auto va in retromarcia
e le previsioni restano nere

Nel 2012 le vendite dei veicoli in Europa hanno toccato il minimo dal 1995
a 12 milioni di unita. E per vedere una schiarita bisognera aspettare il 2014

=2z NINO SUNSERI

BN Annata amara per I'auto targata Ue.
Levenditein Europahannotoccato,loscor-
so anno; il livello pil1 basso dal 19952 12.05
‘milioni diunita (-8,2%). Un passoindietrodi
diciottoanniquandoancoralaFiatmacina-
va utili e la Punto si aggiudicava il titolo di
Autodell'annoecessavalaprodizionedella
miticaA112 perche'Autobianchi chiudeva
definitivamentei battenti. L'aziendadi De-
sio eranata quarant'anni primna dall’allear-
za tra la Bianchi, la Fiat ¢ la Pirelli. Il primo
modello, la leggendaria Bianchina, aveva
dato filo da torcere alla neonata 500 di cui
rappresentava inaversione unpo’ pitichic.

Altri tempi: il boom. economico, Ttalia
lanciata verso grandi successi chel'avreb-
bero fattaentrare, pilttardi, niel G7.

Oggi I'auto non ¢ piti.di moda: tasse, in-
quinamento, traffico, ne'stanno rallentan-
doTutilizzo. L'austeritd sta facendo il reste.
Ancora piti del dato assolute 2012 prececit-
patal’aumentodellavelocita dicadutavisto
il -16,7% di dicembre. Anche l'orgogliosa
Germania, nell'ultimo mese dell’anno ha
conosciuto unarovinosa frénata del 16,4%.
Una pausa che dovrebbe far riflettere sulle
politichedirigoreimpostedaBerlinoai par-
tnereuropel. Speranza, al momento, priva
diradicamento.Tsondaggi invistadelleele-
zioni di settembre vedono Angela Merkel
doppiare i consensi della Spd: 43% a 23%.
Vuol dire che il partito del Cancelliere, no-

nostarite il possibile arretramento degli al-
leati della fermazione liberale, si prepara al
trionfo nelle urme. Il consenso persaonale
-dellaMerkel ealle stelle: 59% contro 19%del
leader Spd. Solo 1ino tstnami potrebbe ri-
baltare il risultato delle elezioni. La politica
del rigore imposta dalla Cancelliera a tutta
I'Europa piace molto aistioi elettor. Impos-
sibile che cambi. Vuol dire che la cappa
d'austerita caduta sulla Ue & destinataa di-
ventare pili fitta: A farnele spese saranno i
‘consumi. Le-auto pili di ogni altra merce:
C'esololasperanza chedopotreannidica-
duta qualcosa pessa cambiare. 11 parco
macchine e invecchiato. Qualche tentazio-
ne a comprarla nuova potrebbe arrivare.
Difficile, perd, immaginare unasvolta.

I'Ttalia indossa la maglia nera. 1'anno
scorso le immatricolazioni sono cadute del
19,9%, laflessione pittaltain Europa. Subito
dietro Francia e Spagna (-13,9% e -13/4%).
Molto pilt contenuta la Germania (-2,9%).
Solo la Gran Bretagna in crescita (+5,3%). E
un caso che sia I'unica grande nazione eu-
ropeaanonaverel'euro?

1l primo fabbricante & Volkswagen con
una quota di mercato del 24,8%. Seconda
Psa Peugeot Citroen, terza Renaiilt, quarta
General Motors e quinta Ford. La Fiat setti-
mo essendo stata superata anchie da Bmw.
Sie trattato di un sorpasso in discesa. Nes-
suna casa ha migliorate i propti risultati:
Vaolkswagenhavendutol'l, 1% inmeno. Psa
Peugeot il 12,9%, Renault 18.9%; General
Motors 13,6%, Ford 13%, Bmw 1,4%, Fiat

15,8% € Daimler2,2%.

Consolano Panda e 500, che detengono
nel segmentoA una quotadel 28,1%. Va se-
gnalatoilrisultato raggiuntonel Regno Uni-
to deveilgruppotorinese haimmatricolato
oltre 65mila vetture (+10,9%) e la quota del
3,2%, (+0,2%).

Anno decisamente positivo per la Jeep
che ha aumentato i volumi di vendita del
19%. I numeri, perd, restano molto conte-
nuti. I modelli di punta hanno comunque
gitenuto anchenel 2012 risultati positivi. La
500L, it soli quattro mesi, ha giaraggiuntoil
verticenel suo segmento.

Leprevisioni per quest'anno? Colorate di
neraintenso;almeno per I'Ttalia. Le vendite
del 2012 sorio state circa 1,7 milioni. La so-
glia minima di sopravvivenza del settore
viene stimata quota due milioni. Difficil-
mente verra raggiunta. Gia tanto se ci sara
qualcheritoccosal rialzosuivelumidell’an-
no scorso. Al di sotto della soglia di soprav-
vivenza, pero; il sistema va in affanno: chiu-
dono le concessionarie e l'indotto entra in
crisi, Numeri asfittici che danneggiano in
primisloStato, che haincassatonel triennio
2009-2011 ben 2,5 miliardi di euro in meno
traimposteetassesecondoiconteggi diFe-
deraula (la Confindusiria dei revenditori).
L'anno scorso il bilancio e diventatoancora
piltamaro. Per il 2013 non sivedono schia-
rite. Forse ci saranno nel 2014. Perche stu-
pirsi se Marchionne utilizza la cassa inte-
grazione in Europa e punta tutte le cartesu
Stati Uniti. e Brasile? Obbligo di sopravvi-
venza.
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%  L'intervista Filippo Pavan Bernacchi, presidente dei concessionari

«Internet stravolge il mercato
e noi non guadagniamo pit»

MILANO — «Dovessi com-
prare una macchina? Lo farei
adesso. Chi ha soldi in mano
ora puo fare un affare». E la
sintesi formato io-non-pen-
S0~ (solo)—negatwo del presi-
dente di Federauto Filippo Pa-
van Bernacchi. Perché un mo-
do per aggirare la crisi ¢’e, Nel
2012 una concessionaria al
giorno ha chiuso, con una per-
dita di 10 mila posti di lavoro.
Negli ultim#cingue anni in Ita-
lia sono state vendute due mi-
lioni di autovetture in Toeno.
Dal 2007 a oggi il mercato &
sceso del 46 per cento. Del 20
per cento nell’ultimo anno,

mentre 'Europa perde I'S.

Italia fanalino di coda, per-
ché?

«Per le ricette adottate dal
nostro governo, una tassazio-
ne selvaggia sia sull’acquisto
che sul possesse, la crescita
dell'lva: un bagno di sangue».

La crisi fa ristagnare il
m_;zrcato, conseguenze diret-
te

«Lia concorrenza dilaga: gli

operatori lanciano promozio-
ni per guadagnarsi la loro fetti-
na risicata di mercato. Oggi si
possono fare affari a prezzi si-
mili al 2009, quando si com=
prava con il contributo dello

I libro

Organizzarsi, resistere:

& assillo quotidiano di
migliaia di operatori. In
foro aiuto viene 1l libro di
Vito Caramia, Il business
automotive, strategie e
strumenti per vincere la
crisi (Hoepli, 176 pagine,
18,90 etiro).

Filippo
Pavan
Bernacchi,
46 anni,
vicentino, &
acapodi
Federauto

LBUSINESS |
TOMOTIVE

HOEPLI §

Stato. La media di sconti che
si riescono a oftenere e del 20
per cento sul nuovo, si arriva
anche al 35 sulle "km zero”, le
vetture che la concessionaria
immatricola a fine anno quan-
do non raggiunge gli obiettivi
della casa. Bisogna tener pre-
sente che sul nuovo i conces-
sionari non guadagnano pitp».

Una crisi senza vie d'usci-
ta?

«La parola d’ordine del no-
stro lavoro oggi € trasforma-
zione: dobbiamo imitare i col~
leghi europei. I'margini di gua-
dagno ormai sono su ricambi,
servizi e assistenzax.

C'e il rischio che per Tita-

liano la vettura non sia piu
uno status symbol?
_ «Lo éancora, con'una gros-
sa differenza: oggi il cliente &
pit erudito, si fa aiutare da In-
ternet per scremare il campo
e poi confronta piu rivendito-
ri. Oggi non esistono pit solo
autosaloni fisici, contano al-
trettanto quelli virtuali. Chi
non accede a questo mondo &
morto. Funziona sempre pil
come in America. Oggi un pa-
lermitano che trova su Inter-
netun auto vantaggiosa a Bel-
luno, versa un anticipo, parte
in treno e torna a casa piti sod-
disfatto al volantey,

s.dan.
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Associazione concessionari
Federauto conferma il presidente
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Per i prossimi tre anni il numero uno sara Filippo
Pavan Bernacchi

La battaglia di Filippo Pavan Bernacchi, agguerrito presidente della
Federauto, associazione concessionari italiani, non & finita: & stato

appena confermato all'unanimita per alini tre anni alla presidenza di
Federauto,

Del team anche i vicepresidenti Mario Beretta (concessionaric
Volkswagen e Audi), Francesco Ascani (Bmw) e Cesare De Lorenzi
(Citroen). "La crisi che attraversa il Paese e in particolare il nostro
settore - ha commentato Filippo Pavan Bernacchi - ci ha insegnato
che ogagi pit che mai & necessario cambiare per non scomparire. Mi
sento percid di proseguire nell'incarico per dare seguito alle istanze
gia avviate in favore del settore e dei singoli Concessionari. Tra le
priorita, é allo studio if progetto per ridisegnare le regole della
distribuzione. Si tratta di una modifica che riteniamo essere
fondamentale e che sottoporremo alle Case in una logica di comune
pariecipazione per il miglioramento della filiera distnbutiva”.

22 GENNAID 2013 ® RIPRODUZIONE RISERVATA
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FEDERAUTO: PAVAN BERNACCHI CONFERMATO PRESIDENTE

Scritto da com/saf

Valuta questo arficolo . o o5 o5

(AGENPARL) - Roma, 22 gen - Filippo Pavan Bemacchi & siato confermato oggi allunanimita alla presidenza di
Federauto, la federazione che rappresenta i concessionari di tutti | brand commercializzati in ltalia di auto, veicoli
commerciali, veicoli industriali e autobus. 1l consiglio ha infatti votato in favore del 46enne padovano che ricoprira
la massima carica di Federauto per il prossimo friennio. Della squadra anche i vicepresidenti Mario Bereita
{concessionario Volkswagen e Audi), Francesce Ascani (Bmw) e Cesare De Lorenzi (Citroen).

“La crisi che atiraversa il Paese e in particolare il nostro setiore — ha detto Filippo Pavan Bemacchi - ci ha
insegnato che oggi pit che mai & necessaric cambiare per non scomparire. Mi sento percio di proseguire
nellincarico per dare seguito alle istanze gia avviate in favore del settore e dei singoli Concessionari.Tra le
priorita, & allo studio il progetto per ridisegnare le regole della disiribuzione. Si tratia di una modifica che riteniamo
essere fondamentale e che seottoporremo alle Case in una logica di comune partecipazione per il miglioramento
della filiera distributiva”

Lo comunica 'Ufficio Stampa Federauto.

http://www.agenparl.it/articoli/news/economia/20130122-federauto-pavan-bernacchi-confermato-presidente
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Auto: Pavan Bernacchi confermato presidente
Federauto

22/01/2013 13.14

ROMA (MF-DJ)--Filippo Pavan Bernacchi €' state confermato all'unanimita’
alla presidenza di Federauto, la federazione dei concessionari di tutti i
brand commercializzati in lalia di auto, veicoli commerciali, veicoli
industriali e autobus.

Pavan Bernacchi, informa una nota, ricoprira’ la massima carica di
Federauto per il prossimo triennio. | vicepresidenti saranno Mario Beretta
{concessipnarie Volkswagen e Audi), Francescoe Ascani (Bmw) e Cesare De
Lorenzi (Citroen).

“La crisi che atiraversa il Paese e in particolare il nostro settore -

ha affermato Pavan Bemacchi - ci ha insegnato che oggi piu' che mai &
necessarioc cambiare per non scomparire. Mi sento percio’ di proseguire
nell'incarico per dare seguito alle istanze gia' avviate in favore del
settore e dei singoli Concessionari. Tra le priorita’, € allo studio il
progetto per ridisegnare le regole della distribuzione. Si tratta di una
madifica che riteniamo essere fondamentale e che soiioporremo alle Case in
una logica di comune partecipazione per il miglioramento della filiera
distributiva”.

com/mur

rosario.murgida@mfdowjones. it

{fine)

MF-DJ NEWS

http://finanza.tgcom24.mediaset.it/news/dettaglio_news.asp?id=201301221344161467&chkAgenzie=PMFNW
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' Federauto, appello ai partiti: si salvi 'auto!
Venerdi 25/1/2013 - Roma - L’automobile continua a
sprofondare. E cosa si fa? Il Governo uscente non ha fatto nulla
anzi, ha peggiorato la situazione. Chi andra a breve al Governo
che intenzioni ha? Domande e preoccupazioni che si pone anche
Federauto, che continua incessantemente a lanciare il grido di
allarme sperando che quaicuno, finalmente, lo riceva.

<<}l mercato automobilistico precipita anche in questo avvio
det 2013 - ha detto Filippo Pavan Bernacchi -. | dati che
emergone dall'Osservatorio Federauto seenano infatti un -25%

| circa rispetto agli stessi giorni lavorativi del gennaio 2012, §i

| tratta di un dato drammatico, che potrebbe essere
parziglmente corretio entro fine mese. Tutti gli operatori del
settore sonoc attoniti perché sembrava impossibile peggiorare il
2012 che, con 1.400.000 pezzi circa, si € aggiudicato i titolo di
anno horribitis degli vltimi decenni. Questo soprattutto grazie
ai provvedimenti del Governo uscente che ha utilizzato auto,
autornobilisti, costruttori e concessionari come pecore da
tosare senza pensare ai danni prodotti. Basti pensare
all’aumente di tutte le tasse, dal bollo, all’iva, all'IPT, al
varo del superbolio per le auto prestazionali, alla penalizzazione sull'acquisto delle auto aziendali {mentre in Europa sono detraibili e
deducibili al 100%)>>. .

<=Stigmo pegeiorando § dati 2012 - continua Pavan Bernacchi - ohe of hanno colfocato allultimo posto in Eurcpa, E evidente che questa
situazione & i frutto delle scelte sbagliate di chi ¢f ha governato. Siamoe all'aliarme rosso e dobbiamo seegnolare che storicamente il
periodo pre-elettorale ha sempre frenato gli acquisti di autoveicoli. Nondimeno la misura del calo € inquietante. Anche perché il
primo danneggiato & lo Stato che net 2012 ha introitato 3 miliardi di imposte in meno dal nostro comparto. Senza contare i mitioni di
euro spesi in ammortizzatori socialis>.

<<Daitro canto & da mesi che, pur non essendo professori universitari, spieghiamo che colpire i consumi interni, in un Paese dove
incideno cirea per [80% del Pil, ueride la nostra economvia. £ di ferf la notizia che in Italia chiudono 1.000 aziende al giorno € con le
aziende dilapidiamo centinaia di migliaia di posti di lavoro. E la strage degli innocenti>s.

il grido di allarme del presidente di Federauto & chiaro, com’ chiaro che sia rivolto a tutto il mondo politico che sta duellando alla
ricerca di consensi elettorali. In questo duello, perché nessune parla mai deli”automobile?

<<Se il nuovo Governo non interverra appena eletto - ha spiegato il presidente dell'associazione che rappresenta i concessionari di tutti
i marchi commercializzati in ltalia di auto, veicoli commerciali, camion e autobus - si va verso una repentinag implosione del sistema di
distribuzione e riparazione degli autoveicoli in ltalia, con un danno sociale, ambientale ed economice incalcolabile. Per questo, visto
che dal Governo non abbiame mai ricevute un segnale positive, | partiti dichiarino odesso cosa intendone fare, se eletti, per un
comparto che da, o forse dava, lavore a 1,2 milioni di persone, von un’incidenza sul Pil dell™11,6%>>.

infine un commento dal presidente dei concessionari Renault, Roberto Bolciaghi: <<Questo calo é assurdo. Perché mai come adesso €
conveniente acquistare un'auto, un veicolo commerciale o industriale di qualsiasi marca. La concorrenza é feroce e i consumatori,
acquistando ora, potrebbero concludere un affare irripetibile>s.

Attualita
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wavi | 'Tasse boomerang

i) Per la prima volta, a dicembre le entrate fiscali derivanti dalla benzina sono scese.
H governo si é spinto troppo in la, ignorando il cosiddetto effetto Laffer: per colpa
Commenti delle accise, i carburanti costano troppo e gli italiani sono pit oculati nei consumi

Clarissa Gigante - Lun, 28/01/2013 - 16:37 & W AaA

commenia g “m*"‘

Ormai sembra quasi un'abitudine: ogni volta che lo Stato ha bisogno immediato di soldi,
come ad esempio dopo un terremoto o un'allindone, la soluzione & sumentars le eccise su
carburante e tabacchi.

e

Una tradizione cosi consclidata che ci troviamo a pagare ancora la guerra in Abissinia.

il rischio? Che i prodotii tassati siano troppo costosi e che | cittadini inizino & non acquistarli
piti. Un meccanismo che gli economisti conascona come "Curva di Laffer™. si tratta di una
curva § campsna che dimostra come se si spinge froppo nella tassazione, le entrate nelle
casse dello Stato diminuiscona invece di aumentare.

Proprio quello che starebbe accadendo slla benzina, come denuncia il Centro Studi
Promotor. Nel 2012, complessivamente il Fisco ha guadagnato grazie alle accise sul
carburante ben 36,5 miliardi di suro, il 12,4% in pit rispetio alf'anno precedente. Eppure a
dicembre gualcosa & cambiato e a una spesa sempre maggiore si & affiancato un calo
vertiginaso dei consumi. i getiito fiscale proveniente dalle tasse sui carburanti & diminuito
del 7,2%: un dato che se perdurasse per tutto il 2013 porterebbe & perdere circa 2,6 miliardi
di euro. Visti | prezzi sempre pil slti, insomma, gli italiani preferiscono prendere la macchina
il meno possibile.

Anzi, come se non bastasse, non la comprano proprio auto, sottraendo all'Erano ben 3

e

miliardi di euro solo nel 2012, come sottolinea il presidente di Eederaita Filippo Pavan
Bernacchi: "Ai signor deffe iasse sta tomando indietro un boomerang di dimensioni
colossali, € la notizia di oggi € ia riprova che le tasse stanno uccidendo i consumi
devastando I'occupazione nel nostro settore, fatia di 1,2 min di addetii™.

http://www.ilgiornale.it/news/economia/tasse-boomerang-879715.html
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Auto: Federauto, calo gettito boomerang per ‘signori
MrDow Jones delle tasse’

Caldissime MF | 28/01/2013 15.30

Focus ipo

MILANO (MF-DJ)—ll calo a dicembre del 7,2% del gettito fiscale di
Commenti Borsa . benzina e gasolio rilevato dal Centro Studi Promotor e’ Fennesima

, . | conferma di una nefasta gestione di tutto cio’ che riguarda 'automotive
Comm. Borse Estere adottata in particolare dallultimo Govemno.

indici Borse estere { o afferma in una nota Federauto, 'associazione dei concessionari

- - italiani. "Ai 2,6 miliardi di euro che quest'anno rischiano di mancare

Fondi comuni all'appello come conseguenza al calo del getiito dei carburanti, si
aggiungono i 3 miliardi di euro di mancati introiti per lo Stato nel 2012

{ra lva e tasse varie} perche’ gli italiani non comprano piu’

autoveicoli”, aggiunge il presidente dell'associazione, Filippo Pavan
Bemacchi, sottolineando che “ai 'signori delle tasse’ sta tornando

indietro un boomerang di dimensioni colossali, e la notizia di oggi e’ Ia
riprova che le tasse stanno uccidende i consumi devastando {'eccupazione
petrolio nel nostro settore, fatia di 1,2 milioni di addetti”.

Euro e valute

"Ci rivolgiamo percio’ ai partiti impegnati nella tornata elettorale -

ha concluso Cesare De Lorenzi, neo vicepresidente della Federazione - al

e+, | fine di comprendere se anche dal prossimo esecutivo si perseverera’ con il
- ’ Risiko sugli autoveicoli o qualcuno, come speriamo, abbia intenzione di

atiuare programmi piu’ costruitivi in favore della nosira filiera, e

quindi dellintero Paese”.

com/mur

rosario.murgida@midowjones.it

{fine)
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Federauto: gettito da carburanti altro

boomerang per 1 'signori delle tasse’

Ai partiti: diteci il vostro programma per Fautomotive
28 gennaio, 16:49

http://wwww.ansa.it/motori/notizie/rubriche/federautoistit/2013/01/28/Federauto-gettito-carburanti-altro-boomerang-
signori-tasse-_8152015.html
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(Roma, 28 gennaio 2013). |l calo a dicembre del 7,2% del gettito fiscale di benzina e gasclio, come
rilevato dal Centro Studi Promotor, & per Federauto Fennesima conferma di una nefasta gestione di
tutto cié che riguarda P'automotive adotiata in particolare dall'ulimo Governo. Per il presidente di
Federauto, I'associazione che rappresenta i concessionari di futti | marchi commercializzati in ltalia di
auto, veicoli commerciali, camion e autobus, Filippo Pavan Bermacchi: "Ai 2 6mid di euro che
quest'anno rischiano di mancare all'appello come conseguenza al calo del gettito dei carburanty, si
aggiungono i 3 miliardi di eurc di mancati infroiti per lo Stato nel 2012 (tra lva e tasse varie) perché
gli italiani non comprano pit autoveicoli”.

"Al 'signon delle tasse’ — ha aggiunto il presidente di Federauto — sta tornando indietro un boomerang
di dimensioni colossali, e la notizia di oggi € la riprova che le tasse stanno uccidendo | consumi
devastando l'occupazione nel nostro settore, fatta di 1,2min di addetti”. "Ci rivolgiamo percid ai partiti
impegnati nella tornata elettorale — ha concluso Cesare De Lorenzi, neo vicepresidente della
Federazione — al fine di comprendere se anche dal prossimo esecutivo si perseverera con il Risiko
sugli autoveicoli o qualcuno, come speriamo, abbia intenzione di attuare programmi pid costruttivi in
favore della nostra filiera, e quindi dellintero Paese”.

http://wwww.ansa.it/motori/notizie/rubriche/federautoistit/2013/01/28/Federauto-gettito-carburanti-altro-boomerang-
signori-tasse-_8152015.html
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Gliitaliani non fanno pit il pieno
[1fisco rischia di rimetterci miliardi

Il caro benzina
riduce i consumi

Le vendite calate
del 10,5% in un anno

SANDRA RICCIO
MILANO

I prezzi del carburante sono top-
po alti per colpa delle accise e
cosilo Stato incassa molto meno
dalla vendita di benzina e gaso-

lio. Un boomerang che nel solo:

mesedi dicembre & costato al Fi-
sco quasi il 10% di entrate. Nei
trenta giorni esaminati, il getti-
to relativo a questa. particolare
voce, é infatti rimasto indietro
del 7,2%. Il calcolo dei soldi che
mancano all’appello lo ha fatto il
Centro Studi Promotor (Csp)
che ha gia lanciato Vallarme sul-
I'intero 2013: di questo passo lo
Stato rischia di veder sparire

entrate in meno

Nel dicembre 2012 il gettito
relativo alle accise peria-
benzina e il gasolio & sceso
drasticamente e latendenza
potrebbe estendersi a tutto
I'anno appenainiziato

Troppe
tasse

H prezzo per
litro di benzi-
nain ftalia
supera la
media suro-
peadi25,4
centesimi, di
cui 23,1 cen-
tesimi sono
dovutia un
maggior
carico fiscale

cirea 2,6 miliardi di tasse. Basta
che nei prossimi 12 mesi il trend
prosegua sugli stessi livelli di di-
cembre, La colpa, sottolinea il
Centro Studi, & del cosiddetto
effetto Laffer, «cioé il calo del
gettito a fronte di una tassazio-
ne eccessivamente elevatax.

Ma il portafogli degli automo-
bilisti, si sa, & gia parecchio ber-
sagliato da balzelli vari e rincari
continui. Solo nelle ultime setti-
‘mane sono scattati aumenti in
autostrada, aumenti delle multe
& dell’Re Auto. Gia Panno scorso
molte famiglie avevano messo

-un freno alla spesa alla pompa.
Dal bilancio dell’ultimo anno
emerge infatti che 1 consumi di
benzina ¢ gasolio in Italia sono
calati del 10,5%. Ma lasciare 'au-
to in garage non € hastato. Dai
dati elaborati dal Csp risulta in-
fatti che la spesa complessiva &
salitaa 674 miliardi conunacre-
scita del 4,7% proprio per effetto

delle tasse pit alte.
Dove sono andati questi sol-

di? I’Erario ha incassato 36,5

miliardi di euro (il 12,4% in pit
delPanno prima) mentre i re-
stanti 30,9 miliardi li ha intasca-
ti I'industria petrolifera e i di-

stributori che perd lamentano

un calo di introiti del 83%. «Dun-
que I'Erario - sottolinea il Csp -
finora & stato I'unico soggetto a
trarre vantaggio dall’attuale si-

tuazione dei consumi e dei prez-

zi di benzina e gasolio. Per ora,
infatti, Peffetto Laffer ha inte-
ressato solo il mese di dicembre
e non ha quindi compromesso il
bilancio dell'annata per I'Erario,
ma potrebbe comprometterlo
Seriamentenel 2018».

11 calo a dicembre delle entra-
te per lo Stato & «l'ennesima
conferma di una nefasta gestio-
tie di tutto cio che riguarda lau-
tomotive adottata in particolare
dall’ultimo Governo» rincara la

dose Federauto, I'associazione

cherappresenta i concessionari

di autovetture, «Ai 2,6 miliardi
che rischiano di mancare all'ap-
pello come conseguenza del calo
del gettito dai carburanti, si ag-
giungono ~'precisa il presidente
Filippo Pavan Bernacchi -1 8 mi-
liardi di euro di mancati introiti
per lo Stato nel 2012 (tra Iva e
tasse varie) perché gli italiani
non comprano pilt autoveicoli».
Intanto il peso delle tasse si
calcola al distributore. «Se con-
sideriame 1 dati al I° dicembre
per-la benzina il prezzo italiano
supera quello medio europeo di
25,4 centesimi. Questa differen-
za & dovuta per 23,1 centesimi a
un maggior carico fiscale e per
2,3 centesimi a un maggior prez-
zo industriale. Per il gasolio il
maggior prezzo alla pompa in
Ttalia & di 26,3 centesimi, 24,4
centesimi di maggiori imposte,
1,9 centesimi di maggior prezzo
industriale» spiega Promotor.
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