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F=0]S¥XVie] TRUCKS CONTRO IL GOVERNO

STOP ALLA FALSA ECOLOGIA

IL MERCATO DE! VEICOLI COMMERCIALI E INDUSTRIALI REGISTRA UN -28,2%
S1 ARRIVI A UNA SERIA GESTIONE DELLA CIRCOLAZIONE DEI VEICOLI OBSOLETI

Lltalia delle quattro ruote
avanza con il freno a mano
tirato. Confrontando i dati resi
noti dal’Acea (Associazione
Costruttori Europei di Auto-
mobili) sui veicoli commerciali
e industriali di settembre con
quelli dello stesso periodo
dello scorso anno emerge un
quadro assai preoccupante.
Lltalia continua ad esprimere
cali di immatricolazione, sin-
tomo di un Paese in ‘retromar-
cia’ e di un trasporto merci che
gira al minimo”. Cosi ha com-
mentato Massimo Tentori,
responsabile della divisione
Trucks di gli ultimi
dati di immatricolazione, che
registrano un -28,2% rispetto
al 2011. “Nonostante il merca-
to vada malissimo, I'approccio
e gl interventi dei decisori,
siano essi il Govemo che dli
Enti locali, restano frammen-
tan, non legati ad un concetto
di vera programmazione €, a
volte, addirittura dannosi. Se
abbiamo un'offerta di veicoli
commerciali e industriali Euro
6 infrodotti sulle strade d'Euro-
pa ancor prima che i relativi
standard di emissioni diven-
tassero obbligatori, mancano

Massimo Tentori

pero le opportunita di mercato
per sostituzione del parco cir-
colante e strumenti di politica
economica e stimoli che con-
sentano al mondo del traspor-
to italiano di innovare il proprio
parco”. Prosegue Tentori:
‘CEuropa ha giustamente
imposto nuove tecnologie per
la riduzione degli inquinanti
che portano i veicoli nuovi ad
emissioni prossime allo zero,
ma in ltalia siamo alla falsa e-
cologia. Piuttosto che assume-
re un orientamento deciso, e-
spressione di una program-

mazione seria, in ltalia pre-
feriamo affidarci, specie in
prossimita della stagione in-
vernale, a provvedimenti
estemporanei di  blocco
temporaneo della circolazione
dei veicoli obsoleti, con pochi
controlli e senza un adeguato
e reale quadro sanzionatorio”.
Se lo Stato non €& in grado di
esprimere una politica attiva -
come sarebbe da auspicare -
“Dovrebbe almeno cercare di
affrontare centralmente, in
modo razionale e coordinato,
gli intervent”.
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il Giornale :2:: 121
Crolla la spesa
degli italiani (-22%)
per 'automabile

Crolla la spesa degli italiani
per l‘auto Nel 2012 g[i acqui-

dl euro. Atracciare il quadro e
laricerca¢limercatoautoava-
lore2012»del CentrostudiFle-
et&MobilitydirettodaPierLui-
gi del Viscovo. Forte e |a con-
trazionedegliacquistida par-
tedellefamiglie(da20a15mi-

_ liardi), ma scendono pure
quelh delle sncneta (da 64a
. 2i hol )

' Frsca lecon cuiilgovernoMon-
ti ha affrontato il settorey, af-
ferma Filippo Pavan Bernac-
chi, presidente di Federauto.

Intesa, nuovo board in anticipo
pe
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: 11 presidente Consob stigmatizza I'impostazione del provvedimento che penalizza gli
£ 21 intermediari italiani e non gli stranieri. E caldeggia la soluzione alla francese. Imprenditori
i=1 e banchieri contestano la messa alla gogna dei derivati. Ma il Parlamento chiude a ogni modifica

di Andrea Bassi

,umore ¢ nero. Il ban-
chiere, al cronista che
lo contatta, ¢ dispo-
sto a rispondere alle
domande solo dietro

garanzia di anonimato. La leg-
ge di Stabilita é piena di brutte
sorprese per il comparto banca-
rio, a partire all’allungamento
del periodo per dedurre gli am-
mortamenti affrancati. Mav», &
il ragionamento del
.. .. banchiere, «se
proprio doves-
si scegliere
una misura
da eliminare
a ogni co-
sto da
questo provvedimento non avrei
dubbi: la Tobin tax». Non tanto
perché il principio di tassare le
transazioni finanziarie non sia
ammissibile, Piuttosto per come
¢ scritta la norma italiana.
I1 punto dolente so-
no i derivati. «La
norma europea»,
spiega anco-
ra il banchiere,
«prevede un pre-
lievo dello 0,01%,
quella italiana dello 0,05% sul
valore nozionale. Nessuno potra
piu fare coperture sui risghi».
Insomma, compagnie aeree, so-
cieta elettriche e anche le banche,
rischiano di pagare un balzel-
lo elevatissimo per assicurarsi
dalle fluttuazioni del prezzo del
petrolio o da quelle dei tassi
d’interesse, considerando che il
nozionale ¢ il valore dell’attivita
finanziaria (generalmente mol-
to elevato) al quale si riferisce
la copertura. Che una tassa cosi
strutturata potesse essere tom-
bale per il settore dei derivati,
lo ha ammesso lo stesso gover-
no nella sua relazione tecnica
alla legge di stabilita, dove ha

tivi (speculativi).

In realta la Tobin tax all’ita-
liana & scritta male ed &, come
ha fatto notare il presidente
della Consob, Giuseppe Vegas,
facilmente eludibile. Se un opera-
tore finanziario non residente in
Italia fa un’operazione dall’este-
ro su un titolo di Piazza Affari,
la tassa non la paga. Il rischio,
insomma, ¢ che pezzi impor-
tanti dell'industria finanziaria
italiana si spostine all’estero
per by-passare la Tobin tax. E
questo € solo uno dei problemi.
Siccome I'Italia ha deciso di anti-
cipare tutti sull'introduzione del
prelievo, rischia che gli interven-
ti degli altri siano pia blandi e
che a perderci, alla fine della gio-
stra, sia solo Piazza Affari. Piu
che un indizio c’8 gia addirittu-
ra una prova che le cose stiano
prendendo proprio questa pie-
ga. I cugini francesi hanno fatto
addirittura prima dell’Italia a
introdurre la tassa. Ma sono
stati molto pit accorti. La Tobin
alla francese, innanzitutto, si
applica a tutte le transazioni
su titoli di Parigi, a prescindere
dalla residenza dell'interme-
diario. Inoltre & stato deciso di
esonerare dal balzello tutte le
societa con una capitalizzazio-
ne inferiore al miliardo di euro.
Un modo per evitare di penaliz-
zare 1 titoli meno liquidi. Inoltre
i francesi hanno ben pensato di
applicare il prelievo solo sulle
posizioni nette di fine giornata
€ 1on su ogni transazione, in mo-
do da ridurre 'impatto negativo
su scambi e liquidita.

La 'f'obin, dunque, rischia di
avere ripercussioni sia sulle
imprese che devono coprirsi dai
rischi che sul mercato azionario.
Eppure di spazi per modifiche
sembrano essercene pochi. Pd
e Pdl sono piu concentrati sul
dietrofront dell’aumento dell'Iva
e su una revisione della mano-

quantificato nell’80% la riduzio- vra sulle detrazioni fiscali. Sulla

ne delle transazioni su derivati.
Tutti indistintamente, quelli
buoni (di copertura) e quelli cat-

Tobin tax la Commissione finan-
ze della Camera ha solo aperto

¥ Pasticcio all’italiana

alla possibilita di rivedere il
meccanismo del prelievo sulle
transazioni di Borsa. Per i deri-
vati le speranze di ritocchi sono
invece prossime allo zero. A me-
no che non siano Mario Monti e
Vittorio Grilli a ripensarci. (ri-
produzione riservata)
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Hanno gia aderito: Giuseppe
Mussari (presidente, Abi),
Alberto Quadrio Curzio (pro-
fessore Emerito di Economia
Politica, Universita Cattolica)
Francesco Giavazzi (economi-
ste), Luigi Zingales (docente di
Finanza, University of Chicago),
Renato Brunetta (economista,
gia ministro della Funzione pub-
blica), Marco Causi (deputato,

" LA NUOVA SFIDA DI MF-MILANO FINANZA E DEI MEDIA DI CLASS EDITORI

Ecco chi ha aderito alla proposta Tagliatasse inviata al governo Monti

Una legge gia in vigore prevede che dal 2014 venga utilizzata la
parte permanente delle maggiori entrate derivanti dall’attivita di
contrasto dell'evasione per ridurre la pressione fiscale. Uentrataa
regime di questa norma va anticipata al 2013 con un provvedimen-
to ad hoc, cosi come avvenuto per la legge sul pareggio di bilancio,
e va reso subito pilt cogente e strutturale I'impegno per i futuri
governi a corrispondere a tutti i contribuenti onesti, famiglie e
imprese, i frutti ottenuti con il drastico rafforzamento delle misure
di verifica tributaria. Tutti i lettori possono aderire alla campagna
lasciando i propri dati sul sito www.milanofinanza.it

director, BNY Mellon), Stefano
Sardelli (dg, Invest Banca),
Dario Luca Spitale (ad, Gaa
Sim), Mario Spreafico (head of
investments, Schroeders Private

(managing director, Fxcm Italia),
Sergio Iasi (ad, Silvano Toti

Bonazzi (presidente, Service
Trade), Salvatore Calabrese (cfo,

docente di Economia, Universita

Roma Tre), Michele Boldrin (economi-
sta), Aurelio Regina (vicepresidente,
Confindustria), Andrea Tomat (presiden-
te Confindustria Veneto), Maurizio Stirpe
(presidente, Unindustria Lazio), Mauro Masi
(ad, Consap), Francesco Boccia (capogruppo
Pd in commissione Bilancio), Paclo Romani
(ex ministro Sviluppo, Pdl), Giuseppe Di
Taranto (ordinario di Storia dell’economia,
Luiss Guido Carli), Ennio La Monica (di-
rettore generale di Banca Carige), Ernesto
Preatoni (imprenditore), Filippo Pavan
Bernacchi (presidente, m Roger
Abravanel (consulente aziendale), Ernesto
Preatoni (emministratore delegato, Domina
Vacanze Holding), Franco Carlo Papa (pre-
sidente, Dgpa Advisory.) Franco Moscetti
(ad, Amplifon), Roberte Mazzei (profes-
sore di Finanza Aziendale dell’Universita
di Sassart), Gian Primo Quagliano (pre-

sidente, Econometrica), Claudio Scardovi
(professore di Finanza dell’Universita Bocconi
di Milano), Giovanni La Croce (fondato-
re Studio La Croce), Emilio Girino (studio
Ghidini, Girino e Associati), Gianfranco
Negri-Clementi (fondatore Negri-
Clementi Studio Legale Associato), Stefano
Salvadeo (partner Bernoni Grani Thornton),
Antonio Bottillo (ad, Natixis Global Asset
Management, succursale italiana), Tommaso
Federici (responsabile gestioni patrimonia-
li, Banca Ifigest), Giovanni Landi (senior
partner, Anthilia sgr), Edoardo Chiozzi
Millelire (responsabile Italia, Convictions
Asset Management), Enrico Malverti (re-
sponsabile team di consulenza, Private &
Consulting sim), Riccarde Milan (respon-
sabile Italia, Capital Straiegies Partners),
Massimo Maurelli (managing partner,
Mathema), Marco Palacino (managing

Gentium), Domenico Menniti
(ad e proprietario, Harmont & Blaine),
Alberto Bartoli (ad, Sabaf), Gianluca
Beschi (cfo; Sabaf), Antonio Cortina (ad,

Compagnia Italia Mobile), Alessandro |
Fracassi (ad, mutuionline.it), Enrico |

Pazzali (ad, Fiera Milano), Giovanni Natali
(ad, Ambromobiliare), Paolo Restelli (ceo,
Adventures), Renato Giallombardo (part-
ner studio Gianni Origoni Grippo), Marco
Messori (amministratore Mymediarelation),
Cosimo Pastore (amminisiratore Power
Emprise), Paolo Santagostino (ceo, Fast-
Com), Giampiero Mazza (managing director
CVC Capital Partners Italy), Stefania Paolo
(marketing manager, BNY Mellon AM), Paolo
Ainio (ceo, Banzai spa), Luciano Serra
(presidente, Euroenergy-Green Solutions),
Stefania Celsi (ad, BonBoard), Paolo
Bardella (ad, OroCash), Roberto Masiero
(presidente, Think!),

Banking), Gabriele Vedani |

Holding), Paolo Alessandro |

Mario
Monii
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JOHN ELKANN INCONTRA MARIO MONTI: «RISPETTEREMO GLI IMPEGNIs»

Automobili, crollala spesa degli italiani: -22%

112012 si conferma anno nero per le immatricolazioni. L’allarme dei concessionari: «Chiude un’azienda al giorno»

ROMA. Crolla la spesa degli italiani
per 'auto. Nel 2012 gli acquistidivet-
ture nuove scenderanno del 22% a
24,8 miliardi di euro, in linea con la
contrazione delle immatricolazioni
che eattesaal 20%a quotal,4 milioni
di unitd, A tracciare 1l quadro & la ri-
cercaannuale “Tlmereatoautoavalo-
re 2012” promossa dal Centro Studi
Fleet&Mobility insieme al Master
sull’Automobile di Roma, che arriva
nel giorno in cui Aceadelineaun ca-
loacifra doppia anche per il mercato
italiano ed europeo dei veicoli com-
merciali,

Presentata nell’auditorium roma-
nodi Confindustriaduranteil conve-
gno “La capitale automobile”, la ri-
cercaevidenzia unadecisacontrazio-
nedegli acquistidiautoda parte delle
famiglie (da 20 a 15 miliardi di euro),
mentre scendono in modo meno si-
gnificativo quelli delle societa (da 6,4
a 5,1 miliardi) € dei noleggiatori (da
5,2 a-4,8 miliardi). Tra le cause della
flessione siregistrail minoreinteres-
se per le auto di fascia medio-alta,
mentre stanno tenendo meglio U'on-
dad’urto della crisi le vetture utilita-

Mario Monti con John ’Ikann

rie,

Negli ultimidue anniil girod’affari
complessivo & diminuito di quasi 10
miliardi, con vendite in calo di oltre
500milaunita, Eafarnelespesesono
i concessionari. «Un mercato che si
stabilizza intorno ai 24 miliardidieu-
ro-spiegail direttore del Centro Stu-
di, Pierluigi del Viscovo - significa18
miliardi di giro d’affari sotto il livello
perilquale il sistema & strutturato».
«In Italia sta chiudendo una conces-
sionariaautomobilistica al giorno,al-
lafine dell’anno saranno 350, avver-
teRomano Valente, direttore genera-

le dell’Associazione delle case auto-
mobilistiche estere in Italia (Unrae).
«Circa 10mila persone rimarranno
senza lavoro, un numero che & quat-
tro volte quanto era il problema di
Termini Imerese», ma senza che ci

sia«ladovutapreoccupazione dapar-

te delgovernos. A criticareil govemo
& anche 1l presidente di Fec
Filippo Pavan Bernacchi, che accusa
«’accanimento fiscale con cui il go-
verno Monti ha affrontato il settore
attaccando sia I'acquisto che I'utiliz-
zo dell'auto. Grazie a questd politica -
dice - nel 2012 lo Stato introitera 3,15

miliardi di euroinmeno, mentre ver-
ranno bruciati 220mila posti di lavo-
ro». La situazione € resa ancora pit
dura dalla legge di stabilita, che «ina-
sprisceinmodo brutalee ciecole ves-
sazioni sul settore auto», denuncia
Paolo Ghinolfi, presidente dell’asso-

clazione che rappresentalesocieta di
autonolegglo (Aniasa). Tra gli aspetti
‘pill problematici del ddl, la dedudici-
bilitadelle autoaziendali, che sefosse
ridotta al 20% «metterebbe a rischio
il future del settore».

In questo contesto paga anche il
settore dei veicoli commerciali, Le
immatricolazioni italiane, rileva
I'Acea, sonoseesedel 28,2%a settem-
bre e del 34,6% nei primi nove mesi,
mentre in Europa il calo & stato ri-
spettivamente del 13,5% e del 10,3%.

Teri, intanto, il presidente di Fiat,
John Elkann, & sceso aRoma perras-
sicurare il premier Mario Monti, sul-
I'impegnodi Fiat in Italia. Ricevutoa
Palazzo Chigi, I'erede della famiglia
Agnelli ha ribadito al presidente del
Consiglioche la presenza industriale
nel nostro paese € parte integrante
della strategia della societa.
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Nel 2012 scendera del 22% a 25 mid, in linea con la contrazione delle immatricolazioni

Auto, crolla la spesa per P’acquisto

Ludovico Carrabba
ROMA

Crolla la spesa degli italiani
per l'auto. Nel 2012 gli acqui-
sti di vetture nuove scenderan-
no del 22% a 24,8 miliardi di
euro, in linea con la contrazio-
ne delle immatricolazioni che
¢ attesa al 20% a quota 1,4 mi-
lioni di unita. A tracciare il
quadro ¢ la ricerca annuale «Il
mercato auto a valore 2012»
promossa dal Centro Studi
Fleet&Mobility insieme al Ma-
ster sull'Automobile di Roma,
che arriva nel giorno in cui
I'’Acea delinea un calo a cifra
doppia anche per il mercato
italiano ed europeo dei veicoli
commerciali.

Presentata nell’auditorium
romano di Confindustria du-
rante il convegno «La capitale
automobile», la ricerca eviden-
zia una decisa contrazione de-
gli acquisti di auto da parte
delle famiglie (da 20 a 15 mld
di euro), mentre scendono in
modo meno significativo quel-

La Grande Punto Fl

li delle societa (da 6,4 a 5,1
mld) e dei noleggiatori (da 5,2
a 4,8 mld). Tra le cause della
flessione si registra il minore
interesse per le auto di fascia
medio-alta, mentre stanno te-
nendo meglio l'onda d'urto
della crisi le vetture utilitarie.

Negli ultimi due anni il giro
d’affari complessivo & diminui-
to di quasi 10 miliardi, con

vendite in calo di oltre 500mi-
la unita. E a farne le spese sono
i concessionari. «Un mercato
che si stabilizza intorno ai 24
miliardi di euro - spiega il di-
rettore del Centro Studi, Pier-
luigi del Viscovo - significa 18
miliardi di giro d’affari sotto il
livello per il quale il sistema &
strutturato».

«In Italia sta chiudendo una
concessionaria automobilisti-
ca al giorno, alla fine dell'anno
saranno 350», avverte Roma-
no Valente, direttore generale
dell’Associazione delle case
automobilistiche estere in Ita-
lia (Unrae). «Circa 10mila per-
sone rimarranno senza lavoro,
un numero che & quattro volte
quanto era il problema di Ter-
mini Imerese», ma senza che ci
sia «la dovuta preoccupazione
da parte del governo».

A criticare il governo & an-
che il presidente di Federauto,
Filippo Pavan Bernacchi, che
accusa «l'accanimento fiscale
con cui il governo Monti ha af-
frontato il settore attaccando

sia l'acquisto che [Tlutilizzo
dell'auto. Grazie a questa poli-
tica - dice — nel 2012 lo Stato
introitera 3,15 miliardi di euro
in meno, mentre verranno
bruciati 220mila posti di lavo-
To».

La situazione ¢ resa ancora
pit dura dalla legge di stabili-
td, che «inasprisce in modo
brutale e cieco le vessazioni
sul settore auto», denuncia
Paolo Ghinolfi, presidente
dell’associazione che rappre-
senta le societa di autonoleg-
gio (Aniasa). Tra gli aspetti piu
problematici del ddl, la dedu-
dicibilita delle auto aziendali,
che se fosse ridotta al 20%
«metterebbe a rischio il futuro
del settore».

In questo contesto paga an-
che il settore dei veicoli com-
merciali. Le immatricolazioni
italiane, rileva I’Acea, sono
scese del 28,2% a settembre e
del 34,6% nei primi nove mesi,
mentre in Europa il calo & stato
rispettivamente del 13,5% e
del 10,3%. «
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Critiche “L’esecutivoci penalizza”
Auto, spesa gill del 2,2%.
Un concessionario

al giorno chiude i battenti

ANTONIA BASCIANI 5

rolla la spesa degli italia-

‘ ni per l'auto. Nel 2012
gli acquisti di vetture
puove scenderanno del 22% a
24,8 miliardi di euro, in linea
con la contrazione delle imma-
tricolazioni che @ attesa al 20%
a quota 1,4 milioni'di unita. A
tracciare il quadro & la ricerca
annuale I mercato auto a valore
2012 promossa dal Centro Stu-
di Fleet&Mobility insieme al
Master sull’Automobile di Ro-
ma, che arriva nel giomo in cui
1Acea delinea un calo a cifra
doppia anche per il mercato ita-
liano ed europeo dei veicoli
commerciali. Presentata nel-
l'auditorium romano di Con-
findustria durante il convegno
“La capitale automobile”, la ri-
cerca evidengia una decisa con-
trazione degli acquisti di auto
da parte delle famiglie (da 20 a
15 mld di euro), mentre scen-
dono in modo meno significa-
tivo quelli delle societa (da 6,4
a 5,1 mld) e dei noleggiatori
(da 5,2 2 4,8 mld). Tra le cause
della flessione si registra il mi-
nore interesse perle auto di fa-
scia medio-alta, mentre stanno
tenendo meglio 'onda d'urto
della crisi le vetture utilitarie.
Negli ultimi due anni il giro
d'affari complessivo & diminui-
to di quasi 10 miliardi, conven-
dite in calo di oltre 500mila
unita. E a fame le spese sono i
concessionari. «In Italia sta
chiudendo una concessionaria
automobilistica al giorno; alla
fine dell'anno saranno 350», av-
verte Romano Valente, direttore
generale dell’Associazione delle
case automobilistiche estere in
Italia (Unrae)». Circa 10mila
persone rimarranno senza lavo-
ro, un numero che & quattro
volte quanto era il problema di
Termini Imerese, «ma senza che
d siavla dovuta preoccupazione
da parte del governo». A critica-
re il governo & anche il presi-
dente di Federauto, Filippo Pa-
van Bemnacchi, che accusa «l'ac-

canimento fiscale con cui il go-
verno Monti ha affrontatoil set-
tore attaccando sia l'acquisto
chelutilizzo dell'atito. Grazie a
questa politica - dice - nel 2012
lo Stato introitera 3,15 miliardi
di euro in meno, mentre ver-
ranno bruciati 220mila posti di
lavoron. La situazione @ resa an-
cora piti dura dalla legge di sta-

bilita, che «inasprisce in modo .

- brutale e cieco le vessazioni sul
settore auto», denuncia Paolo
Ghinolfi, presidente dell‘asso-
diazione che rappresenta le so-
deta di autonoleggio (Aniasa).
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Michetti (GL events): “Meno giorni, stessa passione [, f,turo diverso

ecco come sara il Motor Show di Bologna quest’anno”

“La 37" edizione del Motor Show di Bolo-
gna avra luogo negli spazi della Fiera dal 4
al 9 dicembre e non dal 7 al 16, come origi-
nariamente indicato dal calendario Oica.
L’aggiornamento delle date ¢ stato deter-
minato da un contesto economico molto,
molto difficile”. Giada Michetti, Ammini-
stratore Delegato di GL events Italia mette
subito in chiaro il perché di una notevole
riduzione delle giornate di apertura al pub-
blico, passate dalle tradizionali 11 alle 5 di
quest’anno. “Con la festivita dell’8 dicem-
bre che cade di sabato - spiega - ci & venuta
anche a mancare quella sorta di weekend
supplementare che si andava ad aggiunge-
re ai due di calendario. Tenendo conto che
il pubblico atteso nei giorni feriali non & a-
bitualmente lo stesso delle giornate festive,
I’aggiornamento delle date in questa ottica
ci ¢ sembrata la soluzione pit logica”.

Riduzione delle giornate di apertura e
anche riduzione degli spazi espositivi?
“Inevitabile conseguenza di alcune signi-
ficative e inattese defezioni, alle quali ab-
biamo voluto mettere riparo con la nostra
intatta voglia di essere diversi, di proporre
quindi all’interno del grande evento espo-
sitivo, ulteriori eventi capaci di attirare
particolari categorie di visitatori e in que-
sto senso abbiamo raggiunto un interes-
sante accordo con la Red Bull”.

Andiamo con ordine. Quali saranno gli
spazi dedicati agli espositori?

“Il layout € ovviamente pit piccolo rispet-
to al solito e per questo, fra |’altro, abbia-
mo anche deciso di ridurre il prezzo del
biglietto d’ingresso. Ma torniamo agli
spazi espositivi: i padiglioni interessati
saranno, oltre alla superficie quadrata del
centro servizi, il 25, il 26, i1 29, il 35 (to-
talmente riservato alla Red Bull) e il 36
oltre al Motor Sport Arena dove si gareg-
gera solo su asfalto e alle 6 aree esterne
per i test drive”.

APPUNTAMENTO IL 4 DICEMBRE
PER IL CONVEGNO

FEDERAUTO-INTERAUTONEWS

11 tradizionale Convegno =
InterAutoNews torna nella sua sede
naturale (Sala Europa del Centro Con-
gressi di piazza della Costituzione) il
4 dicembre, data unica decisa dagli or-
ganizzatori per stampa e operatori.
L’evento ¢ in programma dalle 10 alle
12 con appuntamento per il caffe alle
9,30.

Ci sara ancora Electric City?

“Nonostante il mancato rinnovo della
sponsorizzazio-
ne Enel credia-
mo sempre mol-
to in questa ini-
ziativa. Una par-
te del padiglione
25 verra dedica-
ta alle elettriche,
per le quali
manterremo la
possibilita  dei
test drive, che
tanto  successo
hanno  avuto
negli anni pas- Giada Michetti,

%55 Amministratore Delegato
sati”. di GL events

E lo sport che spazio avra quest’anno?
“E sempre stato molto importante, ma
quest’anno lo ¢ ancor di piu per la decisio-
ne di Red Bull Italia che ha scelto il Motor
Show di Bologna per farne, I'8 ¢ il 9, un
weekend per i suoi Speed Days, con la fi-
nale mondiale della competizione dei kart,
con la presenza delle monoposto di For-
mula | dei team Red Bull Racing e Toro
Rosso. In aggiunta, ed € una cosa che dico
con grande piacere, il 7 dicembre ci sard
P’esibizione del pit stop della Ferrari, e
sappiamo bene tutti cosa significhi la mo-
noposto del Cavallino per i visitatori del
Motor Show”.

Inevitabile, a questo punto, ’indicazio-
ne degli espositori.

“Ovviamente in primo piano le Case. Sa-
ranno presenti quelle che hanno sempre
creduto nell’evento, che hanno novita da
presentare al pubblico italiano e che sono
nelle condizioni di poter investire”,

Capiamo Ia sua delicatezza nel non vo-
ler ancora elencare le presenze, avendo
impegni ma non ancora la formalizza-
zione contrattuale e allora proviamo ad
immaginare noi, basandoci sulle novita
esposte a Parigi: Fiat con 500L e Panda
4x4, Volkswagen con Golf, Opel con A-
dam e Mokka, Renault con Clio, Ja-
guarLandRover con la nuova Range,
Nissan con Juke, Mercedes con Classe
A, Kia con la Cee’d, Hyundai con lai30
tre porte, Ford con la Mondeo e la Eco
Sport, Honda con la CR-V, Mazda con
la 6, Toyota con la Auris, Skoda con la
Rapid, Mini con la Paceman, Gia cosi
sarebbe uno schieramento rappresen-
tativo...

“Capisco la vostra curiosita giornalistica,
ma ritengo sia corretto attendere per poter
fornire, al momento giusto, I’elenco com-
pleto degli espositori™.

Visitando i grandi saloni internaziona-
1i, ci si rende conto che anche le idee u-
na volta innovative, a un certo punto
hanno bisogno di ridefinire gli obietti-
vi, di rispondere a situazioni che si so-
no modificate nel tempo.

Ragionando sul Motor Show, insom-
ma, vien da pensare che possa essere
arrivato il momento di immaginare una
contaminazione fra automobile e altri
settori merceologici italiani che espri-
mono eccellenza (la moda? I’ elettroni-
ca? il design?).

Di certo, il Motor Show di una volta,
quello che faceva il pieno di visitatori
quando il mercato italiano era a quota 2
milioni e mezzo, forse ormai appartie-
ne alla storia e solo chi ha la capacita di
innovare, investendo - se ne ha la pos-
sibilita - anche nei momenti di crisi pud
disegnarsi un futuro adeguato al mon-
do che cambia.

Guardiame allora al futuro. Viste le ul-
time edizioni e ’altalenarsi degli esposi-
tori, qual ¢ oggi il principale problema
del Motor Show?

“Per sintetizzare, vorrei che il Motor
Show non fosse considerato un autobus
sul quale salire e dal quale scendere senza
apparenti ragioni”.

Non bisogna dimenticare che le Filiali
nazionali devono riferire e prendere or-
dini dalle Case madri, che magari han-
no una visione diversa degli investimen-
ti, anche se crediamo che I’indipenden-
za di un filiale passi pure dalla sua ca-
pacita di difendere determinate scelte.
“Di certo, riflettendo sul futuro del Motor
Show, non credo che si possa andare avan-
ti come in quest’ultimo periodo, tenuto
conto che anche noi di GL events Italia
siamo una filiale di una multinazionale,
con obbligo di impegni di budget, di tem-
pistiche, di strategie di lungo periodo”.

BIGLIETTI GIA IN VENDITA

Anche quest’anno € gia attiva dai primi di
ottobre la prevendita dei biglietti di ingres-
soalla 37" edizione. I tagliandi sono dispo-
nibili al prezzo di 16 euro piu 1 euro di
commissione di servizio attraverso 1’ap-
posita sezione del sito www.motorshow.it
e sui portali www.besticket.it e www.be-
stunion.it. I biglietti sono acquistabili an-
che in oltre 350 punti vendita della rete
Best Union, distribuiti sull’intero territorio
nazionale, sempre al prezzo di 16 euro, ma
con una commissione di 2,50 euro.
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Nordio (VW Group Italia): “Sfida alle premium Il fisco bastona
con la silenziosita e la qualita della nuova Golf” ancora l'automobile

Il lancio internazionale alla stampa della
Golfha avuto luogo in Sardegna, una sede
che alla Casa tedesca porta bene, visto il
successo ottenuto dalla Polo, anch’essa
lanciata in terra sarda. Oltre alle prove su
strada, si € parlato molto del nuovo ruolo
che la settima edizione dell’auto-icona del
Gruppo tedesco ha oggi sul mercato, visto
il recente ingresso anche delle premium
nel segmento C con modelli di tutto rispet-
to come la Mercedes Classe A, come la
BMW Serie 1, come I’Audi A3.

“La nostra sfida alle premium la giochia-
mo con la qualita e con la straordinaria si-
lenziosita che la Golf garantisce in ogni ti-
po di impiego - dice Massimo Nordio, Di-
rettore Generale e AD del Gruppo in Italia
- caratteristica che accomuna il nostro pro-
dotto alle cosiddette premium”.

Di certo, la settima edizione della Golf do-
vra affrontare nel suo cammino commer-
ciale una concorrenza pil ampia e piu ag-
guerrita rispetto al passato, perché non ci
sono solo le premium in quello che era il
suo terreno di caccia, ma anche prodotti di
Case generaliste che in questi ultimi anni
hanno fatto passi da gigante in termini di
affidabilita e di qualita.

In un mercato piit agguerrito e pit com-
petitivo, dove la guerra dei prezzi conti-
nua a svolgere un ruolo fondamentale nel
mantenimento delle quote, quali sono le
iniziative commerciali che avete studiato
per sostenere Golf sul mercato italiano?
“Intanto, vorrei precisare che la Golf, per
I’immagine che trasmette, non ha bisogno
di offerte commerciali particolari. Il no-
stro obiettivo ¢ quello di soddisfare le esi-
genze del consumatore e a questo proposi-
to abbiamo dalla nostra parte la certezza
del mantenimento di un forte valore resi-
duo nel tempo, il che significa maggior
commerciabilita”.

In presentazione ai giornalisti avete
parlato comunque di specifiche iniziati-
ve a favore del cliente.

“Per ora abbiamo deciso di proporre due ini-

ziative: il Golf Grade, che consente al clien-
te di poter acquistare versioni superiori a
quella d’ingresso, che ha un prezzo di
17.800 euro, pa-
gando a parte si-
no ad un massi-
mo di 5.000 euro
con tasso zero e
senza costi, ver-
sando 100 0 200
curo al mese. Poi
c’e il Golf Va-
lue, pacchetto
assicurativo fur-
to-incendio, che
consente in caso
di danno totale
di mavere una
Golf nuova do-
po 1,203 anni”.

Massimo Nordio
Presidente e AD
di Volkswagen Group Italia

Non ritiene che ci sia spazio anche per
proposte innovative sul fronte della
vendita?

“Stiamo riflettendo su iniziative anche in
quest’area, che pero non desidero anticipa-
re perché non le abbiamo ancora definite
nei dettagli”.

Comunque, a nostro avviso, si sente for-
te la necessita di trovare nuove formule
capaci di andare incontro alle esigenze
di mobilita.

“D’accordo, dobbiamo avere la capacita di
adeguare le nostre proposte alle esigenze
del cliente, stimolandolo non attraverso i
soliti incentivi ma proponendo formule in-
novative. In buona sostanza, se si indivi-
duano formule di possesso o di acquisto at-
traenti, si riesce a chiudere il cerchio. Ma
I'impresa ¢ delicata e richiede cautela”.

Secondo lei il cliente italiano sta modifi-
cando il suo atteggiamento nei confron-
ti dell’automobile?

“Certo, oggi dobbiamo misurarci con
clienti molto piu informati, che vogliono
spendere nel modo migliore i loro soldi
nelle tre aree che delineano la scelta e cioé

E intanto Volkswagen pensa ad un brand low cost

Secondo notizie diffuse dal quotidiano tedesco Handelsblatt e rilanciate da Automoti-
ve News Europe e dal periodico Auto Bild, il Gruppo Volkswagen avrebbe avviato u-
na approfondita riflessione sull’opportunita di dare vita ad un nuovo brand da destina-
re a prodotti low cost, che nascerebbero nel 2015 per contrastare la crescita della Da-
cia, marchio low cost di Renault, e ’annunciato ingresso sul mercato della Datsun,
brand Nissan che verrebbe destinato anch’esso al settore di mercato low cost. C’¢ in-
fatti un mercato potenziale molto vasto, specie nel quattro mercati del BRIC. Per la
nuova iniziativa VW, si parla di una gamma di prodotti comprendente una piccola ber-
lina, un monovolume compatto ¢ una station wagon, che dovrebbero andare sul mer-
cato con prezzi compresi fra 5.000 e 10.000 euro.

Nella legge di stabilita del Governo Mon-
ti relativa al 2013 potrebbe presentarsi un
altro restringimento del regime di deduci-
bilita delle auto aziendali stabilito dalla
legge n° 92 del 28 giugno 2012, che pre-
vede gia ’abbassamento, a partire dal
2013, dell’aliquota di detraibilita dall’at-
tuale 40% (per 1 veicoli adibiti a uso “non
esclusivamente strumentale™) al 27,5%,
mentre per quelli in uso promiscuo ai di-
pendenti I’aliquota dovrebbe passare dal
90% al 70%. Secondo alcune indiscrezio-
ni si ipotizza una deducibilita ridotta ad-
dirittura al 20%. Insomma il contrario di
quanto reclamano le aziende che recla-
mano da tempo un adeguamento del trat-
tamento fiscale delle auto al regime in vi-
gore negli altri maggiori Paesi dell’Unio-
al 100%. Per Paolo Ghinolfi, presidente
Aniasa “se davvero ora si passasse addi-
rittura al 20%, vorrebbe dire che il Gover-
no, invece di favorire lo sviluppo e ['usci-
ta dalla crisi che attanaglia [’economia del
nostro Paese, intende mortificare ulterior-
mente ¢ definitivamente le imprese italia-
ne. Provvedimenti del genere non posso-
no certo favorire la ripresa. Semmai, di-
struggono il poco che € rimasto”. Dello
stesso avviso, € non da oggi, il presidente
di Filippo Pavan Bernacchi:
“Pensiamo che il Governo sia ancora in
tempo per invertire la rotta perché il no-
stro settore, come la nautica e altri, € deci-
mato dai suoi provvedimenti. Veri e pro-
pri disincentivi per chi possiede o vuole
acquistare un autoveicolo: aumenti di Iva,
Ipt, accise, pedaggi, bolli, RC, superbollo
per le auto prestazionali, minori detrazio-
ni e deduzioni per le auto aziendali. Un at-
tacco concentrico ai consumi in una so-
cietd che si regge sui consumi. Tutto cid
mentre negli Usa si reagiva alla crisi in
ben altro modo, a riprova che sono pro-
prio le scelte del Governo ad aver accre-
sciuto i problemi, generando compressio-
ne dei consumi e disoccupazione™.

il prodotto, i sistemi di vendita, i servizi.
In questa ottica, la Golf ¢ di sicuro un buon
investimento”.

In un mercato decisamente difficile,
quali sono per il 2013 le vostre previsio-
ni di vendita della Golf 7 in Italia?
“Premesso che in Italia sono state vendute
nel tempo 2.400.000 Golf delle preceden-
ti sei edizioni e che 600.000 sono oggi an-
cora circolanti e aggiungendo che 1’anno-
record ¢ stato il 1987 con poco meno di
108.000 immatricolazioni, confermo che
la nostra politica é quella di non dare pre-
visioni di vendita”.
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Immatricolazioni, a Varese e crisi nera

Ancheiricchi piangono: zero Ferrari

eder

Lallarme di B

-auto: diminuzione del 22% nel periodo gennaio-settembre 2012

Audi si salva nella fascia alta, male Fiat: «Vendere il nuovo ¢ quasi impossibile»

FRAMCESCO INGUSCIO

BUSTO ARSIZIO

mmmsmn 11 mercato dell’auto
crolla anche in provincia di Va-
rese. Lo dicono i dati di Federau-
fo sulle immatricolazioni relati-
ve al periodo gennaio-settembre
del 2012.

Se, nello stesso intervallo di
tempo, alivello nazionale il calo
delle immatricolazioni & stato
del 25,7%, nella nostra provincia
la frenata & stata appena meno
brusca: -22%. Percen-
tuali comungue mol-
to peggioririspetio a
quelle europee (-

7.2%). Va detto, pero,

chenon tuttiimarchi

stanno soffrendo nel-

lo stesso modo. Anzi,

per qualeuno gli ulti-

mi otto mesi sono sta-

ti addirittura positivi.

Ma vediamo la situazione piu
nel dettaglio.

Chireggeechino

Trale auto di fascia alta, resiste
solo Audi, che rispetto al 2011

perde solo i1 4%, contro il -30%
di Mercedes e il -29.5% di Bmw.
Questi due ultimi marchi spera-
no di invertire la tendenza gra-
zie al lancio di novita, come le
nuove Classe A (Mercedes) € Se-
rie 3 (Bmw).

«Possiamo ritenerci soddi-
sfatti dei risultati ottenuti in
questo periodo abbastanza cri-
tico ~ commenta Anna Letizia
Della Torre, titolare di Audi Zen-
trum Varese - A settembre ab-
biamo presentatolanuovaA3e
afebbraio arrivera 'A3 Sport-
back, il modello a cingue porte
che gia nella fase di prevendita
¢i stadando delle soddisfazioni.
Anche grazie a queste novitg, la
nostra azienda chindera il 2012
in positivor. Sempre nella fascia
alta, sono daregistrare i cali an-
che di Volvo (-10%) e Lexus (-

16.5%).
U'ltalia paga dazio
Pur in un contesto di
generale difficolta, &
pittdifferenziatala si-
tuazionetraleantodi

fascia medio-bassa.

Molto negativiidati

di Fiat che, nel perio-

do in esame, perde il

18.5% a livello nazionale e addi-
rittura il 35% in provincia di Va-
rese (1924 auto immatricolate,
contro le 2954 del 2011).

«Vendereil nuovo & quasiim-
possibile ~ spiega Alberto Ca-
prioli, titolare dell'ornonima ri-
vendita Fiat (e altre auto italia-
ne) di Busto Arsizio - Sono pas-
satiitempiin cuii genitorirega-
lavano la macchina nuova ai fi-
gli, péri18 anni o perla laurea.
Ormai vendiamo guasi preva-
lentemente atito aziendali & chi-
lometro zero»,

«Qualche soddisfazione -
continua Caprioli - ce ’banno
data la 500L e la nuova Panda,
sugli altri modelli invece sifa
davvero molta fatica. In gquesto
clima di crisi e di incertezza, la
gente preferisce tenereisoldiin
tasca»,

Francia e Corea "tirano”
Se il marchio jtaliano per eccel-

lenza continua a pagare dazio, in
provincia le cose vanno molto
meglio per lafrancese Citroén
(+25,5%) e soprattutto perlaco-
reana Kia (addirittura +88%).

«Iclienti apprezzanoi7 anni
di garanzia - spiega Luca Fusato,.
titolare del concessionario Kia
"Clerici Auto” di Varese ~ma il
motivo principale del successo
di Kia & Vottimo rapporto gua-
lith/prezzo. Le auto di questo
marchio, negli ultimi anni, han-
noavito una notevole evoluzio-
ne, anche estetica. Se fino a cin-
gue o sei anni fa - continua Fu-
sato - la gente comprava le auto
Kia perché erano economiche,
oggi lecompra perché sono eco-
nomiche e anche belle, In parti-
colare sta avendo successo la
Sportage».

Varilevato infine un calo vi-
stoso nelle immatricolazioni
delle auto di lusso, probabilmen-
te dovuto alla nuova tassazione:
nessuna Ferrari & stataimmatri-
colata da gennaio a settembre
(controle due dell'anno scorso).
In calo (-17%) anche Porsche.

www.ecostampa.it

Le ruote non glrane

1. Un raduno di Ferrark bel 2012

inprovincianonne éstataven- A1 pmvz‘ncz‘a

dutanemmeno una oz

2.Trale autodifascia alta, Ctl!’OE:n

Audi ha perso "solo" il 4% e Kia

3. U'amministratore delegato o)

di Fiat Sergio Marchionng SC:‘IZO u epe
in crescita
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MERCATO AUTO

HAlIANI oI ADOTTI RIGETTA USA

Lo ha detto il presidente dellassociazione Bemacchi, in merito
all'appo glo che Obama ha promesso al settore in America

“‘Mentre in ltalia il Governo,
con una tassazione sullauto
senza eguali al mondo,
raschia le tasche vuote dei
contribuenti, Barack Obama
rinnova il proprio sostegno al
settore. Anzi, lo ritiene un
asset strategico per lo
sviluppo del Paese”. Lo ha
detto il presidente di
Filippo Pavan
Bernacchi, in merito al dis-
corso radiofonico di sabato
scorso del presidente amer-
icano, in cui ha confermato

limpegno a favore delle tre |
case automobilistiche amer- |
icane che, a inizio del suo '

Filippo Pavan Bernacchi
mandato ,erano sullorlo del

baratro. Per Pavan
Bernacchi: “Il risultato della
politica lungimirante statu-
nitense si
250mila nuovi posti di lavoro
e un mercato ancora pil

e tradotta in |

florido rispetto a 4 anni fa. Si
tratta dell’esatto contrario
rispetto a quanto accaduto
nel Belpaese, che vanta
anch’esso un record, ma
negativo. Infatti rispetto a 4
anni fa abbiamo registrato
un crollo delle vendite del
40%, che ha determinato la
chiusura di migliaia di
aziende e decine di migliaia
di nuovi disoccupati. E
questo grazie alla nota polit-
ica killer in sfavore del nostro
settore, un complesso di
provvedimenti che stanno
uccidendo una filiera che fat-
tura I1,4% del Pil".

lnd stria ¢ Finanza
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Ci vogliono ridurre alla fame

® PIERO VENTURA

La interviene sulla Legge di stabilita per I’anno 2013
approvata all’una di notte, mentre il Paese dormiva gia sonni
agitati. Tra I’altro il ministro dell’Economia, Vittorio Grilli,
aveva pili volte promesso che avrebbero fatto di tutto per evita-
re ’aumento. L’Iva salira di un punto dal luglio 2013 (quella al
10 va all’11% e quella al 21 al 22%).

“I'5 miliardi di minori imposte dovute al taglio Irpef vengono di

No, pero abbiamo
ritrovato credibilita
all'estero!

| bambini hanno
fame, hai trovato
un nuovo lavoro?

fatto annullati dall’incremento dell’Iva. Siamo allibiti”, com-
menta a caldo Filippo Pavan Bernacchi, presidente di
I’associazione che rappresenta i concessionari di auto, veicoli
commerciali, veicoli industriali e autobus di tutti i marchi com-
mercializzati in [talia, “La nostra € un’economia basata sui con-
sumi e la politica fiscale del Governo Monti, avallata dai partiti
che lo sostengono, ha colpito e colpisce i consumi, producendo
la moria di centinaia di migliaia di imprese, negozi, alberghi,
artigiani, e chi pill ne ha pili ne metta. Basta vedere come hanno
demolito 1 beni di lusso e la nautica. Anche criminalizzando chi
possiede un certo tipo di beni, a prescindere se frutto di proven-
ti leciti e meritati. Tutto questo produce disoccupati a ciclo con-
tinuo. L’Iva su un telefonino incide pochi euro, su un autoveico-
lo pesa in media 220 euro per ogni punto. Con questa coltellata
alle spalle un cliente paghera quindi I’auto 440 euro in pili rispet-
to all’era pre-Monti. E infatti il mercato auto ha perso il 40%
circa dal 2007 a oggi. E le nostre aziende stanno morendo con
220.000 posti di lavoro a rischio. Quest’anno si venderanno me-
no di 1.000.000 di auto ai privati. Un dato che per la filiera del-
I’automotive italiana fa impallidire la profezia dei Maya”.
ritiene che il taglio dell’Irpef, collegato all’aumento
dell’Iva, sia solo fumo negli occhi per i cittadini, che perd non si
fanno pili abbindolare. E’ chiaro che il Paese cadra ancora pil in
recessione.

Conclude Pavan Bernacchi: “Noi non siamo contro il professor
Monti, ma contro la sua politica. Possibile che non si renda conto
di come sta distruggendo 1’economia reale? Quando chiude un’a-
zienda o delocalizza, non ¢ che girando un interruttore riapre. Ci
vogliono anni e devono essere ricreate le giuste condizioni. A
questo si aggiunga la beffa del provvedimento che partira a gen-
naio 2013 sull’auto elettrica, promosso dall’onorevole Ghiglia e
altri, che tutta la filiera non vuole. Proponiamo ancora di bloc-
carlo e destinare quei milioni di euro ai terremotati o ad abbas-
sare le accise sui carburanti. Sono soldi pubblici buttati e noi che
ne beneficeremmo non li vogliamo. Quando troveremo interlo-
cutori che sono disposti a ragionare senza preconcetti per ridise-

gnare la mobilita del futuro?”. Alla domanda che si pone Pavan
Bernacchi, non ¢ certo facile dare una risposta quando si vive in
un Paese in cui ¢ stata di fatto sospesa la democrazia, dove par-
titi inutili e nullafacenti si ingrassano ingoiando puntualmente
milioni e milioni di euro I’anno con 1’approvazione di un gover-
no non eletto dagli italiani, che ruba ai poveri per dare ai ricchi.
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‘Giuseppe
Tasst

TUTTIT DANNI
DI 1 PUNTO D'IVA

NON C’E PACE per I'auto in questo
2012 dai contorni apocalittici. La
profezia det Maya sembra applicarsi
perfettamente al mondo delle quattro
ruote. A fine anno il mercato delle
Quto nuove segnera un minino storico
di vendite che riportera indietro
Lorologio del tempo al 1978. Mentre
le grandi case e i concessionari st
arrabattano fra offerte speciali,
restyling, prezzi stracciati,
supergaranzie e motorizzazioni
alternative, dal governo Monti arriva
un altro colpo letale all’automobile.
La legge di stabilita, approvata a
notte fonda, smussa UIrpef ma
aumenta 1 punto di Iva a partire dal
luglio del 2013. Un provovedimento
che rischia di tradursi in un ulteriore
salasso per il consumatore. Un punto
di Iva corrisponde in media a circa
220 euro per ogni auto venduta, un
balzello davvero importante,
considerando che il mercato ha gia
dovuto digerire un primo aumento
della tassa sul valore aggiunto. Chi
comprera un’auto dal luglio prossimo
si trovera sul groppone 440 euro in
pi da pagare rispetto all’era
pre-Monti.

E’ UNA POLITICA che il presidente
di (Vassociazione che
raggruppa i concessionari italiant),
Filippo Pavan Bernacchi, definisce
suicida. La degna conseguenza dei
colpi quast letali inflitt ai comparti
della nautica e delle auto di lusso.

1l ragionamento di Bernacchi é
lineare: la politica del premier colpisce
1 consunii e rischia di far morire le
imprese, creando disoccupati a catena.
Nel settore dei concessionari d’auto
sono a rischio 220 mila posti di
lavoro, mentre il mercato é sceso del
40 per cento rispetto al 2007.

E in pin c’e un dato clamoroso che

rischia di trasformare in un gigantesco
autogol i provvedimenti presi dal
governo. Se le tendenze del mercato
saranno confermate, a fine anno
PErario introitera 108 milioni di euro
in meno fra Ipt, Iva e bollo. 11 calo dei
consumi, scoraggiati dalla crisi e dalle
misure fiscali, finira per scaricarsi
proprio sulle casse dello Stato.

Ecco perché, aldila dei gia contestati
incentivi alle auto elettriche o ibride, é
importante che il governo dia un
segnale chiaro al mondo dell’auto:
qualcosa che corrobori la tendenza
degli indicatori di fiducia (che
nell’ultimo mese stavano risalendo), e
produca efferti immediati sul mercato.
E qui Punica strada da battere sembra
quella gia percorsa dal governo
francese: ridurre le accise sui
carburanti, innescando un ciclo
irtuoso, capace di segnare
un’inversione di tendenza nel mercato
della crist.
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[ consumatori sul piede di guerra
“Stangata di 256 euro con lanuova Iva’

Il conto sara pit salato
per il carrello della spesa

I"esanti anche le ricadute

sui prezzi dei carburanti

BARBARA D’ANMICO
TORINO

Su i prezzi, giti i consumi. Questo lo
scenario dipinto da associazioni di ca-
tegoria come Adusbef e Federconsu-
matori all'indomani degli annunciati
aumenti Iva. Gli seaglioni percentuali
dell'imposta sul valore aggiunto pas-
seranno dal 20 al 21% (per Paliquota
applicata a beni e servizi di uso comu-
ne, come i capi d’abbigliamento o la
telefonia) e dal 10 all’11% (per l'aliquo-
ta ridotta applicata a alberghi, bar, ri-
storanti e altri prodotti turistici).

Dal 2013 tutto quello che comprla-
mo costera un po’ di pit. E c’@ gia chi
ha fatto due calcoli. Secondo la Confe-
derazione italiana agricoltori, il ri-
schio & che «lannunciato aumento
dell'Iva possa tradursi in un calo sec-
codi un punto percentuale dei consu-
mi alimentariy. Non tuttiicibi e le be-
vande; infatti, godrebbero dellaliquo-
ta Iva del 4%, non toccata dagli au-
menti che il governo Monti intende
adottare.

«Escludendo beni di prima necessi-
ta come pasta e pane - ricorda la Cia -
Taumento dal 21 al 22% riguardera
prodotti di largo consumo come ac-
qua minerale, vino e spumanti, succhi
di frutta, caffé e bevande gassate,
mentre al rialzo dal 10 all’11% saranno
interessati alimenti base come carne,

‘pesce, uova, ma anche zucchero, riso

¢ yogurty. Tutti beni che riempiono il
carrello della spesa di ogni famiglia
italiana. L'Istat ha anche calcolato

quanto peserebbero irincari nelle ta-
sche dei cittadini: eirea 256 euro in piu
all’anno per una famiglia media. Cifra
che non tiene conto degli effetti indi-
retti causati dal costo dei carburanti.
Proprio gli aumenti dei prezzi della
benzina, secondo Federconsumatorie
Adusbef, avrebbero gia «provocato ri-
cadute complessive sulle tasche dei
cittadini pari a oltre 768 euro» in pill
all’anno. Una situazione che il provve-
dimento fiscale del Governo «rischia
di aggravarey mettendo «in ginocchio
le famiglie e Peconomia italianay.

Scenari foschi che nemmeno la mi-
sura di riduzione dell’Trpef semhra
poter evitare. Per il presidente di Fe-
derauto, Filippo Pavan, «i 5 miliardi di
minori imposte dovute al taglio Irpef
vengono di fatto annullati dall’incre-
mento dell’Iva». Una sorta di beffa
per i consumatori: il tanto desiderato
risparmio potranno goderselo per po-
co. Giusto il tempo di entrare in nego-
zio a far la spesa.
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Il prezzo carburanti destinato a salire
Ripercussioni anche sul mercato auto

Mentrela corsa dei prezzi dei carburanti, dopo una breve
pausa, & ripartita, l'aumento dell'Iva previsto nella legge
di Stabilita fa intravedere all orizzonte nuovi rincari per
gli automobilisti. «Basti pensare che, rispetto allo scorso
anno, le ricadute complessive sulle tasche dei cittadini
sono paria oltre +768 Euro (di cui +420 peri costi diretti
e + 348 quelli indiretti). Ad aggravare questa situazione
gid drammatica, ora, contribuird anche I'ulteriore au-
mento dell'lva al 22%. Una mossa decisamente “poco
astuta” del governo che, in questo modo, mettera in gi-
nocchio le famiglie e I'economia italiana» sottolineano
Federconsumatori e Adusbef. Secondo le associazione
dei consumatori «complessivamente, 'aumento dell'Tva
sui carburanti avra ripercussioni pari a: +24 euro annui
per costi diretti (vale a dire per i pieni di carburante di
ogni automobilista); +17 euro annui per costi indiretti
(cioé per le ricadute su prezzi e tariffe). Per un totale di

Per un pienodiverde
finoa41euroinpiu
Sull'acquisto di vetture
incideradel doppio

+41 euro annui». Sulla Legge di stabilita per 'anno 2013
«approvata all'una, mentre il Paese dormiva» interviene
anche Filippo Pavan Bernacchi, presidente di S Eute)
l'associazione che rappresenta i concessionari di auto, ve-
icoli commerciali, veicoli industriali e autobus di tutti i
marchi commercializzati in Italia. Un mercato che ri-
schia di andare incontro ad un'altra contrazione: «L'Iva
suun telefonino incide pochi euro, su un autoveicolo pe-
sain media 220 euro per ogni punto. Con questa coltella-
ta alle spalle un cliente paghera quindi'auto 440 euro in
pit rispetto all'era pre Monti - prosegue Pavan Bernac-
chi-. E infatti il mercato auto ha perso il 40% circa dal
2007 a oggi. E le nostre aziende stanno morendo con
220.000 posti di lavoro a rischio. Quest’anno si vende-
ranno meno di 1.000.000 di auto ai privati. Un dato che
perlafiliera dellautomotive italiana fa impallidire la pro-
fezia dei Maya.
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FEDERAUTO Il presidente accusa la manovra e parla di una vera "coltellata alle spalle”

Pavan: «Un’auto costera 440 euro in pit>»

«I 5 miliardi di minori imposte
dovute al taglio Irpef vengono di
fatto annullati dall’incremento
dell’Iva. Siamo allibiti», commen-
ta il padovano Filippo Pavan Ber-
nacchi, presidente di Federauto.
«La nostra ¢ un’economia basa-
ta sui consumi e la politica fiscale
del Governo Monti ha colpito e
colpisce i consumi, producendo la
moria di centinaia di migliaia di
imprese, negozi, alberghi, artigia-
ni, e chi pill ne ha pilt ne metta.

Basta vedere come hanno demoli-
to i beni di lusso e la nautica.
Anche criminalizzan-
do chi possiede un
certo tipo di beni, a
prescindere se frutto
di proventi leciti e
meritati. Tutto questo
produce disoccupati a
ciclo continuo.

«L’Iva su un telefo-
nino incide pochi euro, su un
autoveicolo pesa in media 220

Pavan

euro per ogni punto. Con questa
coltellata alle spalle un cliente
paghera quindi 'auto 440 euro in
piu rispetto all’era pre-Monti. E
infatti il mercato auto ha perso il
40% circa dal 2007 a oggi. E le
nostre aziende stanno morendo
con 220.000 posti di lavoro a
rischio. Quest’anno si venderanno
meno di 1.000.000 di auto ai priva-
ti. Un dato che per la filiera
dell’automotive italiana fa impalli-
dire la profezia dei Maya».

XU _. Pudos
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Ora incentivi
per svecchiare
il parco auto

settembreilcalodelleau-
to vendute rispetto allo
stesso- mese dell’'anno
precedente & stato di circa il 26
percento, unvero e propriofra-
crollo registrato, ad agosto, an-
che per i veicoli commerciali.
Una «retromarcia» pesantissi-
ma che colpisce non solo i co-
struttori; ma tutto il reticolo di
medieepiccoleimpresedell’in-
dotto. Il settore automotive nel
complesso vale il 12 per cento
del Pilnazionale, il 16 percento
dicontributoalgettitofiscalee 1
milione e 200 milaaddetti.
UnarecentenotadiConfcom-
mercio, sulle cosiddette spese
obbligate dei consumatori, ha
stimato che gli incrementi del
prezzodeicarburantiintervenu-
titrail2010eil2012abbianosot-
tratto risorse agli altri consumi
per piti di 6 miliardi di euro-al-
l'anno.Malascurefiscalehain-
teressato il comparto non sol-
tantosulfrontecarburante:lari-

= 3 dell'imposta
sull’assicurazio-
ne Rc Auto, il superbollo sulle
auto pilt potenti sono alcuni
esempi di manovre azzardate
fattedalGovernochesisonotra-
sformateinaltrettantidisincen-
tivi all’acquistoin generale, e di
veicoliin particolare,

Tutti provvedimenti destina-
ti a trasformarsi in un pericolo-
sissimo boomerang: ¢ stato sti-
matochenel20121o Statoitalia-
no, per il calo delle vendite, in-
troitera circa 3 miliardi di euro
inmenotralvae tributicorrela-
ti. L'Unrae, l'associaziong che
rappresenta le case estere ope-

rantisulmercatoitalianodeivei-
coli, ha denunciato I'assurdita
delfatto che, difronteaunasimi-
lecrisi, nessuno dei circa 150ta-

voli predisposti dal Governo si

occupidei problemidellafiliera
automotive che stannoletteral-
menteuccidendoladistribuzio-
ne commerciale.

Proprioperquestoedacondi-
videre pienamente la proposta
diinterventoformulatadaFede-
rauto relativa a un piano di in-
centivazione triennale decre-
scentefinalizzatoalrinnovo del
parco circolante(a_uto, commer-
ciali e industriali) con oltre 10
anni di anzianita. Un piano che
eliminerebbedallastradaveico-
li, dalle auto-ai camion ai bus,
vecchie pitinquinanti, senzale
piurecentidotazioniperlasicu-
rezza,producendo, dunque, be-
nelicibenaldila della filiera au-
tomotive.

*Presidentedi Fai
Conftrasporto, vicepresidente
di Confeommercioeconsigliere
del Cnel
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to: «Gaso Fiat?
Due pesi e due misure»

LA POLEMICA/ LAVORO A RISCHIO
| concessionari, da soli, fatturano circa il 6% del prodotto

interno lordo e occupano 178.000 addetti

E ederauto esprime profondo di-
@ sagio nel constatare che nel ver-
- tice tra Governo e Tfiat le istan-
ze del resto della filiera italiana dell "au-
tomotive siano passate inosservate. Anche
se componentisti, riparatori e concessio-
nari rappresentano in termini occupazio-
nali I’85% del comparto. «Pur rispettan-
do il senso e I'importanza dell’incontro—
ha detto il presidente di Federauto, Filip-
po Pavan Bernacchi —non comprendiamo
come il Governo possa adottare pesi e mi-
sure diametralmente opposti su due que-
stioni fondamentali per la nostra econo-
mia. Ricordiamo infatti al Governo, che
4mesi fa ci assicurd una seconda convo-
cazione caduta poi nel dimenticatoio,
che 1 Concessionari di autoveicoli, con la
vendita e ['assistenza, rappresentano la
trincea della crisi. Le nostre sono tutte
aziende italiane, anche quelle che com-
mercializzano prodotti esteri, che danno

Ritaglio

stampa

occupazione e pagano milioni di euro di
tasse nazionali e locali. Noi siamo tutte
piccole e medie imprese che non posso-
no compensare con vendita all’estero le
perdite consuntivate in Italia». Federau-
to sottolinea che i Concessionari, da soli,
fatturano circa il 6% del prodotto interno
lordo-e occupano 178.000 addetti. Con i
costruttori di tutte le marche questi numeri
raddoppiano: 11 4% del Pil e circa 400.000
addetti. Se si aggiunge I'indotto diretto e
allargatossi arriva a 1.200.000 addetti. Se
si pensa alla contribuzione al gettito fiscale
nazionale, gli autoveicoli versano nelle
casse-dello Stato il 16,6%. Conclude Pa-
van Bernacchi: «Si parla continuamente
di produzione ma nessuno pensa ai con-
sumi. E infatti ¢’e sovrapproduzione an-
che perché languono i consumi. E la so-
vrapproduzione porta a cassa integrazio-
ne permanente o a chiusura degli stabili-
menti. Voglio evidenziare che il mondo de-

gli autoveicoli italiani soffre almeno il dop-
pio della media europea grazie ai disin-
centivi introdotti dal governo Monti, che
ha rincarato ogni prodotto e

servizio che riguarda il no-

stro comparto. E* il mo-

mento di rilanciare i consu-

mi e noi abbiamo una serie

di iniziative, molte a costo

zero, da presentare al Go-

verno. Senon si:muovera un

dito in questa direzione bru-

ceremo da qui a fine anno

220.000 posti di lavoro. Ma

di noi, con quello che rap-
presentiamo, nessuno si oc-

cupa. Ecco perché non-com-

prendiamo perché il Gover-

no Monti non voglia ascoltarci e, insieme
a noi, realizzare un pacchetto di misure fi-
nalizzato a sostenere la domanda finché
non usciremo dal tunnel. E questo a no-
stro-avviso-avverra dal 2015».
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-qosve concessionarie.

IL GOVERNO

Il Ministero dei Trasporti ha reso
noti i dati sulle immatricolazioni di
autovetture. Settembre, con
109.178 targhe, registra un -5,7%
rispetto allanalogo mese dello
scorso anno. In Italia, gli effeti
della crisi generale e dei disincen-
tivi introdotti dal Govemo Tecnico
sugli autoveicoli e sul loro utilizzo,
hanno fatto contrame il mercato
da 2.000.000 di pezzi - media
degli ultimi 5 anni - ai 1.370.000
attesi per il 2012. E lassurdo &
che il primo danneggiato & lo
Stato stesso che introitera circa 3
miliardi di euro in meno tra VA e
tasse varie. Inoltre la collettivita
dovra shorsare centinaia di milioni
di euro per gli ammortizzatori
sociali in un comparto che, con
lindotto  allargato,  occupa
1.200.000 addetti. "Un Monti-bis?
Per il mondo degli autoveicoli
sarebbe la fine", cosi esordisce
Filippo Pavan Bemacchi, presi-
dente di che pros-
egue: "Noi stiamo morendo sotto
['effetto combinato di un calo con-
sumi, provocato soprattutto dalle
politiche del Govemo e da tasse
spropositate che gravano sulle
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[.’auto mette la retro al 1978
Il mercato va di crollo 1 crollo

L’Unrae: «Demotorizzazione da tasse». Fiat guadagna col metano

= MILANO

NON SI ARRESTA, anzi accelera,
la crisi dell’auto. Con 109.178 uni-
ta vendute in settembre, pari a un
meno 25,74% rispetto allo stesso
mese dell’anno scorso, infatti, il
mercato italiano ha inanellato il se-
condo peggior risultato del 2012 e
il livello piu basso dallo stesso me-
se del 1978, quando furono imma-
tricolate 107 mila vetture.

I1 consuntivo dei primi nove mesi
chiude a quota 1.090.627 con un ca-
lo del 20,46%. E la situazione € «in
peggioramento» secondo le stime
del Centro studi Promotor di Bolo-
gna, mentre I’'Unrae che rappresen-
ta le case automobilistiche stranie-
re presenti in Italia parla addirittu-
ra di «demotorizzazione» del pae-
se. «Fisco e crisi stanno uccidendo
l’auto» sintetizza infine
che associa i rivenditori italiani.

PER IL GRUPPO FIAT la magra
consolazione di aver lievemente ri-
salito la china, con una quota di
nuovo oltre il tetto del 30% e in au-
mento dello 0,6% rispetto all’anno
scorso. In settembre, aggiunge una
nota del Lingotto, «migliora anche
la quota Fiat (al 22%, +0,8 punti
percentuali) e nell’anno cresce
Lancia(al 5,2%, +0,3 punti percen-
tuali). Panda ¢ sempre ’auto piu

venduta». Nei primi nove mesi
20121l gruppo € rimasto pero gros-

so modo sui livelli depressi dell’an-
no scorso (324 mila auto immatri-
colate con una quota del 29,7%). A
sostenere le vendite Fiat nell’ulti-
mo mese sembra essere 1’accelera-
zione dei modelli a metano, settore
del quale la casa torinese detiene
’86,1%; era 1'82,4% in agosto ¢ il
79,1% in luglio.

Le indagini congiunturali condot-
te dal Centro Studi Promotor riflet-
tono una situazione decisamente
negativa, ma «a partire da luglio
sembra manifestarsi un’attenuazio-

ne della negativitar.

L'INDICATORE di fiducia degli
operatori, infatti, dopo aver tocca-
to il minimo storico a quota 11,90
in giugno, da luglio ¢ in ripresa e a
settembre si ¢ portato a quota
20,90. Sulla base di queste indica-
zioni, conclude Promotor, si puo ri-
tenere che, al di la del dato partico-
larmente negativo di settembre,
«la caduta del mercato dell’auto ab-
bia ormai toccato il fondo». Cio do-
vrebbe escludere ulteriori tracolli,
«ma non autorizza a ritenere che
sia imminente una ripresa».

LEVENDITE

Immatricolazioni di autovetture in ltalia e variazioni rispetio allo stesso mese dell’anno prima

Auto immatricolate (migliaia)

Variazioni su base annua
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Fonte: Ministero dei Trasporti 2012
= T e R

Per il presidente dell'Unrae Jac-
ques Bousquet ¢ in atto invece una
«demotorizzazione privata», con le
famiglie italiane che «stanno gra-
dualmente radiando la propria au-
to senza acquistarne una nuova.
Bosquet attribuisce la crisi alla
«grande pressione fiscale che pre-
me sulle capacita di consumo delle
famiglie». Come ha sottolineato il
Centro Studi Confcommercio, per
far fronte all’aumento delle tasse
sui carburanti intervenuta tra il
2010 el 2012, gli italiani sono stati
costretti ad usare meno ’auto e, in
particolare, a sottrarre risorse desti-
nate ad altri consumi per piu di 6
i)niillia.rdi di euro, pari allo 0,6% del

E CROLLA anche il mercato delle
moto. A settembre le immatrico-
lazioni sono scese del 36,3% su ba-
se annua - dopo il -16,7% di agosto
- a quota 2.492 unita, con le moto
ferme a 3.347 pezzi (-40,4%) e gli
scooter a 9.145 esemplari (-34,7%).
Ancora piu marcata la flessione dei
cinquantini, con 3.988 registrazio-
ni ¢ un -46,3%. Mentre nel periodo
gennaio-settembre il gruppo Piag-
gio ha raggiunto il 31,1% del mer-
cato italiano delle due ruote, con
un incremento di 3,1 punti percen-
tuali rispetto al pari periodo 20‘} 1x

m.d.e

r————
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Automotive/1. Tonfo delle immatricolazioni in Italia: le famiglie preoccupate per la crisi rinviano gli acquisti e il parco circolante si riduce di 60mila unita

Settembre nero per Pauto: -25,7%

Fiat arretra meno del mercato (-24,2%) - Tra le case straniere, Volkswagen contiene le perdite

Augusto Grandi
TORINO

Undisastro: il mercatoita-
liano dell’auto crolla anche a
settembre, con una flessione
del 25,74%, il secondo peggior
risultato dell’anno. Le 109.178
consegne del mese scorso por-
tanoil totale delle immatricola-
zioni dall’inizio dell’anno a
1.090.627, 1120,46% in meno ti-
spetto ai primi 9 mesi dell’an-
no scorso. E questo mentre il
mercato mondiale dell’auto -
sottolinea Gian Primo Quaglia-
no, presidente del Centro stu-
di Promotor GlEvents - conti-
nuaacrescere e fararegistrare
un nuovo record con eltre 6o
milioni di vetture vendute.

Per I'Italia, invece, non si ve-
dono prospettive di recupero.
Laraccolta ordini di settembre
-secondo i dati di Unrae e An-
fia - si & fermata a 14mila con-
tratti, con una flessione del
22%, in linea con il calo dei pri-
mi 9 mesi. E la consueta analisi
mensile dell’Osservatorio Fin-
domestic evidenziaun’ulterio-

re diminuzione della propen-
sione all’acquisto di auto nuo-
ve daparte delle famiglie italia-
ne. Quagliano nota come lado-
manda di vetture sia crollata
molto piut di quanto sarebbe
giustificato dalla caduta
dell’economia reale. E questo
perché le famiglie sono sem-
pre piu preoccupate per il futu-
roecercanodinon attingere in
modo eccessivo ai risparmi ac-
cumulati in precedenza. Dun-
queifattoripsicologici potreb-
bero incidere positivamente,
qualoravenissero menoifatto-
ri di incertezza prodotti dalle
misure governative.

Ma a questo proposito Filip-
po Pavan Bernacchi, presiden-
te di & drastico:

«Un Monti-bis? Per il mondo
degli autoveicoli sarebbe la fi-
nex. Perché con questa politi-
caditasse senzafreninonsiof-
frono prospettive di ripresa e,
anzi, «lo Stato introitera - pre-
cisa Pavan Bernacchi - circa 3
miliardidi euroin meno tralva
e tasse varie». Senza dimenti-

care centinaia di milioni di eu-
ro che serviranno per gli am-
mortizzatori sociali ed i rischi
didelocalizzazione della com-
ponentistica.

Mentre Jacques Bousquet,
presidente dell'Unrae, insiste
sugli effetti della demotorizza-
zione privata: «Le famiglie ita-

liane stanno gradualmente ra-
diandolapropriaauto senzaac-
quistarne una nuova: il parco
circolante dei privati, nei pri-
mi 6 mesidell’anno, siéridotto
diGomilaunita». Ovviamente i
rincaridellabenzina, delle assi-
curazioni, dei parcheggi a paga-
mento non aiutano arilanciare
gliacquisti.

Inevitabile, quindi, cheaset-
tembre quasi tutte le marche
abbiano registrato flessioni
nelle consegne. Per il gruppo
Fiat il mese si & chiuso con un
caloinferiore a quello del mer-
cato. Le 33.055 immatricolazio-
ni determinano una contrazio-
nedel24,26% e laquotadimer-
cato ¢ salitadal 29,69 al 30,28%.

Dimezzate le consegne di Fer-
rari, Maserati e Jeep, tengono
meglio Alfa, Fiat e Lancia-
Chrysler. Non a caso i modelli
pilt venduti in Italia sono Pan-
da,Punto, 500 e Ypsilonmaan-
che la Giulietta compare tra le
prime10, alle spalle diFord Fie-
sta, Volkswagen Golf, Peugeot
208, Opel Corsa e davanti alla
Toyota Yaris.

Tra i gruppi stranieri,
Volkswagen contiene le perdi-
te (-19,81%) soprattutto grazie
alla parziale tenuta del mar-
chio principale (-12,95%). An-
che Psa chiude conunaflessio-
ne del 19,32%, con il marchio
Peugeot che limitala discesaal
4,57%. Cadute superiori al 30%
per Gm, Ford e Renault men-
tre il gruppo Hyundai perde il
9% ma vede il marchio Kia in
progresso del 12,21%. Crescita
anche per Jaguar Land Rover
(+27,85%) grazie al marchio
Land Rover. Tutti in negativo
glialtrimarchi, con flessionisu-
periori al 50% per Mitsubishi,
Porsche e Ssangyong.
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Le consegne a settembre in Italia

Le immatricolazioni delle principali marche. In unita
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IMMATRICOLAZIONI

Settembre nero per 'auto:
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- -25,7% il mercato italiano

Augusto Grandl » pagina 43, ton un’analisi di Andrea Malan

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

www.ecostampa.it

108951




IL4MATTINO

Quotidiano || Data 02-10-2012
Pagina 1 4
Foglio 1

l.e immatricolazioni

Auto, il crollo del mercato e senza fine: -25,7%

A settembre decimo mese consecutivo di calo. Fiat migliora la quota in Italia ma ¢ flop in Francia

Antonio Vastarelli

Nonsiarrestala cadutaverticale del mer-
cato dell’auto in Italia. A settembre le imma-
tricolazioni di nuove vetture, secondo i dati
diffusi dal ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti, sono infatti crollate del 25,74% at-
testandosi a 109.178 unita, contro le 147.021
diun anno fa (ad agosto il mercato aveva se-
gnato un -20,23%). Si tratta del decimo mese
consecutivo di calo e, fa sapere la Fiat, «del
peggior risultato ottenuto in settembre dal
1984, quando le immatricolazioni furono
107 mila». E il mercato dell'usato non se la
passamolto meglio: a settembre si sonoregi-
strati309.440 trasferimentidiproprieta di au-
to usate, con un calo del 17,75% rispetto a
settembre 2011, quando furono 375.747. Nel
mese appena concluso, quindj, il volumeglo-
bale delle vendite (418.618 autovetture) ha
interessato per il 26,08% auto nuove e per il
73,92% vetture usate. Si consolida il gia pe-
sante bilancio del 2012: da gennaio a settem-
bre, infatti, le nuove immatricolazioni sono
scese del 20,46% a 1.090.627 unita, contro
1.371.117 registrate dodici mesi prima. Per
quanto riguardal’usato, nei primi nove mesi
dell'anno, i ministero ha registrato
3.019.608 trasferimenti di proprieta (-11,64%
rispetto al corrispondente periodo del 2011).

Fiat (che in Francia subisce un crollo del
38,4%) guida ovviamente la classifica delle
immatricolazioni in Italia: a settembre sono
state 33.032 contro le 43.594 di un anno fa. Il
calo & del 24,23% in dodici mesi, inferiore al
-25,74% della media. Cresce, quindji, legger-
mentela quotadimercato detenuta dal grup-
po torinese che si & attestata al 30,3% (+0,6%
sul2011). Nei priminove mesidel 2012, il Ln-
gotto ha immatricolato quasi 324mila auto
conuna quota del 29,7%, sostanzialmente la
stessa di un anno fa. In particolare, con 24
mila vetture vendute in settembre, il mar-
chioFiat ottiene una quota del 22% (+0,8 pun-
ti percentuali rispetto al 2011). Lancia ha im-
matricolato oltre 5.400
auto per una quota del
5%, la stessa di un an-

Il primato

no fa. Sostanzialmen-
”.mOde(I:IIO t te stabile anche Alfa
P'U venauto Romeo che detiene
elaPanda una quota del 2,9%
Con9.100 (qua§i3.2001eaut0hn-
vetture matricolate). Per quan-
: toriguardaimodelli, &

vale il 42,3%

sempre Panda l'auto
pittvenduta (9.100 im-
matricolazioni e il
42,1%diquotanelseg-
mento). Tra gli importatori esteri, invece, al
primo posto a settembre si conferma
Volkswagen, in calo del 12,9% a 9.359 unita,

del segmento

seguita da Ford (-38,3% a 7.154 unita) e da
Opel (-34,2% a 6.689 unita). Subito fuori dal
podio Peugeot (-4,57% a 5.592), mentre al
quinto posto c'e Toyota (-16,6% a 4.530). Tra
le tedesche di lusso, la leadership & di Audi
(-19,2% a 4.356), seguita da Bmw (-20,8% a
3.825) e Mercedes (-32,6% a 3.396). Gli unici
marchi in controtendenza sono la coreana
Kia (+12,21%) ela Land Rover (+35,11%).

Per il presidente dell’associazione delle
case automobilistiche estere in Italia (Un-
rae), Jacques Bousquet, & in atto una «demo-
torizzazione» delle famiglie italiane che
«stanno gradualmente radiando la propria
auto senzaacquistarne unanuova». [lnume-
ro uno dei concessionari di[{slE ey Filip-
po Pavan Bernacchi, attacca il governo: «Un
Monti-bis per il mondo degli autoveicoli sa-
rebbe la fine. Stiamo morendo sotto I'effetto
combinato di un calo dei consumi, provoca-
to dalle politiche del governo, e di tasse spro-
positate chegravano sulle aziende». ERober-
toVavassori, presidente dell’Anfia (1'associa-
zione filiera industria automobilistica) chie-
de misure di politica industriale, sul fisco e
sul costo dienergia e carburanti «per farripar-
tire investimenti e consumi».

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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INDUSTRIA  Nei primi nove mesi perse quasi 300 mila vetture rispetto al 2011
Settembre nero per Pauto:
vendite in caduta del 25,7%

Per la Fiat leggero recupero della quota di mercato

www.ecostampa.it

di GIORGIO URSICINO

ROMA - Di male in peggio. In
forte contrasto con la sfilata di
novitd esposta in questi giorni
al salone di Parigi, si accentua il
crollo del mercato
italiano dell’auto.
I risultati di set-
tembre divulgati
ieri dal Ministero
sono decisamente
peggiori della me-
dia deimesiprece-
denti e portano
per la prima volta
anche il cumulato
da inizio anno ol-
treil20% diperdi-
ta. Nell'ultimo mese sono state
immatricolate appena 109.178
autovetture, un calo del 25,74%
rispetto allo stesso periodo del
2011. Il gruppo Fiat ha seguito
I'andamento di mercato, facen-
do un po’ meglio della media e
riportando la sua quota nel me-
se al di sopra del 30%. «Per
trovare unrisultato tanto negati-
vo a settembre bisogna tornare
al 1978», ha commentato Ro-
berto Vavassori, il direttore ge-
nerale dell’Anfia.

Nei primi nove mesi sono
andate perse quasi 300 mila

vetture (1,09 milioni contro
1.37) rispetto ad un 2011 gia in
notevole difficolta. Il risultato
ottenuto lo scorso anno al termi-
ne del primo quadrimestre ¢
diventato ormai ’obiettivo per
I'intero 2011, una previsione
pessima che vede d’accordo co-
struttori ¢ concessionari che
hanno invece punti di vista di-
versi su come uscire dalla crisi.
Nei giorni scorsi al Mondial de
I’Automobile francese Sergio
Marchionne ha auspicato un
prolungamento del governo
Monti. Ieriil presidente dilEeRln
[ Filippo Pavan Bernacchi
ha espresso parere contrario:
«Non abbiamo pregiudizi ver-
so l'attuale premier, ma un
Monti bis senza un cambio di
rotta per il settore automotive
sarebbe la fine. Bastatasse, biso-
gna rilanciare i consumi ¢ la
nostra economia per far riparti-
re il Paesen.

L’associazione dei dealer ¢
molto critica con I’esecutivo
che non ¢ intervenuto per soste-
nere ladomanda, ma soprattut-
to ¢ contraria agli incentivi alle
vetture elettriche messi in cam-
po da Palazzo Chigi: «Quei mi-
lioni di euro era meglio versarli
ai terremotati, anche la Germa-
nia ha annunciato che non in-

centivera questo tipo di auto
dopo le esperienza fallimentari
di Stati Uniti e Francia». Anche
su questo [SEREEANRG ¢ allineata
con 'amministratore delegato
di Fiat-Chrysler che nei giorni
scorsi ha sottolineato che que-
sto tipo di motorizzazione non
puo essere la risposta alla crisi
poiché sulla 500 abatterie che il
Lingotto lancera a breve negli
Usa la remissione sara di 14
mila dollari a vettura. Il mese
SCOTSO ne sono state immatrico-
late in Italia appena 20 unita
contro le 30 di settembre 2011
(bisogna ammettere che sono
cifre insignificanti) ¢ la crisi
attualenon facilita certo un tipo
di motorizzazione si ecologica,
ma decisamente costosa. In for-
tecrescita, invece, lemotorizza-
zioni alternative che trovano
spazio grazie al caro carburanti
(benzina piu 20,2% negli ultimi
12 mesi, gasolio piu 21,7%): le
auto ibride sono aumentate del
61,8% (si sono moltiplicati i
modelli in listino), quelle a me-
tano del 30,8%, quelle a Gpl
addirittura del 136,4%, con una
quota di mercato che ¢ passata
dal 3,5% all’11,7% nell’ultimo
anno.

Le difficolta sono generaliz-
zate e riguardano quasi tutti i

costruttori. Il Lingottoasettem-
bre ha fatto -24,26%, peggio ¢
andata a GM (-33,29%), Ford
(38,29%), gruppo Renault
(32,69%), gruppo Nissan
((28,76%). Fra i grandi hanno
fatto leggermente meglio della
mediail gruppo Psa ((-19,32%),
Toyota (-16,65%) ¢ il Volkswa-
gen Group (-19,81%) che, vistii
volumi importanti, ha guada-
gnato un punto di quota di
mercato (dal 12,67% al
13,68%).

«Facendo il raffronto con
prima della crisi le vendite tota-
li sono scese del 42%», ha com-
mentato il Centro Studi Promo-
tor che pero vede uno spiraglio
di ripresa poiché la fiducia dei
consumatori ¢ in ripresa ¢ quel-
la dei concessionari pure. La
speranza ¢ confermata dai con-
tratti di scttembre (114 mila)
chesonostati pit delle immatri-
colazioni e, soprattutto, hanno
registrato un calo pili contenuto
rispetto a settembre 2011
(-22%). Le famiglie italiane so-
no entrate in una fase di demoto-
rizzazione, nei primi 6 mesi
dell’anno il parco circolante dei
privati ¢ diminuito di 60 mila
unita», ha commentato il presi-
dente di Unrae Jacques Bou-
squet.
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SETTEMBRE -25%

Vendite auto,
per gli esperti
abbiamo
toccatoil fondo

ROMA. Il mercato dell’auto in Ita-
lia a settembre segna il peggiore ri-
basso dell’anno, dopo il -26,7% di
marzo, che soffriva perd dell'im-
patto negativo dello sciopero delle
bisarche. Fiat che mantiene laquo-
taacircail 30%. Il mercato mostra
un peggioramento, ma secondo al-
cuni osservatori potrebbe aver toc-
cato il punto minimo. A settembre
infatti le immatricolazioni si sono
attestate a109.178 veicoli, in ribas-
sodel 25,7% suanno, secondoidati
del ministero dei Trasporti. Secon-
do la Fiat si tratta del peggior set-
tembre dal1984, quando sonostate
immatricolate 107 mila auto. Le
immatricolazioni del gruppo sono
a 33.032 veicoli, in calo del 24,2%
annuo.Laquotadimercato & parial
30,26% dal 29,6% di agosto e dal
29,65% di settembre 2011. Sono
sempre modelli Fiat i piu venduti
in Italiaconla
Panda al pri-
mo posto
(9.100 imma-
tricolazioni e
il 421% di
quota nel seg-
mento A), la
seconda & la
Punto (quasi
6.800 e quota J
del segmento Marchionne
B al 201%),
500 la terza (3.500 esemplari).
Unrae, I'associazione delle case
estere in Italia, sottolinea come il
parco circolante si stia riducendo.
Si «sta generando quell’effetto di
demotorizzazione privata, sul qua-
le avevamo lanciato I'allarme alcu-
ni mesi fa», dice il presidente Jac-
ques Bousquet. I1 Centro Studi
Promotor (Csp) sottolinea come il
mercato a settembre sia peggiora-
to:segna-25,7%afrontedel-20,5%
dei primi nove mesi. Migliorano
pero le aspettative. Secondo I'inda-
gine del Csp, a giugno il 72% dei
concessionari interpellati preve-
deva una diminuzione della do-
manda, ora quella quota & scesa al
52%. Sullabase di questeindicazio-
ni si puoritenere che «lacaduta del

mercato dell’auto abbia ormai toc-
cato il fondo». Qualche giorno fa
'ad Fiat Sergio Marchionne ha fat-
tounavalutazione analogasulmer-
cato dell’auto italiano. Anfia, ’as-
sociazione dei produttori del setto-
re, di cui Fiat non fa pit parte dopo
'uscitada Confindusria, sottolinea
l'urgenza di misure di politica in-
dustriale finalizzate a «farripartire
gli investimenti», L’associazione
dei concessionari, [ BRI pun-
tail dito contro le misure fiscali del
governo di Mario Monti che hanno
colpito il settore. «Un Monti bis?
Perilmondo dell’auto sarebbela fi-
ne», diceil presidente dell’associa-
zione Filippo Pavan Bernacchi.
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Auto nuove e usate, mercato ko

A settembre -25,7%, ma cresce la quota Fiat. Unrae: le famiglie rinunciano alla macchina

b ROMA

Nuovo crollo del mercato auto-
mobilistico italiano a settem-
bre. La Motorizzazione ha im-
matricolato 109mila autovettu-
re, con un calo del 25,74% 1i-
spetto allo stesso mese del
2011, quandoil dato si attestoa
quota 147mila (ad agosto 2012
sono state invece immatricola-
te 56.676 auto, con una varia-
zione di -19,91% rispetto ad
agosto 2011, durante il quale
ne furono immatricolate
70.763). Sempre a settembre so-
no stati registrati 309mila tra-
sferimenti di proprieta di aiito
usate, con una dimintizione
del17,75% rispetto asettembre

2011, quando ne furono regi-
strati 375.747. Nel mese di set-
tembre 2012 il volume globale
delle vendite (418.618 autovet-
ture) ha dunque interessato
peril26,08% auto nuovee peril
73,92%auto-usate. Nel periodo
gennaio-settembre 2012 la Mo-
torizzazione ha in fotale imma-
tricolato 1.090.627 autovetture,
con una variazione di -20,46%
rispetto al periodo gennaio-set-
tembre 2011, durante il quale
ne furono immatricolate
1.371.117. Nello stesso periodo
di gennaio-settembre 2012 so-
no stati registrati 3.019.608 tra-
sterimenti di proprieta di auto
usate, con una variazione di
=11,64 rispettc a gennaio-set-

tembre 2011, durante il quale

Le vendite di Fiat Group Automobiles

ne furono registrati 3.417.570.

Sono 33mila le vetture immatri-
colate dal Gruppo Fiat in set-
tembre, con un calo inferiorea
quello del mercato. La quota €
pertanto in crescita dello 0,6%
rispetto aun anno faesiattesta
al 30,3%. Nei primi nove mesi
del 2012 il Gruppo ha immatri-
colato quasi 324mila atto con
una quota del 29,7%, sostan-
zialmente la stessa di un anno
fa. Con 24mila vetture vendute
in settembre, il marchio Fiat ot-
tiene una quota del 22%, in cre-
scitadi 0,8 punti percentuali ri-
spetto all’anno scorso. In tutto
il 2012 sono 228mila le Fiat im-
matricolate, per una quota del
20,9%; la stessa del 2011.Le in-

VETTURE IMMATRICOLATE I MARCHI e
IN ITALIA NEL MESE immatricolaz. Set2011
Settemnbre 2012
= 33.032 23.993 229%
Rispetto a settembre 2011
© -24,23% 3.190 -236%
. i
‘mercato
a settembre 5.449 -s6%
{con marchio
Jeep)
Jeep 400 s
30 326"70 29,65% nel 2011 ANSA-CENTIMETRI

chieste congiunturali sul mer-

cato dell'auto condotte dal
Centro Studi Promotor rifletto-

nounasituazione decisamente
negativa, ma a partire da luglio
sembra manifestarsi un'atte-
nuazione della negativita. In
particolare per quanto riguar-
dal’acquisizione di ordini in lu-
glio i1 98% degli operatori indi-
cava un basso volume di attivi-
ta, ' ma in settembre la percen-
tuale corrispondente’ scende
all’80%. ?ﬁé)@i‘;mﬁ:’ﬁ si scaglia
contro il governo ela sua politi-
ca di disincentivi («Un Mon-
ti-bis sarebbe la fine»), mentre
Unrae (['associazione che rac-
coglie le case automobilistice
estere in Italia) parla di «demo-
torizzazione delle famiglie ita-
liane». Ovvero rinuncia all'au-
ta.
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