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Sé'ttdrve"anchre nel 2012 che chiudera in perdit

Nei saloni auto domina il rosso

Immatricolazioni in discesa e flessione dell'usato - Cambio di regole in arrivo

a per due imprenditori su tre

ACURADI

Nicola Giardino

2z Redditivita dei concessio-
nariapicco. Il settore automobi-
listico non genera pi1 valore. I
ridotti volumi di vendita del
201 edel 201z impattano negati-
vamente sul capitale di rischio.
I dati elaborati in esclusiva da
Ttalia Bilanci (sivedanoigrafici
afianco e quelli pubblicati sul si-
todel Sole 24 Ore) indicano che
unimprenditore sudue lo scor-
so anno ha chiuso 'esercizio in
rosso. Per quelloin corso sipre-
vede che il rapporto si alzera al
66%, due sutre.

L’andamento della raccolta
ordini inluglio (-22%) lasciapre-
vedereunulteriore arretramen-
to delle immatricolazioni an-
che per agosto e settembre. Per
l'usato le cose non vanno me-
glio: dainizio 20121a flessione di
mercato &, secondo le informa-
zioni di Anfia, dell'no rispetto
al 2011. I quasi 2.300 concessio-
nari monitorati da Italia Bilanci
nel 2007 sono scesi a 1.800 nel
201 e si prevede scenderanno

ulteriormente a 1.500 nel 2012,
nonreggendo alla crisi.

Sulla redditivita dei dealer,
poi, sta per abbattersi l'immi-
nente entrata in vigore del Re-

golamento330/2010,icuieffetti -

saranno sostanziali dal 1° giu-
gno del prossimo anno. In parti-
colare, non sara piii garantita la
tuteladell’equilibrio del rappor-
tonegoziale trale parti, come la
durata minima dei contratti,
I'obbligo di concedereun preav-
viso minimo in caso di mancato
rinnovo o recesso, 'ammissio-
ne di procedure di composizio-
ne arbitrale, la necessita per il
costruttore di specificare le ra-
gioni per larisoluzione del con-
tratto e di garantire al dealer la
possibilita di automatica cessio-
nead altri dell’attivita..

Secondo gli osservatori del
settore verranno inoltre forte-
mente ridotte, se non del tutto
annullate, alcune disposizioni
che consentivano un certo rag-
gio d’azione all’attivita del con-
cessionario, come la location
clause (una sorta di -esclusiva
territoriale).

Stessodiscorso perlapossibi-

lita di vendere vetture di altre
marche (multimarchismo): con
il nuovo regolamento, almeno
perlecase che abbianounaquo-
ta di mercato inferiore al 30%,
un eventuale vincolo di mono-
marchismo diviene legittimo,
se non altro per i primi cinque
anni di durata del contratto. Per
il periodo successivo la valuta-
zione & rimessa a un’analisi ca-
SO per caso.

Per quanto tempo, quindi,
riuscira l'attuale sistema di di-
stribuzione automobilistica a
reggere la redditivita negativa
e Yonere del maggior potere
contrattuale delle case? Sono
ormailontaniitempiin cuiuna
domandain costante espansio-
ne colmava lacune di ogni tipo
e le case andavano a braccetto
conidealer. '

Per quante colpe si possano
attribuire loro, i concessionari
si trovano oggi a pagare a caro

prezzo le conseguenze di una -

tempestache, seppur creatadal-
la crisi economica, ha origini
piu lontane, tanto che proprio

nel 2007, anno di maggior
espansione delle vendite, la ge-
stione economica non ha gene-
rato valore, come si rileva dai
datidiItaliaBilanci. Sullareddi-
tivitale case hanno laloro parte
diresponsabilita peraver impo-
sto elevati costi di adeguamen-
to agli standard e per aver ali-
mentato, attraverso unaretribu-
zione spietatamente flessibile,
una concorrenza intra-brand
che giudicare eccessiva & poco.
Per non parlare di una politi-
cafiscalegovernativa cheutiliz-
za sempre pil1 'automobile alla
pari di un bancomat. Se si riu-
scisse a far collaborare tutti con
convinzione si registrerebbe-
ro, nonostante la crisi, concreti
vantaggi per un comparto di1,z
milioni di addetti che produce
i116,6% del Pil e un gettito fisca-
le di oltre il 16%, come Filippo
Pavan Bernacchi, presidente di
non si stanca di ri-
cordare in tutte le occasioni.
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Gli ultimi bilanci con il freno tirato
Itrend economico finanziari del settore dei concessionari auto in Italia
REDDITO OPERATIVO LOSS DEALERS (%) . BANCHE/FATTURATO (%)
2005 2007 2009 2011(¥) = 2005 2007 2009 2011 (%) 2005 2007 2009 2011 (*)
297 357 181 - 126 259 277 377 50,0 97 11,1 11,5 12,1

2006 | 2008 | 2010 | 2012 2006 | 2008 | 2010 | 2012 2006 | 2008 | 2010 | 2012

349§ 200 176 ) 251 46,6 381 ) 10,3 131 9,2 Gl
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Inumeri. A luglio di quest'anno in «rosso» tutti ¥imaggiori gruppi, con 'esclusione di Hyundai

Immatricolazioni in calo del 21,4%

TORINO

=2 Non si ferma il calo del
mercato italiano dell’auto. I
dati sulle immatricolazioni
nelmese diluglio, resinotiie-
risera dal ministero delle In-
frastrutture e Trasporti, ve-
dono una diminuzione del
21,4% a poco meno di 109mila
unita (108.826); nei primi set-
te mesi dell’anno il calo & del
19,9% a 923mila unita contro

IN FLESSIORE

Allarme dell’Anfia: «Numeri
mai cosi bassi dal 1978»

I marchi Fiat in lievissima
crescita rispetto al mercato:
dal30,2% al30,4%

gli1,155 milioni del 2011, «I da-
ti di immatricolazione a lu-
glio sono i pitt bassi dal 1978»
él'allarme dell’Anfia, che par-
ladiun «mercato dell’auto in
ginocchio».

11 gruppo Fiat ha fatto leg-
germente meglio del mercato
(-20,86%) con una quota sali-
ta al 30,4% dal 30,2% diun an-
no prima; la marca Fiat ha fat-

to meglio in termini relativi
(-16%) mentre perde colpi Al-
fa Romeo (-32%); 1a Panda ri-
mane al primo posto con qua-
sigmilaimmatricolazioni, da-
vanti alla Punto con 6.300. Il

. segno meno domina per tutte

le case, anche se c’é chi resi-
ste meglio (Audi, Bmw e Ci-
troen-8%) e chi cede pesante-
mente come Ford e Renault
(con perdite superiori a 30
punti percentuali); marchi
sportivie dilusso come Ferra-
ri, Maserati e Lamborghini
perdono piti dimeta degli ac-
quirenti.

Questo mese si & “salvato"
praticamente soltanto il
gruppo Hyundai, che ha se-
gnato un +8% grazie al +34%
registrato da Kia. Particolar-
mente depressa la domanda
dei privati, con un calo del
24% a luglio a fronte del -Go%
deinoleggi.

Il crollo delle consegne
mette ormai a dura prova le
reti di vendita. Filippo Pavan
Bernacchi, presidente di
('associazione che
raggruppa i concessionari)
parla di "crisi nera” e accusa
il Governo di aver continuato

a «spremere gli automobili-
sti»:come quelli precedenti,
contribuendo cosi ad affonda-
reil settore.

«Occorre che il Governo
imposti nuove azioni capaci
di far riprendere i consumi e
con essi rilanciare la propen-
sione verso l'auto» afferma
Jacques Bousquet, presiden-
te dell'Unrae - 'associazione
dei costruttori esteri. Bou-
squet avverte che «in assenza
di interventi a sostegno dei
consumi e del settore, la do-
manda di autovetture nuove
del prossimo anno sard anco-
ra pitt debole dell’attuale».

Aluglioicontrattisiglatiso-
no circa 97mila, il 22% circain
meno rispetto a luglio 2011
Nei primi 7 mesi del 2012 gli
ordini ammontano a circa
86smila (-22% sul zou). Vista
anche la congiuntura econo-
mica, sembra difficile preve-
dere quando arriveralaripre-
sa. «Difficilmente prima di fi-
ne anno» ha detto martedi
Sergio Marchionne presen-
tando il bilancio Fiat, Secon-
do il centro studi Promotor
I'anno dovrebbe chiudersi in
Italia sotto agli 1,4 milioni di

immatricolazioni.

Le cose non vanno molto
meglio in altri Paesi europei:
in Francia le vendite di auto
sono calate a luglio del 7%
(unpo’ meno del primo seme-
stre); i costruttori locali han-
no fatto peggio, con un -10%,
eancora peggio ¢ andata ai ge-
neralisti europei, a comincia-
re da Fiat (-18,5%) che con
4.300 vetture vendute & or-
maiscivolato al decimo posto
fraicostruttori. Vendite in ca-
lo del 17% in Spagna, con una
tenuta di Fiat (-6%) e una cre-
scitadi Alfa Romeo.

Le buone notizie per il Lin-
gotto arrivano, come quasi
sempre di questi tempi, dagli
Stati Uniti: Chrysler ha au-
mentato le vendite a luglio
del 13%, a fronte di un calo
per entrambe le rivali di De-
troit, Ford (-4%) e General
Motors (-69%).

Bene anche Toyota - che
I’anno scorso scontava gli ef-
fetti negativi di terremoto e
tsunami in Giappone -, la sua
connazionale Nissan elatede-
sca Volkswagen.

A.Mal.
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Polemica Per I'associazione delle concessionarie «alla fine del triennio ¢i si rendera conto del flop»

Ma attacca: pochi i fondi stanziati

Pavan Bernacchi

Bl I piano incentivi del gover-
no per dare uno stimolo alla
mobilita leggera non piace al-
le associazioni di settore. A
protestare & soprattutto
cherappresentale con-
cessionaried'Italia: secondoil
presidente Filippo Pavan Ber-
nacchi sono stati varati «con-
tro il parere di tutti gli attori
della filiera automobilistica
italiana», con «un atto di forza
assurdodicuinonsicompren-
dono le ragioni». Per Pavan
Bernacchi gli «incentivi legati
a un fondo a esaurimento, tra
I'altro esiguo, equivalgono a
milioni di euro buttati. Alla fi-
ne del triennio ci si rendera
conto del flop».

I motivi per cui il provvedi-
mento non piace sono due: i
fondistanziati interesseranno
peril70%]levetture aziendalie
saranno pochi. In totale 190
milioni di euro: una cifra che
impallidisce difronte agliana-
loghi bonus varati in Francia,
attraversoiqualilostato trans-
alpino eroghera 500 milioni di
euro nel solo 2013 per'acqui-
sto di elettriche e ibride, con
incentivi fino a 7.000 euro, e
un contemporaneo aumento
delle tasse sui mezzi dalle
emissionimaggiori e daimoto-
ri molto vecchi.

Altro problema la tempisti-
ca: «l fatto di farli partire dal
2013 - precisa Pavan Bernac-

chi- potrebbe congelarelado-
manda, gia ai minimi storici,
che cipone tra gli ultimi in Eu-
ropa. Tutto questo - aggiunge
- senza che il ministro Passera
abbia sentito le associazioni
dellafiliera, che da mesiatten-
dono di essere ascoltate».

Infine sottolinea
che «si & voluto infilare queste
norme, in un "decretone” che
dopoessere passato allaCame-
ranon poteva pil essere stral-
ciato o modificato dal Senato.
Ameno chenonsifossedispo-
sti a farlo tornare alla Camera
generando le ovvie ripercus-
sionisuimercatiinternaziona-
li. Unmodusoperandialquan-
to discutibile».
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AUTO Costruttori e concessionari bocciano gli aiuti decisi dal governo

«1 nuovi ecoincentivi fanno solo danni»

Valente (Unrae). «Si premino tuiti i veicoli piw virtuosi, ci vuole un piano che rilanci davvero il mercaio»

Pierluigi Bonora

B «Incentivi?Nograzie.Nonsia-
mo stati consultati e, cosi come
studiati, non servono a un bel
niente». Le associazioni dei co-
struttoridiautoveicoli(Anfiae Un-
rae),insiemeaFederauto, cherap-
presenta i concessionari, respin-
gonoalmittente (il governoMon-
ti) gli «aiuti» al settore varati nei
giorniscorsiconildecreto Svilup-
po:140milionitrail2013eil2015a
favore di auto elettriche, ibride,
metano e Gpl (oltre a 50 milioni
perpotenziarelaretediricarica).l
bonus, daerogareconlarottama-
zionedelveicoloobsoleto, vengo-
no calcolatiinbase alle emissioni
di CO2. Sono suddivisi, nel bien-
nio2013-2014, in 5mila euro per
le auto elettriche (0-50 grammi/
km), 4mila euro per le ibride

140 MILIONI

Da gennaio mini-bonus
triennali per veicoli
elettrici, ibridi e a gas

NICCHIA Auto elettriche sotto carica ne

(51-95 gramini/km)eagas, maso-
losegliscarichidianidride carbo-
nica restano nel range 96-120
grammi/km. Nel 2015 premi sa-
ranno inferiori: rispettivamente
3.500,2mila e 1.800 euro.

Evero che, gruppo Fiat a parte,
Unrae(caseestere)e Anfia (filiera
italiana) hanno pit volte chiesto
al governo di intervenire a soste-
gnodiunmercatoincadutalibera
(-20%le ultime stime perlevendi-
tedel 2012, unmilione diimmatri-
colazioni in meno rtispetto al
2007), mail piano da pochi giorni
diventatolegge (partiranelgenna-
i02013)«e soloilmodoinefficace
-commenta Romano Valente, di-
rettore generale dell'Unrae - per
ottenere unimmediato e duratu-
ro rilancio della domanday. «Cio

cheinveceoccorre -ricorda- un
interventoabrevecheconsentaal

settorediriorganizzarsi, peresem-

lla strada di una citta straniera. In Italia la loro diffusione resta ancora limitata

pio premiando i modelli a basse
emissioni, indifferentemente dal
tipo di motorizzazione». A preoc-
cupare gli addetti ai lavori, rite-
nendo che nel primo annoimini-
bonus dovrebbero esaurirsiin un
paiodimesi(«vendere25milauni-
tainpitall'annonon basta perri-
sollevareil mercato», afferma Va-
lente) & I'«effetto attesa» da qui a
dicembre, come spiega il presi-
dente dell’Anfia, Roberto Vavas-
sori: «Per evitatlo - ossetva - e vi-
sto il mercato gia fortemente de-
presso, bisognachelamisurasiail-
lustrata con chiarezza, mettendo
inevidenzachesaraperlopit de-
stinataalleflotteaziendali. Dicon-
seguenzanon ci sarannorisultati
significativisullevenditediveico-
li ai privatis.

Daparteloro, intanto,iconces-
sionaristannovalutandoil casodi
non applicare, in segno di prote-

A

sta, questi incentivi. Una decisio-
nesarapresainsettembre. «Vara-
redeibonuscontroilparereditut-
ti gli attori della filiera - affermail
presidente di Federauto, Filippo
Pavan Bernacchi- & unatto difor-
za.Comesifaaincentivarel'elet-
trico quando mancano le infra-
strutture e non esiste ancora uno
standard uguale per tuttirelativo
alle spine e alle prese delle colo-
ninne?. Del resto a prevalere, in
questo momento, sono i “disin-
centivi”, tra aumenti dei bolli, ac-
cise sui carburanti, Rc auto, Ipt,
rincari dell'Iva, pedaggi e spetta-
colarizzazioneallalottaall'evasio-
ne». PieroCarlomagno, acapodei
dealerdel gruppoFiat, parlachia-
ro:«Ibonuscheservonoveramen-
tedevonoesseretriennali, ascala-
reenonlegatiaunfondoaesauri-
mento. Senonrispondonoaque-
stecaratteristiche@megliolasciar
perdere. Anoi servono soldi fina-
lizzati e investiti bene».

SULL'AVENTIND
Dall'alto;
Vavassori, Valente,
Pavan Bernacchi
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FARE AFFARI CON LA CRISI

Case, auto e mobili: risparmiare si pu(‘)

comperare una Fiat col 40% di sconto o prendere casa pa

6,67%), a Roma da 360mila a
t:: FRANCESCO DEDOMINICIS 315mila (-12,50%). «Continua la
ROMA diminuzione dei prezzi degli im-
mobili, piti forte in questa prima
HEE Benedetta crisi: a pit di parte del 2012, La diminuita di-
qualcuno potrebbe sembrareuna sponibilita di spesa dei potenziali
bestemmia. Eppure la bufera fi- acquirenti e la maggiore offerta
nanziaria internazionale e la con- abitativa presente sul metcato so-
segliente recessione sistanno tra- 1o tra le cause principali. I vendi-
sformano in un’ottima.occasione torisidividono tracolorochehan-
per fare qualche (piccolo) affare. no necessita di vendere, disposti
Niente che possarappresentarela quindi ad abbassare il prezzo 1i-
“svolta”, sia chiaro. Stadifattoche chiesto e coloro ehe non hanno
trasconti e offerte commercialia urgenza di vendere e che decido-
raffica, gli acquisti scontati sono no di aspettares spiega Fabiana
spesso a portata di mane. Dalle Megliola, responsabileufliciostu-
casealle automobili, dagli elettro- di Tecnocasa.
domesticiall'arredamento, gliita-
lianistannoesplorandosempredi Arredare: arriva
pitile opportunita dello shopping 1 66,08 »
abasso costo. Perl'abbigliamento il e L
gli outlet restano le mete preferite  Comprata la casa, serve I'aire-
dei consumatori. Tuttavia, lapoli- damento. E anche per camere da
tica dei prezzi bassi sta allargando letto; cucine e soggiomni esiste il
isuoi orizzonti. Per la spesaal su- low cost. In realta si tratta di linee
permercato 0 per una vacanza di prodotto che la maggior parte
{magariconlaformuladel lastmi- delle aziende del settore defini-
nuite) le occasioni non sono pilt sconoconlasigla «primo prezzoy.
una novitd, Si risparmia anche Sitrattadilinee perlequalilecase
online: sullarete, a cominciareda d' al:redamemorestringonoilven
eBay, le opportunita per fareaffari tagliodelleopzioni(colori, tessuti)
sonodietro ... unclic. e in questo modo, ottihizzando i
Vita low cost, dungue. 11 che costi di produzione, spuntano
non vuol dire necessariamente prezzi pilt contenuti. Un modo
prezzi straceiati. Ci sono certa- come un altto per sopravvivere.
mente buone opportunita. Ecco «Leimprese-osservail presidente
unamappadegliaffariconlacrisi. di FederlegnoArredo, Roberto
Snaidero - hanno iniziato a intro-
Appartamenﬁ; durre nella XOKIJ, oflgerta prox}i](lnﬁ di
: primo prezzo. L'obiettivo chiaro &
aRoma-12% quello da un lato di non fermare
Comprareunacasacostameno gli impianti e dall'altro venire in-
rispettoalloscorsoanno. Secondo controaun consumatore checer-
gli ultimi dati Tecnoeasa, societa ca un buon prezzo senza rinun-
di intermediazione immobiliare, ciare-alla quialita. Ma questo non
per un appartamento di 90 metri pud bastare: occorre agevolare
quadrati (in condizioni medie) il I'acquisto del primo impianto dei
ribasso dei prezzi tra giugno 2011 mobili cosi come viene agevolato
e giugno 2012 oscilla tra il 6% e il I'acquisto della prima casa con
12%. A Milano un immobile che I'lvaal 4%». In attesa delle mosse
costava252milaeurosipudtrova- del Governo di Mario Monti, co-
re a 234mila (-7,14%). A Napoli il munque, grazieal “primo prezzo”
prezzo di un analogo immobile & undivanoounlettomatrimoniale
calato da 405mila a 378mila (- puod costare finoal 35-40% in me-

no rispetto alla linea standard:
non male. Basta accontentarsi.
Unesempio: undivano checosta-
va2.800euro pud essere acquista-
toal.680euro.

Traslochiameno
di500euro

Per chi I'arredamento non lo
deve comprare, ma lo deve sol-
tantospostare daunavecchiaabi-
tazione, nessuna paura. Le offerte
delle “ditte” di trasloco sono tan-
tissime eincludone, inalcune cir-
costanze, anche servizi in piitco-
me laimbiancatura ol'assistenza
per l'allaccio delle utenze dome-
stiche (luce, gas, acqua, telefono).
Conmenodi500 eurosi pudacce-
dereal “servizio base” per un pic-
colo appartamento (solo traspor-
to, senza imballaggio). Poi c'e il
fai-da-te: a partire da 90 euro al
giorno siriesce ad affittare un fur-
gone e trasportare i mobili, senza
I'aiuto di nessuno. Il problema &
cheservonoimuscoli:

Super tve palmari
accessibili a tutti

Fino a qualche anno fa erano
inaccessibili. Oggi se li possono
permettere futti. Mega elevisoria
cristalli liquidi e telefoni cellulari
palmari. Epure computer portati-
Ii. Basta sfogliare un volantino di
Trony, Saturn, Unieuro o Media-
world per trovare prodotti di mar-
caameno di500euro.

Supermercato:
- 30% sugli scaffali

Volete mangiare e pulirelacasa
risparmiando? Basta entrareinun

supermercato e fare un po'disla-
lom trale offerte commerciali, or-
maiin costante aumento. Gl ulti-
midat Nielsenlo confermano. La
pressione promozionale com-
plessivanel mesedi giugno 2012 e
stata parial 30,5% con uno sconto

medio quasi al 30%. Negli iper le
promozioni superano un terzo
dellaspesa. Lemarcheprivate (va-
lea dire, a esempio, la pasta mar-
chiata Esselunga o Coop) molto
apprezzate dai consumatori peril
rapporto qualitd/prezzo (prezzo
pilt basso del 30-40% rispetto alle
marche commerciali) hanno avu-
toun'incidenza a giugno del 2012
pari al 17,4%. «Nell'atuale situa-
zione economica del Paese - dice
Giovanni Cobolli Gigli; presidente
diFederdistribuzione - dove il po-
tere d’acquisto delle famiglie &
messoa dura prova, le attivita co-
me i contenimenti dei listini dei
fornitori (a fronte di aumenti dei
listini dei prodotti di largo consu-
mo confezionato del 4,1%, la
grande distribuzione organizzata
ha praticato prezzi alla vendita
pari all'l,4%), le attivita promo-
zionali ele marche private, acqui-
stano un ruoloimportante e sono
sempre piit seguite dai consuma-
tori». Perchicomprairisparmiso-
no tangibili. «l.’attivita promozio-
nale porta a vantaggi considere-
voli perle famiglieitaliane, sipensi
che perlalimentare le promozio-
niassicuranounrisparmioannuo
di 5,7 miliardi di euro pari a circa
230 euro per famiglia e dalle mar-
che private stimiamo un rispar-
mio di 2,5 miliardi di euro annui,
pari a circa 100 euro per famiglia.
Complessivamente con un 1i-
sparmio di oltre 8 miliardi di eu-
0.

Perle automobili
listini stracciati

Uno dei settori che pilt sta pa-
gando il prezzo della crisi finan-
ziarfainternazionale & quellodelle
automobili.I numeri di Federauto
(Passociazione di tuti i coneessio-
nari) sonodrammatici:agiugnole
immatricolazioni sono crollate di
oltre 20 punti percentuali. Ecco
perché, purdi fatturare, ivenditori
e i produttori sono disposti a
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stracciareilistini. « prezzisonoal-
lineati con quelli degli incentivi
del2009. Etalmente tanta lavoglia
divendere cheeilmomentodiac-
quistare» spiega Filippo Pavan
Bernacchi, numero uno di Fede-
rauto. «C'e tanta scelta e i prezzi
sono davvero: competitivi» ag-
giunge. In effetti, le buone ocea-
sioni non mancano. La stampa
specializzata, negli scorsi giorni,
ne ha segnalate alcune. Una Fiat
Punto 1.2 Easy (da listino a 13.250
euro) si “portavia”con 9.600 euro
(-27%). Per una Volkswagen Polo
1.2 Trendlinelosconto@del 13,5%
(da12.600euroal0.900 euro). Ve-
riepropriaffari, peraltro, siriesco-
no a realizzare con i cosiddetti
“chilometti zero”: veicoli imma-
tricolati dai concessionari e ven-
duticontaglitrail25%eil30%. Se-
condo alcune stime, ¢é ne sono
circa 105milaancorainvendute.

Vacanze all'insegna
dellast minute

Anche il business delle vacanze
deve fareiconti conlarecessione.
Gil  listini e via con gli sconti. In
spiaggia si pud andare davvero
conipochieuro. C'e uncalodel 7%
dei prezz degli hotel rispetto al
2011, nellemeteal mare pittgetto-
nate. Tdati pitt significativi riguar-
dano Gallipolinel Salento che per
una doppia quest'anno chiedono
inmedia199euroanotte,il27%in
meno dello scorso anno; Lignano
Sabbiadoro (168 euro) con un -
21%, Viareggio (190 euro) conun-
15%, Catania (90 eure) con un -
13% e Rimini (129 euro) con un -
9%. Ma la crisi ha piegato i prezzi
non soloin Italia: rispetto a luglio
siregistrano delle diminuzioni in-
teressanti per chiha intenzione di
visitare una capitale europea. A
Parigi siregistra un -18%, 147 eu-
10; a Bruxelles un -13% con un li-
stino di 88 euro; a Barcellona un -
5% a 127 euro. Particolarmente
economiche ad agosto Madrid
(77ewro, -9%) e Betlino (89 etiro,
0%). Tariffe convenienti anche in
Europa dell’est: da Budapest (75
euro, -7%) a Varsavia (63 euro, -
6%).Perlevacanze, inognicaso,la
regola d'oro resta il last minute:
poche centinaia di euro per una
settimanalontano dalle citta.

Guadagnarecon

lo shoppingonline

Ottimeoffertesi possono trova-

re,eccome,anchesuinternet. «Ri-

sparmiare online, anche in tempi
di crisi, & possibiles dice Eleonora
Gandini, portavoce di eBay.it.
«Con sempre maggiore attenzio-
nealleuscite - osserva Gandini- le
famiglie italiane ricercano conti-
nuamente offerte, convenienza e
sconti, Perquestointernetdiventa
illuogoidealedovefareaffariinun
momentodifficile come quelloat-
tuale, acquistandoa prezzi mino-
11, oppure rivendendo beni inuti-
lizzati:secondouna nostraricerca
effettuata con Tns in Italia ci sono
circa 85 oggetli inutilizzat per fa-
miglia per un valore di oltre 1.600
euro che, rivenduti su eBay, si sti-
ma potrebbero raggiungere un
valorefinoa 4.000 euro.
Leofferteconscontiimportanti
non maneano su eBay, che ai
prezzi stracciati dedica una sezio-
ne speciale del portale con le of-
ferte del giorno. Qualche esempio
dell'ultim'ora? Una collana Dolce
& Gabbana a con una riduzione
dell'80% ounapanca peraddomi-
naliscontata del67%:
twitter@DeDaminicisF

VIDEO E ALTA FEDELTA Ribassi molto forti anche
per gli elettrodomestici “bruni” come i televisori: in alcune
catene i risparmi arrivano quasi al 50%

Ritaglio

stampa

ad wuso esclusive

del destinatario, non

riproducibile.

www.ecostampa.it

108951



Eibero

Quotidiano || pata  02-08-2012
Pagina 23
Foglio 1

Immatricolazioni giti del 21,4%

L'auto cade anche a luglio
Si vende come nel 1978

HEEE 1| mercato dell'auto crolla
ancora. A luglio le immatricola-
zioni hanno fatto registrare I'ot-
tavocaloconsecutivo: -21,39%1i-
spetto allo stesso mese del 2011.
In tutto sono state messe in'stra-
da108.826 vetture, undatocheri-
porta indietro al 1978 I'orologio
delle vendite. La quota del grup-
po Fiat a luglio & salita al 30,38%
rispetto al 30,17 del luglio 2011: le

Luglio‘:1 2
Luglio 2011

PRG/L

vendite del Lingotto, purin ealo (-
20,83%) sono scese meno rispet-
to al mercato. Tutt’altra musica
conlaChrysler:lasocietaacquisi-
ta sotto la gestione Marchionne,
semprealuglio, havenduto negli
Usa126.089auto, il 13% in pitt.
«[lmercatoinltaliagentratoin
un tunnel di cui non si vede
l'uscitar, commenta Filippo Pa-
van Bernacchi, presidente di Fe-

derauto, l'associazione dei con-
cessionari auto in Italia, «anzi,
grazie ai disincentivi varati dal
governo Mont, il tunnel dell’au-
tomotive rischia di crollare sep-
pellendo un compatto che oceu-
pa, con l'indotto, 1.200.000 ad-
detti, partecipa al gettito fiscale
peril16,6%evalel'11,4% del Pil»

Ugualmente caustica I'analisi
dei produttori esteri: «Il tnercato

IL LINGOTTO RECUPERA |

Le vendlte del gruppo Fiat sono
scese lo scorso mese del 20,8%,
un po' meno del mercato. Cosila
le al

quota del l.mgotto i
30,3% . .

continua a calare per colpa di
una serie di leggi inefficaci perle
finanze dello Stato, come il su-
perbollo el'aumento delle impo-
steprovinciali di trascrizione, ma
devastanti per il mondo dell'au-
to», ha affermato Jacques Bou-
squet, presidente dell'Unrae,
l'associazione delle case esterein
Italia.

A.B.
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Che cosa succoede nellfautomotive

La scure fiscale del governo Monti

¢ un problema per Ferrari e Maserati
Con il superbollo vanno a picco le vendite in Italia

www.ecostampa.it

Ferrari e Maserati non sono piu gio-
ielli per le strade italiane. E’ noto co-
me sia ormai I'export a garantire ri-
sultati record ai marchi del lusso
Fiat, soprattutto i mercati asiatici e
I’America del Nord. Nel Vecchio
Continente sono, in particolare, le
vendite nel Regno Unito, Svizzera e
Germania a contenere la crisi del
contesto europeo, ma ¢ nella natia

Italia che Cavallino e Tridente vedo-
no una debacle. Una debacle da pro-
fondo rosso, in termini di vendite,
che di anno in anno (ma anche di me-
se in mese) si fa sempre pin allarman-
te. Insomma, possedere auto di lusso
non sembra piu roba da italiani e a
dedicare un approfondimento a ri-
guardo ¢ stato recentemente il sito
Automotive News.

«La Ferrari 458 da 204mila curo - si
legge in un articolo on-line - non ¢
un’auto che si vedeva tutti 1 giorni
sulle strade nella natia Italia ma oggi
¢ sicuramente piu difficile dopo le mi-
sure di austerita messe in campo dal
governo Monti». Ferrari e Maserati
sono i marchi piu proficui per i conti
del Gruppo Fiat ma il Belpaese, se-

condo Automotive News, non potra
piu permettersele. Va bene la con-
giuntura negativa e va bene che i vei-
coli in questione sono per pochi, ma
anche quei pochi (che poi alla fine la
crisi ’hanno sentita meno) sembrano
ormai rassegnati che in Italia posse-
dere auto del genere non convenga
pit. Siamo cosi andati a dare un’oc-
chiata ai dati in questione, alle imma-
tricolazioni di nuove Maserati e Fer-

Monti) con quello dell’anno corren-
te. E il tracollo ¢ evidente. Con una
percentuale che supera ampiamente

il 50% per la casa

di Maranello e il

70% per il Tri-

dente.

In base ai numeri

forniti dal Mini-

stero dei Tra-

sporti, le Ferrari immatricolate a lu-
glio di un anno fa crano 471, dodici
mesi dopo il dato ¢ crollato a 198.
Discorso peggiore per Maserati: a lu-
glio 2011 i nuovi autoveicoli registra-
ti erano 76 mentre quest’anno siamo
a 34. A dire il vero il trend era gia
delineato da tempo. Nel complesso

le immatricolazioni dei due marchi
del lusso di casa Fiat erano state

1.186 nel 2010, scese poi a 984 nel-
I’anno passato.

Numeri che stridono con i risultati
complessivi sui mercati esteri dove le
vendite del duo modenese ¢ in conti-
nua crescita: nel primo semestre 2012
la casa di Maranello ha registrato in
Asia un incremento vendite del
14,6%in Cina, Hong Kong ¢ Taiwan
e un +39% in

Giappone. Stes-

so discorso per

Maserati con le

vendite sulla rete

globale che nel se-

mestre hanno rag-

giunto le 3.322

unitd  (+3,4%).

«La contrazione

registrata da Fer-

rari e Maserati te-

se dal Governo

abbiano letteral-

mente terrorizza-

to 1 potenziali

clienti.

Anche quelli, e sono la stragrande
maggioranza, che nulla avrebbero
da temere dall’Agenzia delle Entra-
te», commentava tempo fa il presi-
dente di Filippo Pavan
Bernacchi. Sempre stando a quanto
affermato da I'attuale
contesto avrebbe condotto chi pos-

siede auto di lusso a «cercare di sba-
razzarsene, soprattutto all’estero, o a

tenerle in garage per paura di essere
fermato e fatto oggetto di indagini
plurime».

E come sostenuto dal sopracitato ar-
ticolo di Automotive News la mano
del governo Monti sembra la vera
colpevole. L’attuale esecutivo ha in-
trodotto, infatti, un superbollo (a
partire da inizio anno) per quelle au-
to che appartengono al segmento lus-
so. Nello specifico si tratta di una tas-
sa aggiuntiva applicata alle vetture
che possiedono una potenza del mo-
tore superiore ai 170 Kw, vale a dire
231 cavalli. A partire dal 1° gennaio
del 2012, poi, i bolli in scadenza sono
stati aumentati di 20 euro per ogni
kw in eccedenza. Una vettura con po-
tenza del genere, dunque, ¢ conside-
rata gia una supercar. Le novita inte-
ressano tutte le auto immatricolate
nei tre anni precedenti alla data di
scadenza del bollo. Chi non paga
I'extra ricevera una sanzione pari al
30% dell'importo dovuto. Tradotto:
¢ meglio pensarci bene prima di ad-

rari nel nostro Paese mettendo a con-  stimoniano come docchiare una Rossa.

fronto il primo semestre 2011 (pre- le scelte intrapre- M Vincenzo Malara
LAROSSA ILTRIDENTE
Aluglionel Belpaese Nellostessomese
hapiazzato 198 auto haimmatricolato
Unanno prima 36vetture
eranostate471 controle74del 2011
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PAVAN BERNACCHI (FEDER

) «UN MACIGNO PER GLI AUTOMOBILISTI»

«Ormai & solo una gabella da eliminare»

= BOLOGNA

«IL. BOLLO auto € una gabella
da elimninare, cosi come sarebbe
da rivedere tutto il sistema di
tassazione che opprime il setto-
ren. Filippo Pavan Bernacchi
(nella foto), presidente di Fede-
faute — 'associazione che riu-
nisce i 3.600 concessionari ita-
liani di autovetture, veicoli com-
merciali e industriali — stronca
la tassa di proprietd ma chiari-
sce che si tratta solo di uno dei
tanti macigni che pesano sulle
tasche degli automobilisti, «ai
quali sembra che il governo vo-
glia far sostenere per intero
P'onere della crisi».

Quali sono questi macigni?
«Anzitutto 'Re auto, aumenta-

ta del 202% negli ultimi vent’an-

" ni, con il risultato che oggi in

Italia un veicolo su dieci circola
senza - assicurazione. Quindi
Paumento dell’lva sull’ac- _
quisto di autoveicoli ¢ ’
dei bolli sui passaggi
di proprieta. Infine £
il costo dei carbu-
ranti, salito alle
stelle grazie all’ef-
fetto delle acciser.
Insomma, da-
i incentivi del
annio  scorso
ai disincentivi
~dell’era Monti...
«Esatto. Il governo ha di fatto
scoraggiato Putilizzo delle auto,
in un paese dove i servizi pub-
blici funzionano male e gquindi

Ia gente si mette al volante per
necessita, dato che spesso man-
cano le alternativen.

Qudli conseguenze ha tutic
¢id sui concessionari?
«Che dai due milioni
di veicoli venduti in
media negli ultimi
cinque anni —
con una punta di
oltre 2,4 milioni
nel 2007
~ quest’anno arrive-
' remo afatica a quo-

ta 1,370 milioni. Cio
. mina le fondamenta di

un settore che, con P'indot-
to,da lavoro a 1,2 milioni di per-
sone. E, per lo Stato, significa in-
troiti per tre miliardi in meno».
Andrea Ropa
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La Fiat Panda, con oitre 74 000

consegna, ¢ il modelio piil
. ¥enduto in fralta da in

VENDITE: =21, 4%
IN'7 MES| PERSE
250000 AUTO

Aluglio IMMATRICOLAZIONI
e ORDINI ancora git; da inizio anno
la domanda si é ridotta di un quinto

elle stesse ore in cui
Sergio  Marchionne
incontrava i sinda-

eati per fare il punto sui pro-
grammi futuri di Fiat (<Jo non
mollo. Se pensassi che I'ltalia
fosse una battaglia persa non
sarei qui. Comunque, Gassino
non verra accorpato con Po-
migliano, mentre per Mirafiori
¢’e un rallentamento rispetto
ai tempi previsti», ha afferma-
to l'amministratore delegato,
rimandando le decisioni defi-
nitive a fine ottobre), veniva-
no diffusi i dati di vendita del
mercato domestico. E, ancora
una volta, i numeri sono stati
impietosi: lo scorso luglio le
immatricolazioni, nel nostro
Paese, si sono fermate a quota

caratterizzato il mercato nel
2012. La previsione per lin-
tero anno scende infatti da un
volume di 1.403.000 vetture
stimato a fine giugno a quota
1.379.000». Cifre che spaven-
tano i concessionari riuniti in
rauto, secondo i quali il
govemo Monti ha adottato le
strategie di quelli precedenti,
che hanno sempre scelto la
strada pin facile e cio® «spre-
mere gli autoveicoli e gli auto-
mobilisti». Numeri che allar-
mano anche 'Unrae, 'Unione
delle Case straniere presenti
in Italia, che invoca una ridu-
zione della pressione fiscale
sull'intero settore automotive.

Per difendersi dal caro-auto-
mobile, gli italiani rimandano

IL MERCATO ITALIANO

LE TOP 5 DEI SEGMENTI

BMW in evidenza: oltre alla serie 3, & di nuovo
leader con la serie 5, la serie 7 e la Z4 Roadster

CITYCAR  &F oA

8.007 425% 6371 19.9%

T — asee  108%

Smetfotwo 1792 BS%  Lanciap 3448  10,8%

Ch Spark 960 45%  Peugeot208 2538 7,9%

Toyota Aygo 43 35%  Volkswagen Folo 2303 7,5%

BERLINE BERLINE

= COMPATTE MEDIE

AltaRomeo Giulietta 2405  20,5% = BMWsere3 507 331%

Volkswagen Golf 2376 202%  CitodnDS5s 358 234%

Fiat Bravo 1113 95% . Mercedesclasse C 164 10,7%

BMW serie 1 756 6A4%  VolkswagenPassat =~ 68 44%

Lancia Delta 714 61% - Audiad 62 40%

BERLINE BERLINE

GRANDI | DI LUSSO

215  405%  BMWsee7 24 375%

82 17,3% | AudiAg 7 328%

Al B9 130% = Meredesclasse § 1 17.2%

BMW serie 5 GT 54 10,2% Jaguar XJ B 1B%

daguarXF 4 82% VokswogenPhacton 3 47%

: SW | swW

P COMPATTE » MEDIE

OpelAsiraSp.Tour. 748 27,7%  AudiAdAvant 208 205%

Ford Focus SW 716 26,5%  VolkswagenPassatVar 778  19,7%

Renault MeganeSp. 515 18,1% | Peugeot50BSW 408 103%

Peugeot 308 SW 132 4,9% | OpelinsigniaSp.Tour 385  10,0%

Seat Ibiza ST 118 4,3% 257 §,5%

SW MONOVOLUME

GRANDI PICCOLE-MEDIE

BMWserie5Touring 387 51,2% | Ford C-Max 1458 14.9%

Audi A6 Avant 285  36,8% | LanciaMusa 1051 10.8%

Morcedesclasse ESW 85 84% | MerosdesciassB 990 101%

Volvo V70 28 36% . OpelMeriva 807 8,3%

e - - Opet Zafira Tourer Risd 8.0%
MO LUME

N AN MULTISPAZIO

FatQuoo 1096  482%

Fiat Doblé 314 138%

Chavrolet Orlando 148 14,68% Citrogn Berling 237 10,4%

Volkswagen Sharan 112 11,2% | Peupeot Pariner Tepee 168 7,3%

| VolkswagenCaddy 143 63%

@y vooieivso

Fonte: nostra elaborazione su dati Unrae. Le percentuali si riferiscono alle quote di mercate nel segmenti considerati.

BMW 24 Roadster T 18,3%
108.826 unitd (-21,4% rispet- gli acquisti e, quando si deci- SmartFortwocabic 152 19,3% = Mercedes SLK M 180%
to allo stesso mese del 2011). dono, optano per vetture ali- Mini Cabrio 70 88%  BMWseredcabio 60 155%
Da inizio anno la domanda ¢ mentate a GPL (+160% rispet- Pengeot 207 GC 44 58%  Porsche Boxster 40 10,3%
diminuita del 19,9% e si sono  to al luglio 2011) o a metano Volkswagen Golf cabriolet 38~ 4,8% | Mercedes classs Ecabrio 26 7,2%
persi per strada quasi 230.000  (+24%). Male, infine, la rac- SUV, 4X4 &
pezzi (le vendite sono passate colta ordini (appena 97.000 i COUPE CROSSOVER
da 1.152.744 a 923.739 uni- contratti firmati, -22% rispetto 770 S0,6%  Nissan Gashgal 1976 10,3%
). Secondo il Centro Studi aunanno fa)e negativo anche 181 11,9%  FiatFreemont 1.471 1.7%
Promotor GL events, «con il il mercato dell'usato: i passag- 70 46%  VolkswagenTiguan 1176  61%
dato di luglio peggiora ulte- gi di proprieta sono stati sol- Volkswagen CG 48 32% | Hyundai 35 1.065 5,6%
riormente il quadro che ha tanto 355,811 (-6,7%). [ Mercedes CLS 43 28%  Nissanoke 957 50%

GO0 settembre 2012
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Auto, mercato Itahia a picco
Marchionne: «Ma 10 non la mollo»

Ai sindacati: «Se fosse una battaglia persa non sarei qui»

Achille Perego
= MILANO

IL MERCATO dell’auto vive una
crisi drammatica (a luglio le vendi-
te in Italia sono crollate del
21,39%) ma Fiat decidera solo a ot-
tobre come affrontarla sul fronte
dell’eventuale riduzione della ca-
pacita produttiva nel nostro Paese.
11 giorno dopo ’approvazione dei
conti semestrali del Lingotto (che
avevano certificato gli ottimi risul-
tati di Chrysler, che a luglio ha au-
mentato le vendite negli Usa del

13%, e la sofferenza in Europa),

é " LE DIFFICOLTA
DI SERGIO

E quasi impossibile lavorare

in una situazione

di assoluta incertezza

per U'applicazione di norme
di legge e di contratti

’ad del gruppo Sergio Marchion-
ne ha ribadito ieri ai sindacati
quello che aveva detto agli anali-
sti. «La crisi non consente al mo-
mento di fornire indicazioni sui fu-
turi investimenti». E tutte le scelte
su Fabbrica Italia saranno annun-
ciate dopo la presentazione dei ri-
sultati del terzo trimestre.

«Nessuno stabilimento (neppure
Cassino) € a rischio chiusura. C’¢
una sospensione di giudizio per il
prossimo biennio», ha spiegato il
leader della Cisl, Raffaele Bonanni
al termine dell’incontro. Non c’¢
dubbio pero «che i dati del merca-
to siano drammatici» ma «abbia-
mo detto alla Fiat di non gettare la
spugna, la ripresa ci sara». L’azien-
da, secondo 1 sindacati, avrebbe ri-
badito I'intenzione di mantenere
gli impegni presi, smentito vendi-
te, accorpamenti e chiusure e con-
fermato solo un rallentamento de-
gli investimenti su Mirafiori. E so-

prattutto Marchionne avrebbe as-
sicurato: «Io non mollo, se pensas-
si che I'Italia fosse una battaglia
persa non sarei qui». Ma il peggio
potrebbe arrivare in autunno. Per
questo Pierluigi Bersani (Pd) chie-
de al Governo di chiamare la Fiat
per «farsi dire cosa vuole fare». Per
ora gli effetti della crisi saranno
contenuti ricorrendo alla Cig e
non ai licenziamenti. Ma, ha avver-
tito I’ad Fiat «& quasi impossibile
lavorare in una situazione di asso-
luta incertezza per Papplicazione
di norme di legge e di contratti».

E SOPRATTUTTO lavorare in un
mercato che per «@ en-
trato in un tunnel senza uscitar.
Con I’ennesimo crollo di luglio (le
immatricolazioni sono scese del
21,39% a 108.826 unita, dopo il
-24,42% di giugno) in sette mesi
avverte 'Unrae ¢ stata perso un
quinto del mercato e il 2012, calco-
la il Centro Studi Promotor, si do-
vrebbe chiudere con una caduta
del 21,39% e solo 1 milione e
379mila vetture vendute.

Anche Fiat soffre ma sembra anda-
re meglio del mercato tanto che a
luglio le immatricolazioni sono
scese del 20,83% a 33.068 vetture
(dopo il meno 23,38% di giugno) e
la quota di mercato ¢ salita dal

ALLA
GUIDA
Sergio

Marchionne |
(Imagoeconomica)

30,17 al 30,38%.

DAL LINGOTTO ieri sono pero ar-
rivate buone notizie per Fiat Indu-
strial (i veicoli commerciali Iveco
e le macchine per I’agricoltura e le
costruzioni) che ha chiuso il secon-
do trimestre con un utile netto di
256 milioni rispetto ai 239 dell’ana-
logo periodo 2011. «Abbiamo
conseguito risultati positivi
nonostante I’incertezza dei
mercati in  particolare
dell’Europa e dell’America
Latina», ha commentato
Marchionne. L’utile della
gestione ordinaria di Fiat .
Industrial ha raggiunto i "

631 milioni (+19,1%) e iri-

cavi quota 6,6 miliardi
(+5,4%) con il conti-

nuo rafforzamento

delle macchine

per lagricoltu-

ra (Cnh).

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

www.ecostampa.it

108951



Quotidiano || Data 02-08-2012

MF Pagina 1 3

Foglio 1

A LUGLIO LE IMMATRICOLAZIONI CROLLANO ANCORA. FIAT UN PO’ MEGLIO E CHIUDE CON UN -20%

Un altro -21% per le vendite di auto

Marchionne incontra i sindacati e li rassicura: sull’ltalia non mollo, nessun impianto a rischio chiusura
Ma poi avverte: la crisi non consente indicazioni sui futuri investimenti. La decisione attesa per I’autunno

DI LUCIANO MONDELLINI
— TR —————————
A
sempre piu forte la pressio-
ne che sta stringendo d’as-
sedio il settore automobi-
listico italiano. A luglio le
immatricolazioni sul mercato
italiano hanno fatto registrare un
calo del 21,4% attestandosi a 109
mila vetture vendute. 11 dato, che
ha rappresenta il peggior risulta-
to dal 1978 per quanto riguarda
luglio, ha anche allungato la ten-
denza che dall’aprile 2010 in poi
vede le immatricolazioni chiuder-
si con un saldo negativo rispetto
al mese corrispondente dell’anno
precedente. «Con questa ulterio-
re flessione», ha spiegato ieri il
Centro Studi Promotor, «le stime
di vendita per !’intero anno 2012
scendono da 1,4 milioni di vettu-
re a 1,37 milioni». Uno scenario
di forte depressione industriale
e che preoccupa soprattutto per
le conseguenze sociali, visto che
I’amministratore delegato della
Fiat, Sergio Marchionne, non
piu tardi dell’altroieri ha fatto
intendere che leghera all’anda-
mento delle vendite la decisione
di come utilizzare il parco stabi-
limenti del Lingotto in Italia. Ieri
lo stesso manager italo-canadese,
incontrando le organizzazioni

sindacali, ha spiegato che la crisi
dell’auto non consente indica-
zioni sui futuri investimenti. Al
momento, invece, sembrerebbe
scongiurata la chiusura a breve
di un altro impianto italiano di
Fiat dopo quello di Termini Ime-
rese. «Non c¢’¢ alcun stabilimento
a rischio chiusura», ha fatto sa-
pere il segretario generale della
Cisl, Raffaele Bonanni, al termi-
ne dell’incontro con Marchion-
ne, evidentemente rassicurato
dall’amministratore delegato del
Lingotto. Marchionne avrebbe
anche spiegato ai sindacati di non
avere alcuna intenzione di abban-
donare I’Italia, come molti paven-
tano. «lo non mollo. Se pensassi
che I’Italia fosse una battaglia
persa non sarei qui», avrebbe ri-
ferito il manager italo-canadese
alle organizzazioni sindacali. La
sicurezza, perd, che nessuna deci-
sione drastica verra presa si avra
soltanto in autunno quando Mar-
chionne, alla luce dell’andamento
delle vendite in Europa, decidera
sul da farsi. La casa torinese d’al-
tronde non se la meglio dell’inte-
ro settore. A luglio Fiat ha visto
calare le proprie vendite in Italia
di circa il 21% a poco oltre 33
mila vetture. Cid ha consentito al
gruppo torinese di aumentare leg-
germente la quota di mercato (al

LE VENDITE DI AUTO IN ITALIA A LUGLIO

30,4%), ma non certo di sfuggire
auna morsa che, stante la pesante
situazione economica in cui versa
il Paese, non sembra allentarsi. La
vera consolazione per il Lingot-
to arriva ancora una volta dagli
Usa, dove la controllata Chrysler
ha fatto segnare lo scorso mese
immatricolazioni in aumento del
13% (a oltre 126 mila unita), regi-
strando il miglior luglio degli ulti-
mi cinque anni. Sulla stessa falsa-
riga I’andamento delle vendite in
Canada, dove le immatricolazioni
sono cresciute del 3% a 24 mila
veicoli segnando il record storico
per quanto riguarda luglio.
Tornando al mercato italiano,
invece, va segnalato che Volk-
swagen, accusata la scorsa setti-
mana da Marchionne di alterare
il mercato con le proprie politiche
di pricing, ¢ calata del 18%, por-
tando la sua quota di mercato al
13,5%. Segno evidente che in una
situazione cosi pesante anche la
forza d’urto del gruppo tedesco
sta incontrando difficolta. Sullo
sfondo resta poi il sospetto che il
quadro sia ancora piu oscuro di
quanto dicono i numeri. Infatti,
secondo [EEhEeEmn (1" associazio-
ne dei concessionari italiani), sen-
za il contributo delle cosiddette
auto a chilometri zero le imma-
tricolazioni avrebbero registrato
un calo superiore al 30% a luglio.
(riproduzione riservata)

Lug 2072  Quota : Lug2011  Quota Variaz.
< Fiat 33.068  30,38% . 41767  30,17% = -20,83%
# Volkswagen 14722 1351% & 17940  1297%  -17,94%
¢ Psa 11.385  1046% - 12945  9,35%  -12,05%
4 Renautt 9853  905% : 14773  1067% : -3330%
< Ford 8.496 7,80% 12648  9,14% © -32,83%
¢ Opel 7.805 7,08% : 10530  7.61% - -2588%
# Mercedes 4973 A57% = 6745 487% | -2627%
& Bmw 4.694 432% ° 5653 4,09% : -16,96%
# Toyota/Lexus 3.840 353% @ 4.877 352%  -21,26%
© Hyundal 3332 3,06% @ 3533 255% . -5,69%
¢ Kia 2.408 221% 1787 1,29% ° 34,75%
4 Land Rover 1.183 1,00% | 571 041% | 107,18%
@ Suzuki 940 0,86% . 1.365 099% : -31,14%
# Honda 729 067% - 508 037% : 43,50%
¢ Mazds 457 0,42% 449 0'32% . 1,78% EIrAﬁ:émm»nl"rlmbulrin!-(‘_nh
Altre 941 0,88% @ 2354 1,70% : -60,03%
| & TOTALE | 108.826 | 100% f 136.445 | 100% [ -21,39%]
GRAFICA MF-MILANO FINANZA
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E la situazione, dicono gli esperti, &€ destinata a peggjorare senza un intervento del governo rimasto indifferente alla crisi del settore

Auto, tonfo delle immatricolazioni a luglio

Non si arresta la spirale negativa che da otto mesi colpisce il mercato in Italia. Fiat “resiste”

GraziellaMarino
ROMA

Prosegue la spirale negativa che
da otto mesi colpisce il mercato
dell'auto in Italia. Il mese scorso
le nuove immatricolazioni sono
scese del 21,39% a 108.826 uni-
ta: ¢ il peggior luglio dal 1978. E
la situazione, dicono gli esperti,
non potra che peggiorare senza
un intervento del governo rite-
nuto, con la sua indifferenza alla
crisi del settore, traimaggiori re-
sponsabili del disastro. Intanto
in sette mesi si € perso un quinto
del mercato italiano che da gen-
naio a luglio e crollato a 923.739
autovetture, con una flessione
del 19,9%. E non va bene anche
per il settore delle due ruote che
nei primi sette mesi del 2012 ha
gia perso il 20,4% dei volumi e,
denuncia ’Ancma, rischia di ta-
gliare il 30% delle concessiona-
rie.

In questo scenario “nero”, il
gruppo Fiat riesce a perdere me-
no del mercato fermandosi a lu-
glioad un-20,8%a 33.068 vettu-
re. Inoltre Fiat Group Automobi-
les — precisa il Lingotto — ha se-
gnato una quota del 30,4%, in
lieve rialzo rispetto al 30,2% di
un anno fa. Migliora anche la
quota del brand Fiat, mentre

nell’anno la classifica delle vettu-
re pitt vendute € dominata dalla
Panda, seguita da Punto, Ypsilon
e 500. In soccorso del gruppo to-
rinese arriva pero il gruppo
Chrysler che aluglio in Usa ha se-
gnato un aumento delle vendite
del 13% a 126.089 unita. Si trat-
ta del ventottesimo mese conse-
cutivo di crescita. Le vendite del
marchio Chrysler sono cresciute
del 35% e anche il marchio Fiat e
aumentato del 22%, grazie al
boom della 500 Cabrio.

In Italia, invece, rileva il Cen-
tro Studi Promotor GL Events, «il
mercato chiudera il 2012 con
1.379.000 immatricolazioni, pa-
ri a una flessione annua del
21%». «La difficilissima situazio-
ne dell’economia reale e le forti
preoccupazioni per la tenuta dei
redditi delle famiglie», infatti, in-
cidono sull'acquisto di beni di
consumo durevoli. E solo se il go-
verno adottera azioni capaci di
far riprendere i consumi «questa
tendenza si potrebbe invertire a
fine anno».

L'Unrae, l'associazione delle
case estere, sottolinea che il calo
subito dal mercato nei primi set-
te mesi dell’'anno é stato causato
dauna seriedileggiinefficaci per
le finanze dello Stato (che ha su-
bito 1,5 miliardi di euro di man-

cato introito Iva), come il super-
bollo e 'aumento delle Imposte
provinciali di trascrizione, ma
devastanti per il mondo dell’au-
to». Inoltre, per il presidente
dell’'Unrae Bousquet «il Decreto
Sviluppo incidera solo su circa
1'1,4% delle vendite (canali no-
leggio e societa), e non determi-
nera alcun sostegno reale alla
domandas.

Quindi sarebbe meglio punta-
re «sulla riduzione dell’'enorme
pressione fiscale sull'auto». Altri-
menti «difficilmente nel 2013 il
mercato riuscira a mantenere i li-
velli di quest’annos».

1l presidente dell’Anfia Rober-
to Vavassori si augura che «i se-
gnali di rallentamento dell'infla-
zione consentano alle famiglie di
recuperare fiducia e potere d’ac-
quisto erosi dalle ultime mano-
vre economiche» e il presidente
di Filippo Pavan Ber-
nacchi evidenzia che «il mercato
degli autoveicoli in Italia ¢ entra-
to in un tunnel di cui non si vede
l'uscita».

Intanto Cnh traina i conti di
Fiat Industrial che chiude il se-
condo trimestre con un utile net-
to pari a 256 milioni di euro, in-
clusioneridiristrutturazione per
80 milioni di euro, a fronte dei

239 milioni di euro dell'analogo
periodo 2011.

«Abbiamo conseguito risultati
positivi nonostante l'incertezza
dei mercati in particolare
dell’Europa e dell’America Lati-
na», commenta Sergio Mar-
chionne, presidente della societa
a cui fanno capo veicoli commer-
ciali e macchine per le costruzio-
ni. Per il manager del Lingotto «i
risultati positivi riflettono 'in-
tensita del lavoro fatto per fare
fronte alle difficolta industriali
della societa. Iveco & stata capace
di tenere i margini nel mercato
europeo». A Piazza Affari il titolo
chiudeincalodello 0,25%a 7,98
euro. I numeri di Industrial sono
positivi: I'utile della gestione or-
dinaria di Fiat Industrial rag-
giunge i 631 milioni di euro, con
un aumento del 19,1% rispetto
all’analogo periodo 2011, iricavi
sono paria 6,6 miliardidieuro,in
crescita del 5,4%: il continuoraf-
forzamento delle Macchine per
I'Agricoltura ha piti che compen-
sato le condizioni di mercato pitt
deboli negli altri settori. Confer-
mati gli obiettivi per 'anno 2012,
con ricavi di circa 25 miliardi di
euro, risultato della gestione or-
dinaria tra 1,9 e 2,1 miliardi, ri-
sultato netto di circa 0,9 miliardi
e indebitamento netto industria-
letrale1,2 miliardi. «
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E nel 2018 «sara pegeiow

Crollo senza fine
del mercato auto:
aluglio-21,4%

mmmw Buio pesto per il mercato
automobilistico. Luglio si &
concluso con un crollo delle
vendite del 21,4% rispetto allo
'stesse periodo del 2011, «Volumi
mai cosl bassi dal 1978> denuncia
I'Anfia (Assaciazione Nazionale
Fra Industrie Automobilistiche).
Per il presidente di Federauto,
Filippo Pavan Bernacchi, «siamo
in un tunnel di cul non si vede
l'uscita». |’associazione delle case
straniere lancia lallarme: «Nel
2013 domanda ancor piti debole.

Vendite mal vost hassa tlal 1078

% Monli spru alio scudo antispresd
~Seimercatinoncicapiscons..»
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LA CRISIPARTICOLARMENTE GRAVE IN ITALIA EFRANCIA

Auto, a rischio 500 mila posti

pI LUCIANO MONDELLINI

potrebbe mettere a rischio qualcosa come

500mila posti di lavoro in tutto il Continen-
te. E I’impatto sarebbe piu forte in Italia e in
Francia, dove Fiat e Peugeot-Citroén stanno
cercando di limitare le difficolta delle loro atti-
vita europee. La stima, che si riferisce all’intero
comparto automotive (compreso I’indotto) ¢ di
Lars Holmgqvist, manager che conosce bene il
settore automotive visto che per anni & stato pre-
sidente dell’associazione europea dei fornitori
del settore auto. Secondo il manager svedese a
rischiare sarebbero soprattutto i lavoratori as-

I a crisi nel settore automobilistico europeo

sunti con contratto temporaneo (circa 1,5 milioni -

in tutto il continente), ma nemmeno gli operai
che possono contare su un contratto a tempo
indeterminato (5,5 milioni in tutta Europa) pos-
sono dormire sonni tranquilli. D’altronde, al di
1a della crisi evidente degli ultimi mesi, il settore
sta vivendo ormai da anni una vera e propria
emorragia di posti di lavoro, visto che dal 2007
in avanti il comparto ha perso 800 mila posti
di lavoro in Europa. E la tendenza, ha spiegato
Holmgqvist, dovrebbe continuare. Anche perché
il calo delle immatricolazioni, gia drammatico in
Italia e negli altri Paesi latini, si sta espandendo
anche al mercato tedesco. Le vendite di auto
in Germania a luglio sono diminuite del 5% a
luglio a 248 mila unita, facendo segnare il primo
mese con immatricolazioni in calo nel 2012. E
come se cid non bastasse questa flessione sa-
rebbe stata superiore se anche in Germania le
case automobilistiche non avessero fatto ampio
ricorso alle cosiddette vetture a chilometri zero
(vendute cio¢ ai propri concessionari) per con-
tenere la flessione.

A mettere 1’accento sulle difficolta del compar-
to auto in Italia e in Francia & stata ieri anche
I’agenzia di rating Fitch, che in una nota ha spie-

gato come le condizioni sempre piu sfavorevoli
sui mercati nazionali stiano pesando in manie-
ra crescente sulla redditivita e la generazione
di cassa delle case automobilistiche europee
di queste nazioni. L’agenzia, in particolare, si
aspetta che a essere piu colpite saranno state le
attivita europee di Peugeot-Citroén (che vanta
un rating BB con outlook negativo da Fitch) e di
Fiat (che ha anch’essa un rating BB con outlook
negativo dall’agenzia di rating).

In questo quadro tra le categorie piu in difficolta
¢’¢ sicuramente quella dei concessionari, che ha
visto un drastico ridimensionamento degli auto-
saloni negli ultimi anni. Non a caso proprio ieri
Filippo Pavan Bernacchi, presidente di
(I’associazione che raggruppa i concessionari ita-
liani) e il presidente di Confcommercio Internatio-
nal, Alberto Marchiori, hanno incontrato a Bruxel-
les il vicepresidente della Commissione europea,
Antonio Tajani, per cercare una soluzione a questo
quadro sempre pill cupo, che si dimostra ormai fi-
glio di un cambiamento strutturale di abitudini dei
consumatori pill che di una crisi passeggera. Pavan
Bemnacchi € apparso soddisfatto dell’incontro € ha
spiegato che Tajani «ha dimostrato attenzione e
sensibilita» per la «delicata situazione delle con-
cessionarie italiane di autoveicoli, promettendo che
si fara parte attiva affinch€ le proposte che puntano
a sostenere il settore auto italiano fortemente in
crisi possano trovare un concreto riscontro anche
in sede comunitaria». Nell’incontro, in particolare,
ha esposto a Tajani i problemi delle con-
cessionarie italiane, che soffrono di una crisi mag-
giore rispetto a quelle europee anche a causa del
continuo inasprimento fiscale. «Abbiamo illustrato
al vicepresidente Tajani le proposte gia presentate
al governo italiano per rilanciare la domanda da
un lato e, dall’altro, trovare un maggior equilibrio
nei rapporti tra concessionari, tutte piccole medie
imprese, € costruttori, che sono tutti gruppi mul-
tinazionali» ha concluso Pavan Bernacchi. (ripro-
duzione riservata) -

.
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CARBURANTI Iphacresciutodi2 centallitrola verdeal 861,+1 centil gasollo al7sl

EinarrivoF erragosto
e aumenta la benzina

I consumatori denunciano

un aggravio-vacanza di 222 euro
che comprendeipedaggi
e’aumento dell’assicurazione

Nuovi rincari per labenzina, a
1,861 euro nei distributori Ip, a
pochi cent dal record di 1,918
in aprile. Aumento che, fanno
notare i consumatori, scatta a
pochi giorni da Ferragosto, an-
cora una. volta occasione abi-
tuale di salasso per gli automo-
bilisti. Con 'aumento di 2 cent
decisoieridaIp e segnalato da
Quotidiano Energia, il prezzo
sale a 1,861 euro al litro, il piit
alto tra quelli consigliati sulla
rete. Inrialzo di 1 cent ancheil
gasolio Ip, che al litro costa a
1,751 euro. La soglia di 1,9 euro
e il record di 1,918 non sono
lontani, anche sele medie pon-
derate peril servito vada 1,847
euroal,851perlabenzinaeda
1,745 a 1,751 per il gasolio.

Iprezziinternazionali, del re-
sto, stanno salendo da due set-
timane e la quotazione della
benzina ha gia raggiunto il re-
cord dallo scorso 20 aprile, se-
gno che un nuovo massimo sto-
rico anche al distributore non
puo essere escluso nei prossi-
mi giorni: il prezzo internazio-
nale della verde é attestato a
651 euro per mille litri (+13) e
in due settimane é salito del- -
I'equivalente di 3,3 centesimi
allitro,

Iconcessionari |

Auto elettrica,
unerrore
gliincentivi

Conle norme per il settore auto
contenute nel decreto Sviluppo
5i & commesso «un grave
errore». Lo afferma
associazione cherappresentai
concessionari, che torna sul
tema degliincentiviallauto
elettrica, interessando in
misura minore le auto con
emissioni di CO2 non superiori
a120 g/km. Questadopo cheil
3agosto il decreto Sviluppo,
successivamente alla fiducia
della Camera, haincassato il via
libera del Senato.

«C'eperplessitae
meraviglia», commenta Filippo
Pavan Bernacchi, presidente di
RN per le norme
contenute che riguardano
auto. Come e noto Fiatera
contrariaa ogni tipo di
intervento, a prescindere,
mentre Anfia, [Unrae e
Federauto, a favore di misure
volte a svecchiare il circolante,
sono state unanimi nel

IL RIALZO

| prezzi medi
dei carburanti praticati

- con servizio (euro/l
al 6 agosto

FTTEFFEF
Fonte: quotidianoenergia.it

gosto si profila una stangata
da 222 euro, tra aumento dei
carburanti (considerando la
necessitd di cinque pieni, per -
un esborso aggiuntivo rispet-
to allo scorso anno di oltre 50
euro), dei pedaggi autostrada-
liedell’Reauto.

Si tratta, secondo Adusbef e
Federconsumatori, di aumen-
ti «del tutto ingiustificati»,
che fanno impennare il prezzo
della verde in alcune zone del

FIEDEEETEEFS

itro)

FTFREFEEFSTES
P&G Infograph

ciazioni, ¢i vogliono 95 euro a,
pieno perunamacchinadime-
dia cilindrata. Gli incrementi,
inoltre, «vanno a vanificare le
promozioni e gli sconti pratica-
ti da varie compagnie nel fine
settimana, che dimostrano la
possibilita di ridurre i prezzi».
Promozioni che, non a caso,
continuano a riscuotere gran-
desuccesso: ’Eni annunciain-
fatti un nuovo record di vendi-
te per lo scorso week end, con

www.ecostampa.it
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Insomma, calcola il Coda- condannare il provvedimento Sud addiritturaa 1,932 euroal 100 milioni di litri venduti su
cons, per gli automobilisti che ritenuto dannoso, insufficiente  litro. oltre 3.200 stazioni Eni e Agip
preparano lavacanzadi Ferra- e controproducente. Ormai, calcolanole dueasso- aderenti all'iniziativa.e
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LA CRISI DELL'AUTO FEDERAUTO,ASSOCIAZIONE DEI CONCESSIONARI DITUTTE LE MARCHE, CONTINUA A LANCIARE ALLARMI INASCOLTATI

Imperativo categorico: vendere. Maachi?

Le deprimenti prospettive economiche costringono le famiglie a penalizzare i consumi

Renato Cortimiglia

Il riscontro delle vendite di lu-
glio negli Usa ha avuto effetto
devastante di un meteorite
piombato improvvisamente in
un centro abitato, come si vede
in molti film catastrofici. Effetto
devastante perché gli analist, a
dimostrazione che le sparano
senza prendere la mira, non ave-
vanc previsto che General
Motors subisse un -6,4% e Ford
-4%, dati peggiori delle attese.
Delle Big Three di Detroit solo
Chrysler Group ha continuato,
per il 28mo mese consecutivo,
nel trend col segno positivo fa-
cendo registrare un + 13% con
effetti benefici sul consuntivo
generale di Fiat Automobiles
Group che se non fosse stato an-
cora per la partner nordameri-
cana avrebbe registrato un ros-
S0 paurgso.

In Europa il mercato
dell'aute ha registrate la nona
flessione consecutiva. If clima
di sfiducia dei consumatori e
delle imprese rimane forte, spe-
cialmente nei Paesi pitv colpiti
dalla crisi dell'Eurozona, ovve-
ro Spagna, ltalia e Francia. |
concessionari di auto sono allo
stremo delle forze ed inascoltati
rimangono le ripetute richieste
di Sos lanciate da Federauro,
l'associazione che in ltalia rag-

ruppa i concessionari di tutte
e marche nazionali ed estere
(commerciali, industriali e auto-
bus compresi), un comparto
che occupa, con lindotto,
1.200.000 addet, partecipa al
gettito fiscale nazionale per il
16,6% e ha un fatturato pari al-
lo 11,4% del Pil. Filippo Pavan
Bernacchi, presidente di
Federatto, evidenzia una volta

di pitt < <prendo atto di quanto
dichiararo dal presidente Monti
e cloé che "siamo fuori dal tun-
nel", ma rimarco che per
I'automotive & esattamente il
contrario, anche grazie al
Governo tecnico. La crisi
dell'Europa, quella italiana, la
fiducia dei consumatori ai mini-
mi, la disoccupazione ai massi-
mi, come pure la pressione fi-
scale che uccide i contribuent
onesti, frenano i consumi. Per
gli autoveicoli € ancora peggio
perché il Governo Monti, spinto
dalla necessita di fare cassa subi-
to, ha aumentato le accise sui
carburanti, i bolli, i pedaggi au-
rastradali, ha varato il super-
bollo per le auto prestazionali.
El'lva, che su un telefonino vale
pochi spiccioli, sulle auto pesa
mediamente 220 euro per ogni
punto percentuale » >,

1 costruttori da parte loro per
resistere in un mercato europeo
caratterizzato da scarsa do-
manda e alti costi produrtivi, re-
agiscono con strategie diverse,-
Peugeot-Citroen ha chiuso
Aulnay, fabbrica storica del
Gruppo Psa, 3.000 dipendenti.
<<Chi chiude prima da una
mano aghi altriz>>, ha com-
mentato Marchionne, Ed ora si
teme l'effetto domine che po-
trebbe comtagiare Opel e Fiat,
nonostante il Lingotto abbia
confermato che gli stabilimenti
italiani non corrona rischi {ma
la cassa integrazione imperver-
sa anche nella fabbrica della
Panda) per la necessita di rialli-
neare le capacitd produttive al
trend del mercato continentale.
Il Gruppo Volkswagen come
mai ricorre agli sconti. Bilanci
okidy: ma non & tutto oro quel
che luccica. «
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Il mercato dell’auto? Nelle sab!

DA MILANO

ra i settori pil in sofferenza in un'e-
conomia italiana sempre piit nelle

sabbie mobili della recessione c’e
quello dell’auto. La produzione del com-
parto delle quattro ruote, rilevata dall'Istat,
agiugno ecalatadel 22,5% rispetto allo stes-
so periodo del 2011, mentre nel semestrela
diminuzione tendenziale & del 20,1%.

I dati dell’istituto nazionale di statistica se-
guono altre cifre che indicavano una fles-
sione del settore. a luglio, con i
suoi 108.826 pezzi, aveva registrato un -
21,4% rispetto all’anno precedente. Come
a certificare I'entrata in un tunnel del set-
tore auto in cui ancora non si vede la luce.
Cosi fatica arestare agalla un comparto che
occupa, con 'indotto, 1.200.000 addetti,
partecipa al gettito fiscale nazionale per il
16,6% e ha un fatturato pari all'11,4% del
Pil. Le cause di questo crollo sono sicura-
mente tante: dalla crisi dell'Europa a quel-
la italiana passando per la fiducia dei con-

il caso

sumatori ai minimi, la disoccupazione ai
massimi e una pressione fiscale che frena i
consumi.

Le difficolta del settore auto, prima di esse-
re "ufficializzate" ieri dall’Istat, erano state
anticipate dal Centro Studi Promotor GL e-
vents che nei giorni scorsi aveva diffuso al-
cunidati e fatto previsioni perl’anno in cor-
so. In luglio sono state immatricolate
108.826 autovetture con un calo del 21,4%
sullo stesso mese del 2011, mentre il con-
suntivo gennaio-luglio chiude con 923.739
immatricolazioni e con un calo del 19,9%.
Con il dato di luglio peggiora ulteriormen-
te il quadro che ha caratterizzato il merca-
to dell’autonel 2012. La previsione per 'in-
tero anno scende infatti da un volume di
1.403.000 vetture determinato a fine giugno
aquota 1.379.000. Sulla situazione del mer-
cato dell’auto, insomma, pesano una serie
di fattori di freno specifici, ma pesa soprat-
tutto (e in generale) la difficilissima situa-
zione dell’economia.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Volumi in diminuzione del 22,5%:
all’origine della crisi ci sono

il modello produttivo europeo
e ladomanda in forte contrazione

nie mobili
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